projekt
z dnia 18 wrzesnia 2015 r.

ROZPORZADZENIE

RADY MINISTROW

w sprawie wyrobéw dopuszczanych do stosowania w zakladach gérniczych?

Na podstawie art. 113 ust. 15 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gomicze (Dz. U.
z 2015 r. poz. 196, 1272 i ...) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) wykaz wyrobéw, ktorych stosowanie w ruchu zakladu gérniczego wymaga wydania decyzji w sprawie
dopuszczenia wyrobu do stosowania w zaktadach gorniczych, zwanych dalej ,,wyrobami”;

2) wymagania techniczne dla wyrobow;
3) znaki dopuszczenia oraz sposob oznaczania wyrobdéw tymi znakami.
§ 2. Okreéla si¢ wykaz wyrobdw:
1) elementy gomiczych wyciggéw szybowych:
a} maszyny wyciggowe,
b) naczynia wyciagowe:
— klatki,
— skipoklatki,
— skipy,
— przeciwciezary,
— kubty,
— naczynia wyciagowe specjalnego przeznaczenia,
¢) kota linowe,
d) zawieszenia lin wyciagowych:
— wyrdwnawczych,
— prowadniczych,
— odbojowych,
€) zawieszenia nosne naczyn wyciagowych,
f) weiagarki wolnobiezne:
— weciagarki wolnobiezne begbnowe,

— windy frykcyjne,

1) Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji Eurcpejskiej w dniu (...) pod numerem {...), zgodnie z § 4 rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktdw praw-
nych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597), kt6re wdraza dyrektywg 98/34/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 22 czerwca 1998 r. ustanawiajacg procedure udzielania informacji w zakresie norm i przepiséw technicznych
(Dz. Urz. WE L 204 z 21.07.1998, str. 37, z pézn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanic specjalne, rozdz. 13, t. 20, str. 337,

Z pbZn. zm. ).
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g) urzadzenia sygnalizacji i lacznosci szybowej,
h) wyodrgbnione zespoly elementow wyrobow, o ktérych mowa w lit. a—g,
i)aparaty rejestrujace;

2) wyroby stosowane w wyrobiskach podziemnych zakiaddw gémiczych:

a) urzadzenta transportowe, ktorych $rodki transportu poruszaja si¢ po torze o nachyleniu wigkszym
niz 45°, oraz wyodrgbnione zespoly elementow tych urzadzen transportowych,

b) wozy do przewozu 0s6b i wozy specjalne oraz pojazdy z napedem spalinowym do przewozu oséb,

¢) maszyny i urzadzenia elektryczne, kable oraz przewody — na napigcie znamionowe wigksze niz | kV
pradu przemiennego lub wigksze niz 1,5 kV pradu stalego,

d) systemy:
— ogolnozakladowej tacznosci telefoniczne;,
— alarmowania,
— gazometryczne,
— lokalizacji zatogi,
—- monitorowania zagrozenia tagpaniami,

e) tasmy przenosnikowe;

3) sprzgt strzalowy:
a) urzadzenia do mechanicznego wytwarzania i ladowania materiatow wybuchowych,

b) pojazdy i wozy do przewozenia lub przechowywania §rodkéw strzalowych.

§ 3. Wymagania techniczne dla wyrobéw okreéla zalacznik do rozporzadzenia.

§ 4. 1. Znaki dopuszczenia skladaja sie z oznaczenia literowego ,,WUG”, oznaczen literowych dopusz-
czenia, numerdw dopuszczenia oraz roku wydania dopuszezenia.

2. Okresla si¢ nastepujace oznaczenia literowe dopuszczenia:
1) GM — dla wyrobow, o ktorych mowa w § 2 pkt 1 oraz pkt 2 lit. a, b oraz ¢;
2) GE — dla wyrobdw, o ktérych mowa w § 2 pkt 2 lit. ¢ oraz d, w wykonaniu normalnym;
3) GX — dla wyrobdéw, o ktérych mowa w § 2 pkt 2 lit. ¢ oraz d, budowy przeciwwybuchowej;
4) GG — dla wyrobow, o ktoérych mowa w § 2 pkt 3.

3. Numery dopuszczenia okresla si¢ odrgbnie w danym roku kalendarzowym w ramach kazdego z ozna-
czen literowych dopuszczenia.

§ 5. 1. Znaki dopuszczenia umieszcza sig trwale i czytelnie na kazdej jednostce wyrobu.

2. Jezeli nie jest mozliwe oznaczanie wyrobu znakiem dopuszczenia w sposob okreslony w ust. 1,
ze wzgledu na wlasciwosci fizyczne wyrobu, znaki dopuszczenia umieszcza si¢ na opakowaniu tego wyrobu.

3. Jezeli nie jest mozliwe oznaczanie wyrobu znakiem dopuszczenia w sposéb okreslony w ust. 11 2, ze
wzgledu na wlasciwosci fizyczne wyrobu, znaki dopuszczenia umieszcza si¢ na dokumentacji techniczno-

-ruchowej tego wyrobu.

§ 6. Do:

1) wyrobow dopuszezonych do stosowania w zakladach gérniczych przed dniem wejscia w zycie rozporza-
dzenia,
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2) postgpowan w sprawie badan wyrobu, ktérym podlega wyréb przed ztozeniem wniosku o wydanie do-
puszczenia, wszczgtych przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia,

3) postgpowan o wydanie dopuszczenia, wszczetych przed dniem wejscia w Zycie rozporzadzenia,
4) wyrobéw bedacych przedmiotem postgpowan, o ktorych mowa w pkt 2 i 3, w tym ich oznaczania

— stosuje sig¢ przepisy dotychczasowe.

§ 7. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 lipca 2016 r.?

PREZES RADY MINISTROW

WYZSZY URZAD GORNICZY
DEPARTAMENT PRAWNY

Opracowano pod wzgl}f;dem
prawnym, legislacyjnym
i redakcyjnym

Agoglﬂ’l{ﬁ)ynklul -
(',1‘,““,‘1.“-."9 gq.?slﬁ% com A 00 9. Gre ULV
zemysfaw GRAESIOK TOR. /
mechanicznego W %/7 1 e—~ : L/

7. Jozef Koczwara . o . )
?) Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone zeniem Rady Ministréw z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie dopugzczania

wyrobow do stosowania w zaktadach gérniczych (Dz. U. Nr 99, poz. 1003, z 2005 r. Nr 80, poz. 695 oraz z 2007\r. [Nr 24?,
poz. 1853), ktére na podstawie art. 224 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze traci moc z dnjem wej-
$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

strona 3 z 82



Zatacznik do rozporzadzenia Rady Ministrow

Zdnia oo 2016 1 (pozZe . )

WYMAGANIA TECHNICZNE DLA WYROBOW, KTORYCH STOSOWANIE W RUCHU
ZAKLADU GORNICZEGO WYMAGA WYDANIA DECYZJI W SPRAWIE DOPUSZCZENIA

1.1.
1.1.1.
1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.2.1.

1.1.2.
1.1.2.1.
1.1.2.1.1.

1.1.2.1.1.1.

1.1.2.1.2

1.1.2.1.3.

WYROBU DO STOSOWANIA W ZAKLADACH GORNICZYCH®

1. Elementy gérniczych wyciggdéw szybowych

Maszyny wyciagowe.
Wymagania ogolne.

Maszyny wyciggowe projektuje sie i wykonuje sie tak, aby sprostaly obcigzeniom ruchowym
wystepujacym w trakcie:

1) rozruchu,

2) jazdy ustalonej,

3) dojazdu,

4) hamowania

— gdémiczego wyciagu szybowego.

Maszyny wyciagowe projektuje si¢ i wykonuje si¢ tak, aby linopegdnie: kola pgdne, bebny
pedne, bebny nawojowe, bobiny, a takze waly i tozyska tych maszyn, tacznie z przynaleznymi
kotwieniami, nie ulegly uszkodzeniu lub trwatemu odksztatceniu w przypadku zerwania lin
nosnych.

Wymaganie okreslone w pkt 1.1.1.2 nie dotyczy samojezdnych maszyn wyciggowych gorni-
czych wyciagéw szybowych pomocniczych.

Budowa napedu, watu, linopedni, przekladni i sprzegiet oraz ukladu smarowania.
Budowa napedu.

Silnik napgdu maszyny wyciagowe] dobiera si¢ wedlug nastepujacych kryteriow:
1) w przypadku silnika elektrycznego:

a) ze wzgledow mechanicznych — z uwzglednieniem momentu rozruchowego, traktowa-
nego jako obciazenie wystgpujace ciagle i rewersyjnie,

b) ze wzglgdu na nagrzewanie - z uwzglednieniem pradu zastgpczego i dopuszezalnego
przyrostu temperatury dla cyklu pracy;

2) w przypadku silnika hydraulicznego, pneumatycznego i spalinowego — z uwzglednieniem
momentu rozruchowego zwiekszonego o niezbedna rezerwe.

Uklad zasilajacy silnik elektryczny dobiera si¢ wedlug kryteriow okreslonych w pkt 1.1.2.1.1
ppkt 1.

Migdzy silnikiem a linopgdnia nie moga znajdowac sig rozlaczalne sprzggla lub mechanizmy
rozsprzgglania. Nie dotyczy to maszyn wyciagowych z rozsprzeglanymi bebnami lub bobina-
mi oraz z przekiadniami dwubiegowymi lub wielobiegowymi, ktére mogg by¢ przetgczane je-
dynie w trakcie postoju maszyny wyciagowej.

Predkosé ruchu maszyny wyciagowej z silnikiem asynchronicznym wynika z jego znamiono-

wej predkosci obrotowej. Nie dotyczy to maszyn wyciagowych wyposazonych w uklady regu-
lacji predkosci zapewniajace samoczynne ograniczenie predkosci maksymalne;j.

*) Oznaczenia cyfrowe przepiséw zawartych w ninicjszym zalgczniku, okreslajacych wymagania techniczne, odpowiadaja co do
zasady kolejnodci oznaczen wyrobéw wymienionych w § 2 rozporzadzenia, i s rozwijane dalszymi oznaczeniami cyfrowymi,
w zaleznodei od ilosci wymagan technicznych przewidzianych dla poszezegdélnych wyrobow.
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1.1.2.1.4.

1.1.2.1.5.

1.1.2.1.6.

1.1.2.1.7.

1.1.2.1.8.

1.1.2.1.9,

1.1.2.1.1Q,

1.1.2.1.11.

1.1.2.1.12.

1.1.2.2,
1.1.2.2.1,

1.1.2.2.2,

1.1.2.3.
1.1.2.3.1.

Naped z silnikiem asynchronicznym wyposaza si¢ w urzadzenie samoczynnie zwierajgce wir-
nik po przekroczeniu synchronicznej liczby obrotéw. Samoczynne zwieranie wirnika ni¢ moze
nastgpowaé w trakcie hamowania dynamicznego pradem stalym. Jezeli nie zastosowano spe-
cjalnych urzadzen hamujacych, rozwarcie wirnika moze nastgpi¢ tylko w zerowej pozycji
dZzwigni sterowniczej.

Naped z silnikiem asynchronicznym wyposaza sie w urzadzenie samoczynnie kontrolujace
stan wlaczenia stopni rezystora rozruchowo-regulacyjnego. Nie dotyczy to napedéw sterowa-
nych bezposrednio nastawnikiem.

Naped z silnikiem asynchronicznym wyposaza si¢ w uklad umozliwiajacy elektryczne hamo-
wanie w calym zakresie predkosci.

Maszyng wyciagows z napedem z silnikiem hydraulicznym wyposaza si¢ w urzadzenia do
hamowania silnikowego w pelnym zakresie obciagZenia.

Naped z silnikiem hydraulicznym wyposaza sie¢ w dZwigni¢ sterownicza samopowracajacg do
Zerowej pozycji.

Rozruch nap¢du z silnikiem hydraulicznym jest mozliwy tylko przy zerowej pozycji dzwigni
sterowniczej.

Naped z silnikiem hydraulicznym wyposaza si¢ w urzgdzenia do samoczynnej kontroli cisnie-
nia i temperatury oleju hydraulicznego.

Naped z silnikiem pneumatycznym wyposaza si¢ w zawor odcinajacy doptyw powietrza. Za-
wor ten, utrzymywany w trakcie ruchu maszyny wyciggowej w stanie otwarcia, w napg¢dach
bez samoczynnego ograniczenia pr¢dkoédei samoczynnie zamyka sig, po zaniku sity podtrzy-
mujgcej stan otwarcia zaworil,

Maszyn¢ wyciagowg mozna wyposazy¢ w naped z silnikiem spalinowym, jezeli moc jest
przenoszona hydraulicznie lub elektrycznie.

Budowa watu.

Wal projektuje sig¢ i wykonuje si¢ tak, aby jego wytrzymalos¢ i sztywnos¢ uwzgledniata:

1) zmiennos¢ napr¢zen zginajgcych i skrecajacych, wystepujacych w trakeie ruchu maszyny
wyciggowe;;

2) obciazenie pochodzgee od pola magnetycznego oddziatjacego na wirnik silnika pradu sta-
fego osadzonego na wale.

Wat maszyny wyciggowej oraz waly przekiadni projektuje si¢ i wykonuje si¢ zgodnie z zasa-
dami budowy czegsci maszyn poddawanych obcigzeniom zmiennym. Zmian érednic watu do-
konuje si¢ po stozku lub z mozliwie duzym promieniem przejscia. W strefach obcigzenia nie
Jjest dozwolone istnienie karbéw i promieniowych nawiercen, z wyjatkiem rowkow pod kliny

i wpusty.
Budowa linopedni.
Stosunek $rednicy linopedni do srednicy liny nosnej jest nie mnigjszy niz:

1) w odniesieniu do gérniczych wyciagéw szybowych duzych I i II klasy intensywnosci ruchu
oraz érednich [ klasy intensywnosci ruchu:

a} dla lin dwuzwitych jednowarstwowych splotkowych — 80,
b} dla lin budowy zamkniete) — 100;
2) w odniesieniu do gomiczych wyciagdw szybowych $rednich Il klasy intensywnosci ruchu:
a} dla lin dwuzwitych jednowarstwowych splotkowych — 60,
b}dla lin budowy zamknigtej — 80;
3) w odniesieniu do gorniczych wyciagdéw szybowych malych:
a) dla lin dwuzwitych jednowarstwowych splotkowych — 40,
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1.1.2.3:2,

1.1.2.3:3.

1.1.2.3.4.
1.1.2.3:5.

1.1.2.3.6.

1.1.2.3:3.

1.1.2.3:8.

1.1.2.39.

1.1.2.3.10.

112,311,

1.1.2.3.12,

1.1.2.3.12.1.

) 5 2 5 e

1.1.2.3.14.

b) dla lin budowy zamknigtej — 50.

Linopegdnig projektuje sie i wykonuje si¢ tak, aby jej wytrzymatos¢ uwzgledniala zmiennos¢
naprezen, wystepujacych w trakcie ruchu maszyny wyciagowej.

Rowek linowy kota pednego lub bgbna pegdnego wyklada si¢ wyktadzina. Wyktadzina ta za-
pewnia sprzeZenie cierne z ling no$ng ze wspdlczynnikiem sprzezenia ciernego nie mniejszym
niz 0,25.

Nacisk liny noénej na rowek linowy linopgdni jest nie wigkszy niz wartos¢ dopuszczalna.

Wykladzing mocuje sig¢ tak, aby segmenty wykladzin byly zawsze ciasno osadzone w ich sie-
dlisku.

Maszyng¢ wyciagowa projektuje si¢ i wykonuje si¢ tak, aby zapewni¢ mozliwos¢ zabudowy
urzadzenia do obrobki rowkow linowych wyktadziny linopedni.

Obrzeze bgbna nawojowego wystaje ponad 0§ geometryczng liny nosnej ostatniej warstwy nie
mniej niz o wartos¢ 1,5 srednicy liny nosne;.

Powierzchnia nawojowa bgbnéw nawojowych jest rowkowana, dostosowana do $rednicy eks-
ploatowanej liny nosnej i zapewnia wiasciwa geometri¢ jej nawijania w kazdej z warstw zwo-
jow liny.

Zamocowanie konca liny nosnej do bgbna nawojowego wykonuje si¢ za pomoca nie mniej niz
pigciu zaciskow oraz niezbednej liczby nieczynnych zwojéw liny na bebnie, ktore tacznie wy-
kazujg wspolczynnik bezpieczenstwa wynoszacy nie mniej niz 5. Wspolezynnik ten wyznacza
si¢ jako stosunek tacznej sily tarcia w zabudowanych zaciskach, zwielokrotnionej tarciem na
bgbnie nawojowym przez nieczynne zwoje liny nosnej opasane na bgbnie, do maksymalnego
obciazenia statycznego w linie nosnej. Fragment koncowego odcinka liny nosnej, znajdujacy
si¢ poza zaciskami, unieruchamia si¢ w bgbnie nawojowym.

Jezeli naczynie wyciggowe znajduje si¢ w swym najnizszym dolnym potozeniu, to liczba nie-
czynnych zwojow liny nosnej na bgbnie nawojowym wynosi nie mniej niz 2 i jednoczesnie nie
mniej niz liczba uwzglgdniajaca wspolczynnik wyznaczony na podstawie pkt 1.1.2.3.9.

Koncowy odcinek liny no$nej, mocowany do bebna nawojowego, wyprowadza sie ze strefy
nawojowej w taki sposob, aby nie ulegl deformacji na krawedzi otworu, przez ktory przecho-
dzi.

Koto pedne, beben pedny lub bobing umieszcza si¢ w takim miejscu, aby lina nosna prze-
mieszczala sig¢ $cisle w jednej plaszczyznie pionowe;j.

Wymagania okreslone w pkt 1.1.2.3.12 nie dotycza modernizowanych maszyn wyciagowych,
pod warunkiem zapewnienia symetrii odchylenia lin nos$nych wzgledem pionowej plaszczy-
zny okreslonej przez o$ geometryczng rowka linowego, ktérego kat srodkowy nie bedzie
wigkszy niz 1°.

Usytuowanie bgbna nawojowego z jednowarstwowym nawijaniem liny nosnej zapewnia katy
odchylenia liny nosnej nie wigksze niz 1°30" w obydwu jej skrajnych polozeniach od plasz-
czyzny prostopadiej do osi bebna. Dozwolone jest przekroczenie tego kata o 30', jezeli:

1)jest to kat odchylenia liny nosnej na przeciwnym skraju bgbna nawojowego wzgledem
miejsca zamocowania konca liny nosnej;

2) predkos¢ jazdy maszyny wyciggowej zostata ograniczona do 6 m/s.

Beben nawojowy z dwuwarstwowym lub wielowarstwowym nawijaniem liny no$nej umiesz-
cza si¢ w takim miejscu, aby lina w pozycji przechodzenia do nastgpnej warstwy byla odchy-
lana od plaszczyzny prostopadlej do osi bgbna w kierunku kota linowego o kat nie mniejszy
niz 20" i nie wigkszy niz 1°20’.
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1.1.2.4.
1.1.2.4.1.

1.1.2.4.2.

1.1.2.5.

1.1.2.5.1.

1.1.2.5.2.

1.1.3.
1.1.3.1.
1.1.3.1.1.

1.1.3.1.2.

1.1.3.1.3.

11.3.1.4.

1.1.3.1.5.

1.1.3.1.6.

1.1.3.1.6.1.

1.1.3.1.6.2.

1.1.3.1.7.

Budowa przekladni i sprzegiel.

Do przeniesienia momentu i ruchu obrotowego z silnika napgdowego na linopgdnig stosuje sig
wylacznie przektadnie zgbate oraz sprzggla state. Wymaganie dotyczace stosowanta wylgcznie
sprzggiet stalych nie dotyczy dedatkowego napedu maszyny wyciggowej, ktdry jest wykorzy-
stywany w przypadku niesprawnosci napedu gléwnego maszyny wyciagowej, pod warunkiem
zastosowania mechanicznej blokady oraz ciaglej kontroli potozenia mechanizmu zasprzegla-
nia.

Przektadnie i sprz¢gta napedu posredniego oraz ich mocowanie projektuje sie i wykonuje sig

tak, aby ich wytrzymato$é uwzgl¢dniata obcigzenia pochodzace od maksymalnego momentu
napg¢du lub trzykrotnego momentu nominalnego silnika.

Budowa ukladu smarowanta.

Przewody ukladu smarowania, ktorych uszkodzenie moze grozi¢ zanieczyszczeniem biezni
hamulcowych linopgdni lub silnika napedu, ostania sie lub zabezpiecza sie¢ w inny, rownie
skuteczny sposoéb.

Uktad smarowania tozysk wyposaza si¢ w urzadzenie do samoczynnej kontroli dziatania tego
uktadu,

Budowa ukladu regulacji predkosci oraz ukladu sterowania.
Uktad regulacji predkosci.

Maszyng wyciagowa o predkosci wigkszej niz 4 m/s wyposaza si¢ w ukiad regulacji predko-
sci, ktory zadaje predkosé zgodnie z zalozonym diagramem jazdy i ogranicza predkos¢ ma-
szyny wyciagowej w zadanej funkcji drogi jazdy. Uklad ten wykonuje sig¢ tak, aby zmiana
predkosci odbywala sig z przyspieszeniem i opdZnieniem nie wigkszym niz 1,2 m/s’>. W ma-
szynach wyciaggowych z kolem pednym lub bebnem pednym przyspieszenie i opdznienie nie
sq wigksze niz 85% wartosci krytycznych wyznaczonych z warunkéw sprzgzenia ciernego.

Uktad regulacji predkosci:

1) nie dopuszcza do przekroczenia, na zaprogramowanej drodze jazdy, predkosci o wigce) niz
1 m/s;

2) zapewnia mozliwoé¢ regulacji momentu napgdowego w pelnym zakreste predkosci: od war-
toset 0 m/s do wartosci maksymalnej i odwrotnie.

Elementy uktadu regulacji predkosci odwzorowujace potozenie naczyn wyciggowych od lino-

pedni taczy sig za pomocy sprzezen bezposlizgowych.,

Elementy uktadu regulacji predkosci odwzorowujace potozenie naczyn wyciggowych w szy-

bie grupuje si¢ oddzielnie dla kazdego kierunku jazdy.

Polaczenia sprzgglowe elementdéw ukladu regulacji predkosci zabezpiecza sie przed samo-

czynnym roztaczeniem i wyposaza si¢ w urzadzenie samoczynnie kontrolujace te potaczenia.

Uklad regulacji predkosci wyposaza sie w urzadzenie do samoczynnej korekcji ustawienia
elementdéw odwzorowujacych poloZenie naczyit wyciggowych w szybie.

W mechanicznym uktadzie regulacji predkosei jazdy korekcja ustawienia elementow odwzo-
rowujgcych polozenie naczyn wyciagowych w szybie odbywa si¢ na skrajnych poziomach cy-
klu jazdy i tylko wtedy, gdy maszyna wyciagowa jest zatrzymana i zahamowana.

W cyfrowym uktadzie regulacji predkoscei jazdy korekcje wskazan potozenia naczyn wycig-
gowych w szybie wykonuje si¢ na drodze jazdy w okreslonym punkcie lub punktach diagramu
jazdy.

Uklad regulacji predko$ci wyposaza si¢ w dwa nadajniki sygnatu proporcjonalnego do pred-
kosci jazdy, napedzane przez ruchome elementy maszyny wyciagowej lub inne elementy gor-
niczego wyciggu szybowego. Nie mniej niz jeden z tych elementow jest:

1) niezalezny od napigcia sieci zasilajacej;

2) napedzany bezposrednio od linopedni lub watu gléwnego maszyny wyciagowej.

strona 7 z 82



1.1.3.1.7.1.

1.1.3.2.
1.1.3.2.1.

1.1.3.2.2,

1.1.3.2.3.

1.1.3.3.

1.1.4.
1.1.4.1.

Dziatanie nadajnikoéw, o ktorych mowa w pkt 1.1.3.1.7 zdanie pierwsze, jest wzajemnie kon-
trolowane. Tylko jeden z tych nadajnikdw moze by¢ wykorzystany w innych uktadach maszy-
ny wyciggowej.

Uk{ad sterowania.

Uklad przelaczajacy rodzaj pracy maszyny wyciggowej:

1} w odniesieniu do gérniczych wyciagéw szybowych wyposazonych w urzadzenia sterowni-
czo-sygnatowe — jest zgodny z wymaganiami dla tych urzadzen, okreslonymi w pkt 1.7.5;

2) w odniesieniu do goérniczych wyciagéw szybowych niewymienionych w ppkt 1 — projektu-
je sie i wykonuje sie tak, aby:

a) umozliwial zalaczenie tylko jednego rodzaju pracy,
b) przetaczenie rodzaju pracy bylo niemozliwe po nadaniv sygnalw startowego,

¢) przelaczenie rodzaju pracy nastepowato tylko ze stanowiska sterowniczego maszyny wy-
ciggowej 1 tylko wtedy, jezeli jest ona zahamowana,

d) stan niezrealizowania wybranego rodzaju pracy byl sygnalizowany,
e) stan zalagczenia rodzaju pracy byl samoczynnie kontrolowany.

Uklad wyboru rodzaju sterowania maszyny wyciagowej: ,,sterowanie reczne” albo ,sterowa-
nie automatyczne”, wykonuje si¢ tak, aby:

1) umozliwial wybor tylko jednego rodzaju sterowania;

2) zmiana rodzaju sterowania byla mozliwa tylko wtedy, jezeli maszyna wyciaggowa jest za-
trzymana i zahamowana,

3) wybér rodzaju sterowania byt realizowany:
a) tylko ze stanowiska sterowniczego maszyny wyciagowej,
b) za pomoca elementéw stabilnych;
4) wybér rodzaju sterowania: ,,sterowanie automatyczne” byt mozliwy tylko w przypadku:

a) wybrania wlasciwych rodzajoéw pracy maszyny wyciagowej oraz wrzadzenia sygnalizacji
szybowej,

b) ustawienia naczyn wyciggowych na poziomach technologicznych wybranych jako kon-
cowe dla cyklu jazdy;

5) zmiana rodzaju sterowania na ,,sterowanie reczne” byla mozliwa w przypadku kazdego po-
lozenia naczyn wyciggowych w szybie;

6) stan zalaczenia rodzaju sterowania byl samoczynnie kontrolowany.

Uklad sterowania projektuje si¢ i wykonuje sig tak, aby po przejechaniu naczyniami wycia-
gowymi wylacznikéw krancowych, o ktorych mowa w pkt 1.1.4.10.1, uruchomienie maszyny
wyciaggowe]j bylo mozliwe tylko w kierunku odwrotnym.

W przypadku stosowania sterownikdw programowalnych bledy w programie lub bledy prze-
twarzania danych nie mogg doprowadzi¢ do stanow niebezpiecznych, w szczegdlnosci stanu
mogacego spowodowaé utratg kontroli nad ruchem maszyny wyciagowej. Programy i zmiany
programow w tych sterownikach sa przetestowane i odpowiednio udokumentowane.

Budowa ukladu zabezpieczen.

Uklad zabezpieczen projektuje sig i wykonuje sie tak, aby elementy gorniczego wyciagu szy-
bowego byly samoczynnie kontrolowane. Kontrola ta, w przypadku uszkodzenia, nieprawi-
diowego polozenia lub wadliwego funkcjonowania elementu gérniczego wyciggu szybowego,
stwarzajgcych zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzi albo grozacych uszkodzeniem lub znisz-
czeniem gorniczego wyciagu szybowego, powoduje zadzialanie ukladu zabezpieczen.
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1.1.4.2.

1.1.4.2.1.

1.1.4.3.

1.1.4.4.

1.1.4.5.
1.1.4.5.1.

1.1.4.5.2.

1.1.4.5.3.

1.1.4.5.4.

Zadziatanie ukiadu zabezpieczen, w zaleznoscei od charakteru wystepujgcego zagrozenia, po-
woduje awaryjne zatrzymanie lub blokowanie maszyny wyciagowe;j.

Awaryjne zatrzymanie polega na zahamowaniu maszyny wyciagowej hamulcem mechanicz-
nym {(hamowanie bezpieczefistwa) lub na zatrzymaniu maszyny wyciagowej za pomoca jej
napedu t hamowaniu zatrzymujgcym (STOP), dziatajacym po obnizeniu predkosci do okreslo-
nej wartosci (hamowanie awaryjne).

Zadziatanie uktadu zabezpieczeri nie powoduje zmiany zalaczonego rodzaju pracy i rodzaju
sterowania maszyny wyciggowe;j.

Ukiad zabezpieczen wyposaza si¢ w zawsze czynny wylacznik bezpieczenstwa maszyny wy-
ciggowej. Wylacznik ten jest koloru czerwonego i wyrdznia si¢ ksztaitem. Uzycie wylacznika
bezpieczenstwa powoduje hamowanie bezpieczenstwa w wyniku bezposredniego przerwania
obwodu bezpieczenstwa. Wylacznik bezpieczefistwa instaluje sig w zasiggu maszynisty ma-
szyn wyciagowych, Jezeli stanowisko sterownicze znajduje si¢ poza pomieszczeniem maszy-
ny wyciggowej, dodatkowy wyltacznik bezpieczenstwa instaluje sig i oznakowuje si¢ przy ma-
sZynie wyciggowej.

Hamowanie bezpieczenistwa.

Hamowanie bezpieczenstwa nastepuje samoczynnie w przypadkach wymagajacych bez-
wzglednego, niczwlocznego zatrzymania i unieruchomienia maszyny wyciggowej w mozliwie
najkrotszym czasie. Rozpoczgcie hamowania bezpieczenstwa nastgpuje w momencie przeste-
rowania elementoéw taczeniowych micjujacych dziatanie hamulca mechanicznego.

Przesterowanie dowolnego elementu iaczeniowego inicjujacego dziatanie hamulca mecha-
nicznego powoduje lub inicjuje odeiecie doptywu energii do silnika napgdu maszyny wycia-
gowej. Ponowne zalagczenie doplywu energii i przywrocenie stanu gotowosci do hamowania
bezpieczenstwa jest mozliwe po usunigciu przyczyn, ktére spowodowaly hamowanie bezpie-
czefistwa.

Przebieg momentu elektrodynamicznego nap¢du maszyny wyciagowej, wystgpujacy w trakcie
Jej hamowania bezpieczefistwa, zapewnia:

1) w przypadku napedu z silnikiem elektrycznym pradu statego, zasilanym z przeksztaftnika
tyrystorowego — spadek momentu napgdowego zblizony w czasie do narastania mecha-
nicznego momentu hamujgcego, z wyjatkiem przypadkéw, w ktdrych ze wzgledu na moz-
liwosé powstania uszkodzen w ukladzie napgdowym lub zaklécen w ukladzie sterowania
niezbedne jest odciecie zasilania silnika;

2) w przypadku napedu z silnikiem elektrycznym pradu statego, zasilanym w ukladzie Leo-
narda z nierozwieranym obwodem gléwnym — maksymalnie szybki zanik momentu napg-
dowego, z uwzglednieniem dostatecznej ochrony przepieciowej uzwagjefi, a rownoczesny
spadek momentu nap¢dowego 1 narastaniec mechanicznego momentu hamujacego s rozcig-
gnigte do granic przedziatu czasowego okreslonego w pkt 1.1.6.2.18.

Hamowanie bezpieczenstwa nastepuje samoczynnie ¢o najmniej w nast¢pujacych przypad-
kach:

1) zaniku napig¢ zasilajgcych maszyne wyciagowa;

2) przekroczenia granicy pradowej przecigzalnosci silnika napgdowego, wystepujacej w nor-
malnych warunkach pracy;

3) przejazdu poziomu wylgcznika krancowego;
4) zadziatania zabezpieczen przed niesprawnym dziataniem hamulca;

5)spadku pradu wzbudzenia silnika napedu maszyny wyciggowej o wartosci zadanej wyno-
szacej nie mnigj niz 10% wartosci znamionowej;

6) zadziatania czujnika kontroli predkoéci obrotowej przetwornic w maszynach wyciggowych
z uktadem Leonarda;

7) zadzialania zabezpieczen przed przekroczeniem predkosci;
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1.1.4.6.
1.1.4.6.1.

1.1.4.6.2.

1.1.4.6.3.

1.1.4.6.4.

1.1.4.6.5.

1.1.4.7.
1.1.4.7.1.

1.1.4.7.2.

8) nieskutecznego awaryjnego zatrzymania maszyny wyciggowej za pomoca jej napegdu;
9) zaniku stanu zalaczenia rodzaju pracy maszyny wyciggowe) w trakcie jazdy;

10) zaniku stanu zalaczenia rodzaju sterowania maszyny wyciggowej w trakcie jazdy;

1) zadziatania zabezpieczen napedu;

12) niewylgczemia hamowania generatorowego w odpowiednie) odleglosci od poziomu kohco-
wego w napedach z silnikiem asynchronicznym;

13) odhamowania maszyny wyciagowej w stanie jej zablokowania;
14) niezamierzonego hamowania lub cdhamowania maszyny wyciggowei;

15) zadzialania elementéw kontroli pracy nadajnikéw sygnatu proporcjonalnego do predkosei
jazdy, o ktorych mowa w pkt 1.1.3.1.7;

16) przerwania ciagtosci napedu elementow odwzorowania drogi jazdy;

17} zadziatania zabezpieczen przeciwko nadmiernemu rozsynchronizowaniu cyfrowego uktadu
regulacji predkosci;

18) ruchu maszyny wyciagowej w kierunku przeciwnym do zadanego w trakcie sterowania au-
tomatycznego.

Hamowanie awaryjne.

Hamowanie awaryjne nastepuje samoczynnie, jezeli zadziatal uktad zabezpieczen wymagaja-
cy zatrzymania tej maszyny, lecz niewymagajacy hamowania bezpieczenstwa, co najmnigj
w naste¢pujacych przypadkach:

1) zadzialania zabezpieczen wywotanych ,sygnalem alarmowym” urzadzenia sygnalizacji
i facznosci szybowej, o ktorym mowa w pkt 1.7;

2) zadzialania zabezpieczen kontrolujacych ukiad smarowania;

3) przerwania w trakcie ruchu ciaglosci napgdu elementow odwzorowujacych drogeg jazdy na-
czyn wyciagowych.
Przebieg hamowania awaryjnego jest niezalezny od woli maszynisty maszyn wyciagowych.

Po zwolnieniu predkosci jazdy do predkosci wlecznej, zatrzymanie i unieruchomienie maszy-
ny wyciggowej nastepuje samoczynnie hamulcem mechanicznym.

Wartoéci opdinient, wystepujace w trakcie hamowania awaryjnego, sg niezalezne od wartosci
i kierunku dzialania statycznego momentu obciazajacego maszyng wyciagows.

OpéZnienie hamowania awaryjnego nastgpuje w czasie nie dluzszym niz 1,1 s od momentu
przesterowania inicjujacych elementdw laczeniowych.

Ponowne uruchomienie maszyny wyciagowej nastgpuje po:
1) przelgczeniu rodzaju sterowania na ,,sterowanie r¢ezne”;
2) usunigciu przyczyn, ktére wywotaty hamowanie awaryjne.
Blokowanie maszyny wyciggowej.

Blokowanie maszyny wyciggowej nastepuje samoczynnie, jezeli zadziatal uklad zabezpieczen,
niewymagajacy natychmiastowego awaryjnego zatrzymania maszyny wyciagowej. Ponadto
istnieje mozliwos¢ recznego zablokowania maszyny wyciggowej ze stanowiska maszynisty
maszyn wyciggowych oraz ze stanowisk urzadzenia sygnalizac)i i lacznosci szybowej, o kié-
rych mowa w pkt 1.7.

Ukiad blokowania maszyny wyciagowej:

1) uniemozliwia odhamowanie maszyny wyciggowej 1 wysterowanie jej napedu po zataczeniu
blokady;

2) wyposaza si¢ w obwody grupujace taczniki blokad i inne elementy kontrolne, wykrywajace
stany niepozwalajace na ruch;
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1.1.4.7.3,

1.1.4.73.1.

1.1.4.8.
1.1.4.8.1.

1.1.4.8.2.

1.1.4.8.3.

1.1.4.8.4,

1.1.4.8.5.

3)uniemozliwia samoczynne odhamowanie maszyny wyciggowej po zaniku przyczyny po-
wstania blokady;

4) sygnalizuje stan zablokowania lub odblokowania;

5)umozliwia awaryjne odblokowanie, ktére:
a) jest mozliwe tylko w przypadku zahamowania maszyny wyciagowej,
b) umozliwia uruchomienie maszyny wyciaggowe;j tylko do predkosei 1 m/s,
c) jest sygnalizowane na stanowisku sterowniczym,

d) jest zabezpieczone przed nieuzasadnionym uzyciem, w szczegdlnosei przez plombowa-
nie lub kod dostepu.

Blokowanie maszyny wyciggowej nastgpuje samoczynnie co najmniej w nastgpujgcych przy-
padkach:

1) zadziatania zabezpieczen lub zaistnienia okolicznosci okreslonych w pkt 1.7.1.24,
pkt 1.7.1.27, pkt 1.7.2.17 ppkt 213 lub pkt 1.7.5.1.14;

2) przekroczenia dopuszczalnej wartoéci starcia oktadzin hamulcowych, okreslonej w doku-
mentacji techniczno-ruchowej;

3) w trakcie korekeji elementéw odwzorowujacych droge naczyn wyciagowych;

4) braku wymaganej synchronizacji elementéw odwzorowujacych droge jazdy naczyn wycia-
gowych;

5)rozlaczenia sprzegiel w ukladzie przeniesien napedu elementow odwzorowujacych droge
jazdy naczyn wyciggowych w trakcie postoju maszyny wyciagowej;

6) spadku rezystancji izolacji ukladu zabezpieczen ponizej dopuszczalnego poziomu okreslo-
nego w Polskiej Normie dotyczacej zabezpieczen uplywowych;

7) braku zdolnosci funkcjonalnej lub wylaczenia aparatu rejestrujacego;
8) utraty nadmiarowosci, o ktorej mowa w pkt 1.1.4.8.9.

Wymaganie okreslone w pkt 1.1.4,7.3 ppkt 3 nie dotyczy maszyn wyciagowych wyposazo-
nych w cyfrowe uktady reguiacji predkosci.

Obwody bezpieczenstwa i obwody blokowania maszyny wyciagowe;j.

Zabezpieczenia powodujace hamowanie bezpieczenstwa grupuje si¢ w jednym lub kilku ob-
wodach bezpicczenstwa. Zadzialanie elementéw wykonawczych tych obwodéw powoduje
hamowanie bezpieczenstwa.

Zabezpieczenia powodujace hamowanie awaryjne grupuje si¢ w jednym lub kilku obwodach
bezpieczenstwa. Zadziatanie elementow wykonawczych tych obwoddw powoduje hamowanie
awaryjne.

Zabezpieczenia powodujace blokowanie maszyny wyciagowej grupuje si¢ w jednym lub kilku
obwodach blokowania maszyny wyciagowej. Zadziatanie elementow wykonawczych tych
obwoddw powoduje zablokowanie maszyny wyciggowe;.

Do obwoddéw bezpieczenstwa i obwoddw blokowania maszyny wyciagowej zalicza sig:
1) elementy inicjujace;

2) elementy wykonawcze;

3) elementy posredniczace;

4) srodki przenoszenia sygnatdéw inicjujacych i wykonawczych.

Obwody bezpieczefistwa projektuje si¢ i wykonuje si¢ jako:

1) obwody na ciagly przeplyw pradu lub

strona 11 z 82



1.1.4.8.6.

1.1.4.8.6.1.

1.1.4.8.7.

1.1.4.8.8.

1.1.4.8.9.

1.1.4.8.10.

1.1.4.8.11.

1.1.4.9.
1.1.49.1.

1.1.49.2.

2) obwody na prad roboczy, zapewniajac taka niezawodnos¢ pracy tych obwodow, jaka cechu-
Jje obwody na ciagly przeptyw pradu.

Obwody bezpieczenstwa i obwody blokowania maszyny wyciggowej sa odporne na wystapie-
nie nastepujacych defektow:

1} niezadziatania czynnych stykéw elementéw inicjujacych;

2} nieprawidlowego dziatania elementow elektromagnetycznych oraz elementdéw wykonanych
w technice cyfrowej;

3) zwarcia lub przerwy na $rodkach przenoszenia;
4) zaklocenia powstajacego w przypadku zaniku i powrotu napiecia.

Wystgpienie defektow, o ktorych mowa w pkt 1.1.4.8.6, powoduje zadzialanie elementu wy-
konawczego zakidconego obwodu, w ktérym wystapil defekt.

Wymagania okreslone w pkt 1.1.4.8.6 dotycza takze przekaznikdw lub stycznikéw posredni-
czacych, ktorych styki sa wykorzystywane w obwodach bezpieczenstwa.

Defekty wystepujace w obwodach bezpieczenstwa i obwodach blokowania maszyny wycia-
gowej sa sygnalizowane na stanowisku sterowniczym maszyny wyciagowe;j.

W obwodach bezpieczefistwa i obwodach blokowania maszyny wyciggowej zapewnia si¢
wlasciwy poziom bezpieczenstwa funkcjonalnego. Jednym ze sposobdw zapewnienia tego po-
ziomu jest nadmiarowo$é, w szczegdlnosci podwajna liczba stykéw wyjsciowych urzadzen
inicjujacych oraz kontrola pracy w ukladzie ambiwalentnym — przeciwnym polozeniv kon-
trolowanych stykéw, lub w ukladzie ekwiwalentnym — zgodnym polozeniu kontrolowanych
stykow.

Nastepujace kombinacje zabezpieczen spetniaja wymagania nadmiarowosci:

1) kontrola przejechania poziomow, realizowana przez laczniki kranicowe w szybie i laczniki
kraficowe na aparacie programujgcym lub elemencie odwzorowujacym drogg naczyn wy-
ciggowych, nalezagcym do ukladu regulacyi predkosci;

2) kontrola predkosci maksymalnej przez:

a) wytacznik odsrodkowy lub inny czujnik predkosci, napedzany od watu maszyny wycig-
gowej, oraz

b) niezalezny uktad kontroli predkosci, zawierajacy element kontroli predkosci maksymal-
nej;

3 kontrola zwalniania na koncu drogi jazdy przez samoczynna kontrole ukiadu regulacji
predkosci 1 kontrole predkosci od nadajnikéw z szybu; w maszynach wyciagowych z beb-
nami nawojowymi nadajniki z szybu moga by¢ zastapione nadajnikami zainstalowanymi
w elemencie odwzorowujacym droge jazdy naczyfi wyciggowych nalezacym do ukladu re-
gulacji predkosei.

Stanowisko sterownicze maszyny wyciagowe) umozliwia ustalenie, ktéry z elementéw zabez-
pieczen spowodowat jej awaryjne zatrzymanie.
Zabezpieczenia przed przekroczeniem maksymalnej predkosci.

Maszyny wyciggowe, odpowiednio do wartosci predkosci maksymalnej, wyposaza sie w za-
bezpieczenia przed jej przekroczeniem, niezaleznie od ukiadu regulacji prgdkosci. Zabezpie-
czenia te w przypadku zadzialania powoduja hamowanie bezpieczenstwa. Jezeli zabezpiecze-
nie przed przekroczeniem maksymalnej predkosci nie dziata, predkosé ruchu maszyny wycia-
gowej zostaje ograniczona do wartosci nie wigkszej niz 2 m/s.

Maszyny wyciggowe o predkosci maksymalnej do 2 m/s wyposaZa sie w zabezpieczenia, kt6-
re nie pozwalaja na przekroczenie tej predkosci o wiecej niz 0,5 m/s.
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1.1.494.

1.1.495,

1.1.4.9.6.

1.1.4.9.7.

1.1.49.8.

1.1.4.10.

1.1.4.10.1.

1.1.4.10.2.

1.1.4.10.3.

1.1.4.10.4.

Maszyny wyciagowe o predkosci maksymalnej od 2 do 4 m/s wyposaza si¢ w zabezpieczenia,
ktére nie pozwalaja na przekroczenie tej predkoscei o wiecej niz 1 m/s oraz nie pozwalaja na
przejazd koncowego poziomu technologicznego z predkoscia wigksza niz 2 m/s. W maszy-
nach wyciagowych z kotem pednym lub bebnem pednym wzorzec predkosci dojazdowej do
koncowego poziomu technologicznego ,,2 m/s” jest zatagczany nadajnikiem z szybu.

Zabezpieczenia, o ktérych mowa w pkt 1.1.4.9.2 oraz pkt 1.1.4.9.3, s3 powiazane z linopgdnig
oraz z walem maszyny wyciagowej za pomocg sprzezent bezposlizgowych, z wyjatkiem:

1) nadajnikéw impulséw, tworzacych impulsy bezstykowe, jezeli zastosowano kontrolg im-
pulsdw;

2) wylgcznikéw odsrodkowych badz tachopradnic napedzanych dwoma réwnoleglymi paska-
mi klinowymi, a takze tachopradnic napedzanych przez rolks toczaca si¢ po obwodzie lino-
pedri.

Maszyny wyciagowe o predkosci maksymalnej wigkszej niz 4 m/s wyposaza si¢ w zabezpie-
czenia, ktore nie pozwalaja na przekroczenie:

1) predkosci maksymalnej o wigcej niz 2 m/s;
2) predkosci na drodze zwalniania o wiecej niz 2 m/s;
3) predkosci na drodze dojazdowej o wigcej niz 1 m/s.

Jezeli dojazd do koficowych poziomdéw technologicznych jest kontrolowany przez element
uktadu regulacji predkosei, to wartosé wzorca predkosei jest kontrolowana przez urzadzenie
sterowane od nadajnika sygnalu potozenia naczynia wyciggowego w szybie w punkcie pro-
gramowego rozpocz¢cia dojazdu. Wymaganie to nie dotyczy maszyn wyciggowych z bebnami
nawojowymi.

Jezeli zabezpieczenia przed przekroczeniem maksymalnej predkosci na drodze dojazdowej do
konicowych poziomdw technologicznych sa realizowane przez nadajniki sygnatu polozenia
naczynia wyciaggowego w szybie, to liczba i sposdb rozmieszczenia tych nadajnikow sa takie,
aby w przypadku zadzialania tych zabezpieczen nastapilo zatrzymanie naczyn wyciagowych
przed koricowymi poziomami technologicznymi tych naczyt.

Wzajemna kontrola pracy nadajnikéw sygnatu proporcjonalnego do predkosei jazdy powoduje
hamowanie bezpieczenstwa w przypadku wystapienia roznicy sygnatow odpowiadajacej pred-
kosci 2,5 m/s.

Zabezpieczenia przed przejazdem koricowych pozioméw technologicznych naczynia wycia-
gowego.

Dla kazdego naczynia wyciagowego zabudowuje sie na drodze jego jazdy wylacznik kranco-
wy w odleglosci do | m powyzej gérnego koficowego poziomu technologicznego tego naczy-
nia.

Niezaleznie od wylacznikéw kraficowych, o ktérych mowa w pkt 1.1.4.10.1, zabudowuje si¢
wylaczniki krafcowe sterowane od elementu odwzorowujacego w maszynic wyciagowej dro-
ge naczyn wyciagowych, dziatajace w odleglosci do 0,9 m powyzej gornego koncowego po-
ziomu technologicznego kazdego naczynia wyciagowego.

W przypadku maszyn wyciggowych jednokonicowych, wylgezniki kraficowe, o ktérych mowa
w pkt 1.1.4.10.1 oraz pkt 1.1.4.10.2, dzialajg powyzej i ponizej koricowych poziomow techno-
logicznych naczynia wyciagowego.

Jezeli jazda odbywa si¢ do dwdch réznych koricowych pozioméw technologicznych w nad-
szybiu, dodatkowo zabudowuje si¢ wylacznik kraficowy dla nizszego koficowego poziomu
technologicznego, o ktérym mowa w pkt 1.1.4.10.1. W przypadku stosowania do tego celu
tacznikdw magnetycznych, ich dziatanie jest kontrolowane samoczynnie. Niesprawnos$é tych
facznikdw uniemozliwia uprawnienie nizszego koficowego poziomu technologicznego naczy-
nia wyciggowego.
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1.1.4.10.5.

1.1.5.
1.1.5.1.

1.1.5.2.

1.1.5.2.1.

1.1.5.2.2,

1.1.5.3.

Po przejezdzie naczyniem wyciagowym poziomu wylacznikéw krancowych jest mozliwe ich
mostkowanie. Urzadzenie mostkujace wylaczniki krancowe na drodze jazdy naczyn wyciago-
wych zabezpiecza sie przed uzyciem przez osoby nieuprawnione. Mostkowanie samoczynnie
zanika, jezeli naczynie wyciagowe powroci do potozenia normalnego.

Budowa stanowiska sterowniczego.

Maszyne wyciggowa wyposaza sie¢ w stanowisko sterownicze do r¢cznego sterowania tg ma-
$Zyna.

Stanowisko sterownicze do recznego sterowania maszyng wyciggowa wyposaza sie co naj-
mniej w:

1) element sterowniczy do przy$pieszania, zwalniania i rewersji ruchu maszyny wyciagowej;
2) elementy sterownicze do sterowania hamulcem;

3) elementy sterownicze do uruchamiania hamowania bezpieczenstwa i preywracania gotowo-
sci do ponownego hamowania bezpieczenstwa,

4) element sterowniczy do blokowania maszyny wyciagowej;

5) wskaznik glebokosci,

6) miernik predkosci;

7) mierniki cisnienia medium vuzywanego w hamulcu, z oznakowaniem nastgpujacych charak-
terystycznych wskazan:

a) minimalnego cisnienia zasilania silownikdw bedacych zrédiem sity hamowania,
b)cisnienia wyprzedzenia silownikéw be¢dacych zrddlem jednej z sit hamowania bezpie-
czenstwa,
¢) minimalnego ci$nienia zasilania silownikow odwodzacych obciaznik lub zespdt Scisnie-
tych sprezyn,
d) cisnienia resztkowego, zmniejszajacego chwilowo sil¢ dziatania obcigznika lub zespotu
$cisnietych sprezyn;
8) mierniki pradu w obwodach silnika elektrycznego napedu;
9) licznik liczby wykonanych cykli jazdy;

10) element sterowniczy mostkowania wylacznikow krancowych;

11) miernik ci$nienia medium uzywanego do nap¢dzania silnikow nieelektrycznych napedu;

12) elementy sygnalizacji informacyjnej, zgodnie z pkt 1.1.5.9.1;

13) elementy urzadzen sygnalizacji i acznosci szybowej, zgodnie z pkt 1.7;

14) element operacyjny pozwalajacy na uruchomienie urzadzenia wyzwalajacego zrddio sity
hamowania pochodzacej od energii potencjalnej obcigznikéw lub energii Scisnigtych sprg-
Zyn.

Wymaganie okreslone w pkt 1.1.5.2 ppkt 6 nie dotyczy maszyn wyciagowych o predkosci

jazdy mniejszej niz 1 m/s.

Wymaganie okreslone w pkt 1.1.5.2 ppkt 12, w zakresie odestania do pkt 1.1.5.9.1 ppkt 12,
nie dotyczy maszyn wyciagowych wyposazonych w cyfrowe uklady regulacji predkosci.

Stanowisko sterownicze do recznego sterowania maszyng wyciggowa spelnia ogélne wyma-
gania ergonomiczne. Stanowisko to projektuje si¢ i wykonuje sig tak, aby maszynista maszyn
wyciggowych nie byl narazony na hatas, ol$nienie, zapylenie, dekoncentracj¢ i nickorzystne
wplywy klimatyczne. Wskaznik, o ktérym mowa w pkt 1.1.5.2 ppkt 5, oraz mierniki, o kté-
rych mowa w pkt 1.1.5.2 ppkt 6—8 i 11, znajduja si¢ w polu widzenia maszynisty maszyn

wyciggowych.

strona 14 z 82



1.1.5.4,

1.1.5.5.
1.1.5.5.1.

1.1.5.5.2.

1.1.5.53.

1.1.5.5.4,

1.1.5.5.5.

1.1.5.5.6.

1.1.5.5.7.

1.1.5.5.8.

1.1.5.6.

1.1.5.7.

Kterunki ruchu dZwigni sterowniczej odpowiadajg kierunkom ruchu linopgdni. Kierunkowi
wychylenia dzwigni sterowniczej do przodu odpowiada ruch naczynia wyciagowego zawic-
szonego na linie nasigbiernej w doét.

Wskaznik glebokosci.

Wskaznik glebokoscei zapewnia czytelne odwzorowanie 1 wskazywanie chwilowego polozenia
w szybie kazdego naczynia wyciagowego. Biad wskazania, wynikajacy z charakterystyki
technicznej wskaznika glebokosci, jest nie wigkszy niz 2,5%. W maszynach wyciagowych ze
sterowaniem recznym wskaznik glebokosci wyposaza si¢ w dodatkowy wskaznik strefowy
o dokladniejszej skali.

Wskaznik glebokosci jest napgdzany od linopedni, a przeniesienie napedu od linopedni jest
bezposlizgowe. Dozwolone jest stosowanie bezstykowych nadajnikéw impulséw, pod warun-
kiem realizacji kontroli impulséw. Napedy wskaznikéw glebokosci umozliwiajg korekeje
wskazan na géormych koficowych poziomach technologicznych.

W maszynach wyciagowych z przestawianymi bebnami nawojowymi lub bobinami wskaznik
glebokoscei jest napedzany od przynaleznego bebna nawojowego lub bobiny. Dozwolone jest
stosowanie jednego, wspdlnego urzadzenia nadawczego, napedzanego od wahi maszyny wy-
ciggowej, pod warunkiem, ze unieruchomienie luznego bebna nawojowego lub luznej bobiny
nastgpuje za pomocg jednego z dwoch odrgbnych zespotow roboczych hamulca, napgdzanego
odrebnym zespolem napedowym, a odrgbne wskazniki glebokosci sa zwigzane elektryczng
blokadg z mechanizmem wysprzgglania bebnow nawojowych [ub bobin.

Wskaznik glgbokosci umozliwia regulacje, w tym korygowanie, wskazan potozenia naczyn
wyciagowych. W maszynie wyciagowej z kotem pednym lub bgbnem pgdnym wskaznik gle-
bokosci umozliwia taczne i rowne korygowanie wskazari polozenia naczyn wyciaggowych.
Samoczynne korygowanie wskaznika glebokodci ma ograniczony zakres, tak jak element od-
wzorowania drogi w uktadzie regulacji predkosci, i jest z nim powigzane w sposdb okreslony
wpkt 1.1.5.5.6.

Doktadnos¢ wskaznika glgbokosei umozliwia wlasciwe ustawianie naczynia wyciggowego na
poziomach lub stosuje si¢ specjalne urzadzenie wskazujace wlasciwe potozenie naczynia wy-
ciagowego.

Elementy wskaznika glgbokodci sa tak powigzane z innymi elementami odwzorowujgcymi
drogg jazdy naczyn wyciagowych w ukladzie regulacji predkosci, aby przestawienie jednych
wymuszalo przestawiente pozostatych. Elementy wskaZnika glebokosci i ukiadu regulacji
predkosci mogg by¢ wspolne.

Wskaznik glebokosci wyposazony w oddzielny element odwzorowujacy droge jazdy naczyn
wyciagowych speinia w zakresie napedu i zabezpieczen wymagania okreslone w pkt
1.1.3.1.3—1.1.3.1.6 dla elementéw odwzorowujacych droge jazdy naczyn wyciggowych
w uktadzie regulacji prgdkoscel.

Elektryczny wskaznik glebokosci, po zaniku i ponownym pojawieniu si¢ napiecia zasilajace-
go, prawidtowo wskazuje polozenie naczyn wyciagowych. Jezeli wymaganie to nie jest spel-
nione, nastgpuje samoczynne ograniczenie predkosci jazdy do 2 m/s, az do momentu uzyska-
nia zgodnosci wskazan z polozeniem naczyn wyciggowych.

Mierniki predkosci maszyn wyciggowych o predkodei jazdy wigkszej niz 4 m/s sg klasy do-
kladnosci nie mniejszej niz 2,5 i maja zakres wskazan o 2,5—4 m/s wigkszy niz maksymalna
predkos¢ jazdy. Mierniki predkosci maszyn wyciagowych o predkosci jazdy mnigjszej lub
rownej 4 m/s sa klasy dokladnoéci nie mniejszej niz 5 i maja zakres wskazan o 1—2 m/s
wigkszy niz maksymalna predkoséé jazdy. Na miernikach tych zaznacza si¢ maksymalne pred-
kosci jazdy dla wydobycia, transportu materiatow oraz jazdy ludzi.

Na miernikach pragdu w obwodach silnika elektrycznego napgdu zaznacza si¢ wartosci zna-
mionowe mierzonych pradow.

strona 15 z 82



1.1.5.8.
1.1.5.8.1.

1.1.5.8.2.

1.1.5.8.3.

1.1.5.9.
1.1.5.9.1.

1.1.5.9.1.1.

1.1.5.9.2.

1.1.5.9.3.

1.1.5.10.

Zdalne sterowanie maszyna wyciagowa.

Maszyny wyciagowe uruchamiane zdalnie spoza miejsca ich zabudowy sg sterowane za po-
mocg urzgdzen elektrycznych, hydraulicznych lub pneumatycznych.

Niesprawnos¢ ukladu zdalnego sterowania powoduje awaryjne zatrzymanie maszyny wycia-
gowej.

Maszyne wyciagowa, majaca wiecej niz jedno stanowisko sterownicze, wyposaza si¢ w uklad
zapewniajacy:

1) mozliwo$¢ sterowania maszyny wyciagowej wylgcznie z jednego stanowiska;

2) zmiz}ne uprgwnienia stanowiska sterowniczego wylacznie w trakcie zablokowania maszyny
wyciggowe;j.

Sygnalizacja informacyjna.

Na stanowisku sterowniczym maszyny wyciagowe) sg sygnalizowane wizualnie co najmniej:

1) rodzaj sterowania maszyny wyciagowej;

2)rodzaj pracy gorniczego wyciagu szybowego;

3)rodzaj pracy urzadzenia sygnalizacji szybowej;

4) stan blokowania maszyny wyciggowej;

5) stan awaryjnego zatrzymania maszyny wyciggowej za pomoca jej napgdu;

6) stan awaryjnego zatrzymania maszyny wyciggowej za pomoca hamowania bezpieczenstwa;

7} stan awaryjnego odblokowania maszyny wyciagowej;

8) stan zalaczenia urzadzenia mostkujacego wylaczniki krancowe na drodze jazdy naczyn wy-
ciggowych;

9) stan pracy elementéw w obwodach bezpieczenstwa i obwodach blokowania maszyny wy-
ciagowej;

10) stan urzadzen inicjujacych w obwodach bezpieczenstwa i obwodach blokowania maszyny
wyciggowej;

11) stan zwarcia wirnika asynchronicznego silnika pierscieniowego napedu maszyny wyciago-
wej;

12) dzialanie ukfadu korekeji elementéw odwzorowujacych droge naczyn wyciggowych;

13) stan zgodnosci ustawienia elementow odwzorowujacych droge naczyn wyciagowych z ich
rzeczywistym polozeniem na koficowych poziomach technologicznych;

14) stan niesprawnosci wyltacznika krafcowego na nizszym koncowym poziomie technologicz-
nym w nadszybiu.

Wymaganie okreslone w pkt 1.1.5.9.1 ppkt 12 nie dotyczy maszyn wyciggowych wyposazo-
nych w cyfrowe uktady regulacji predkosci.

Urzadzenie sygnalizacji informacyjnej wyposaza si¢ w ukiad kontrolujacy sprawnosé jego
dziatania.

Na stanowisku sterowniczym maszyny wyciagowej sa emitowane sygnaly dzwickowe, kté-
rych tony rézZnig sie od siebie, sygnalizujace, ze:

1) naczynie wyciggowe znajduje si¢ w miejscu, w ktérym wedtug programu jazdy ma nastgpi¢
rozpoczecie dojazdu;

2) zadzialaly zabezpieczenia, inicjujagce awaryjne zatrzymanie maszyny wyciggowej,

Stanowisko sterownicze maszyny wyciagowe] wyposaza si¢ w aparat rejestrujgcy, o ktérym
mowa w pkt 1.9,
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1.1.6.1.
1.1.6.1.1.
1.1.6.1.1.1.
1.1.6.1.2.
1.1.6.1.3.
1.1.6.1.4.
1.1.6.1.5.
[.1.6.1.5.1.
1.1.6.1.6.
1.1.6.1.6.1.
1.1.6.1.7.

Budowa hamulcow.
Struktura.

Hamulec umozliwia mechaniczne zatrzymanie ruchu maszyny wyciagowej, a takze utrzyma-
nie jej w spoczynku w zatozonych warunkach obcigzenia. Hamulec skfada sig¢ z nastgpujacych
zespolow:

1) roboczego, ktérym sg szezeki dociskane bezposrednio lub posrednio — za pomoca ukfadu
przeniesien sitowych — do biezni hamulcowej;

2) napgdowego, ktorym sa:
a) sitowniki pneumatyczne lub hydrauliczne, lub
b) obciazniki, lub
¢) scisnigte sprezyny — dziatajace na zespél roboczy;
3) sterowania, ktorym jest urzgdzenie sterujace zespolem napedowym.

Zespoly, o ktérych mowa w pkt 1.1.6.1.1 ppkt 1 i 2 oraz ppkt 2 { 3, mogg wystepowac facznie
w postaci scalonej.

Hamulec realizuje hamowanie manewrowe oraz hamowanie bezpieczenstwa. W przypadku
automatycznego sterowania maszyny wyciggowej, hamowanie manewrowe polega na hamo-
waniu zatrzymujacym (STOP).

Hamulec z dzwigniowym uktadem przeniesien sitowych wyposaza sie w dwie pary szczek
hamulcowych zwieranych osobnymi ciggnami i dZwigniami dziatajacymi na dwa oddzielne
wience hamulcowe linopedni. Maszyny wyciggowe stosowane w goriczych wyciagach szy-
bowych pomocniczych mozna wyposazy¢ w jedna parg szczek hamulcowych.

W maszynach wyciggowych z dwoma bebnami nawojowymi kazda z dwoch par szczgk ha-
mulcowych moze dziala¢ na jeden beben. Moment hamowania bezpieczenstwa oddziatywuje
na obydwa bebny.

Hamulec bez diwigniowego ukladu przeniesien sitowych wyposaza sie w nie mniej niz cztery
pary sitownikéw hamuicowych. Sitowniki te dzialajg na dwie tarcze hamulcowe linopedni.
Maszyny wyciggowe o predkosci do 2 m/s i cigzarze uzytecznym nieprzekraczajgcym 20 kN
mozna wyposazy¢ w dwie pary sitownikéw hamulcowych dziatajace na dwie tarcze hamul-
cowe linopgdni. Maszyny wyciagowe stosowane w gomiczych wyciagach szybowych pomoc-
niczych mozna wyposazy¢ w dwie pary sitownikéw hamulcowych dziatajgce na jedna tarcze
hamulcowa linopedni.

Par¢ sifownikéw hamulcowych moina zastgpi¢ dwoma zaciskami hamulcowymi jednositow-
nikowymi.

W maszynach wyciagowych z dwoma bgbnami nawojowymi na kazdy beben dziatajg nie
mniej niz dwie pary sitownikow hamulcowych na jedng tarcz¢ hamulcowa. Maszyny wycig-
gowe z dwoma bebnami nawojowymi stosowane w gomiczych wyciagach szybowych po-
mocniczych mozna wyposazy¢ w jedng parg¢ sitownikéw hamulcowych dziatajacg na jedng
tarcz¢ hamulcowa.

Pare sitownikéw hamulcowych mozna zastapi¢ dwoma zaciskami hamulcowymi jednositow-
nikowymi.

W hamulcu z dzwigniowym ukiadem przeniesien sitowych momenty hamowania manewro-
wego i hamowania bezpieczenistwa majg rozne zrédla sity hamowania. Obydwa zrodta sg wy-
korzystywane w trakcie hamowania bezpieczefistwa. Sity mogg by¢ przenoszone przez wspdl-
ny ukiad dzwigni, szcz¢ki i wience hamulcowe, ale zaktdcenia w sterowaniu hamowania ma-
newrowego umozliwiaja zatrzymanie maszyny wyciagowej za pomocg hamowania bezpie-
czenstwa.
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1.1.6.1.9.

1.1.6.1.10.

1.1.6.1.11.

1.1.6.1.12,

1.1.6.2.
1.1.6.2.1.

1.1.6.2.2.

1.1.6.2.3.

1.1.6.2.4.
1.1.6.2.5.

1.1.6.2.6.

1.1.6.2.7.

1.1.6.2.8.

W hamulcu bez dzwigniowego ukladu przeniesien sifowych jest dozwolone pochodzenie mo-
mentéw hamowania manewrowego i hamowania bezpieczenstwa z tego samego zrodla sily
hamowania, jezeli Zrédlem tym jest energia $cisnigtych sprezyn. W takim przypadku w zespo-
le sterowania istniejg odrebne uktady sterowania hamowania manewrowego i hamowania bez-
pieczenstwa.

Zrédlem sily hamowania bezpieczenstwa sa: energia potencjalna obcigznikéw lub energia
scisnigtych sprezyn. Dozwolone jest stosowanie innych zrodet energii w przypadku wspélne-
go i niesumujacego si¢ oddzialywania energii potencjalnej obcigznikow lub energii scisnigtych
sprezyn.

W maszynach wyciagowych z dwoma lub wigksza liczba tarcz hamulcowych podziat sitowni-
kéw dzialajacych na kazda tarcze hamulcowa jest réwny. Jezeli podzial ten nie jest mozliwy,
réznica migdzy liczbg sifownikéw dzialajacych na poszczegdlne tarcze hamulcowe jest naj-
mniejszg z mozliwych.

Na jedna tarcze hamulcowa dzialaja sitowniki zgrupowane na maksymalnie dwdch stojakach
hamulcowych.

Hamulec wyposaza si¢ w dodatkowe urzadzenie wyzwalajace site hamuiacg w celu zatrzyma-
nia ruchu wyciggu szybowego. Budowa tego urzadzenia jest niezalezna od ukladdw sterowa-
nia, zabezpieczen oraz zasilania maszyny wyciggowej, a jego uruchomienie nie wywotuje do-
datkowych zagroze.

Funkcjonalnosé.

Hamulec umozliwia hamowanie manewrowe, ktore jest réwniez mozliwe w trakcie hamowa-
nia bezpieczenstwa. Moment hamowania manewrowego jest regulowany zaleznie od woli ma-
szynisty maszyny wyciagowe], z zachowaniem wymagan dotyczacych hamowania bezpie-
czenstwa, okreslonych w pkt 1.1.6.2.10—1.1.6.2.14, przy predkosciach wiekszych niz 1 m/s,
z wyjatkiem przypadkow, o ktérych mowa w pkt 1.1.6.2.17.

Hamulec umozliwia hamowanie bezpieczenstwa stuzace do awaryjnego zatrzymania maszyny
wyciagowej. Sita hamowania bezpieczenstwa — stata lub zmienna w czasie wedlug zalozone-
go programu lub samoczynnie regulowana — nie moze by¢ zalezna od woli maszynisty ma-
szyn wyciagowych.

Odhamowanie manewrowe maszyny wyciagowej oraz uruchomienie napgdu maszyny wycia-
gowej jest mozliwe pod warunkiem gotowosci hamulca do hamowania bezpieczenstwa.
W przypadku automatycznego sterowania maszyna wyciagowa, zezwolenie na odhamowanie
manewrowe moze nastapi¢ dopiero po wczesniejszym wytworzeniu odpowiedniego, co do
wartosci i zatozonego kierunku jazdy, momentu elektromechanicznego, wynikajgcego z ob-
cigzenia gérniczego wyciagu szybowego.

Moment hamowania bezpieczenstwa dziata bezposrednio na linopednie.

Momenty hamowania manewrowego i hamowania bezpieczenstwa nie sumuja si¢ samoczyn-
nie.

Przyfozenie sily hamowania bezpieczenstwa po uprzednim przylozeniu sily hamowania ma-
newrowego nie powoduje obniZenia uprzednio wystgpujacego momentu hamowania.

Przywrocenie stanu gotowosci do hamowania bezpieczenstwa jest mozliwe tylko w stanie
zahamowania maszyny wyciagowe) pelnym momentem hamowania manewrowego.

Hamulec zapewnia w warunkach postoju momenty hamowania manewrowego 1 hamowania
bezpieczenstwa ze wspotczynnikiem bezpieczenstwa wynoszacym nie mniej niz:

1}3 — w stosunku do maksymalnej nadwagi statycznej lub obciazenia statycznego wystgpu-
Jacego dla jazdy ludzi;

2)2,5 — w stosunku do maksymalnej nadwagi statycznej wystepujacej w warunkach ciggnie-
nia urobku i transportu materiatéw;

3)2 — w stosunku do maksymalnego obcigZenia statycznego w maszynach wyciggowych
jednokoncowych.
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1.1.6.2.8.1.

1.1.6.2.9.

1.1.6.2.10.

1.1.6.2.11.

1.1.6.2.12.

1.1.6.2.13.

1.1.6.2.14.

1.1.6.2.15.

1.1.6.2.16,

1.1.6.2.17.

1.1.6.2.18.

Przez caly okres uzytkowania maszyny wyciagowej goriczego wyciagu szybowego z prze-
ciwcigzarem hamulce zapewniaja w warunkach postoju momenty hamowania manewrowego
1 hamowania bezpieczenistwa ze wspolczynnikiem bezpieczenstwa wynoszacym nie mnigj
niz 3 w stosunku do maksymalnej nadwagi statycznej wystepujacej dla jazdy ludzi oraz w wa-
runkach ciagnienia urobku i transportu materialdéw.

Hamowanie manewrowe i hamowanie bezpieczenistwa jest zdolne do nadawania opdznienia
nie mniejszego niz 1,5 m/s’. Nie dotyczy to maszyn wyciggowych z kotem pednym lub beb-
nem pe¢dnym, jezeli zachodzi niebezpieczenstwo poslizgu lin nodnych. W takich przypadkach
opoznienie hamowania manewrowego i hamowania bezpieczefistwa w trakcie ruchu w kie-
runku dziatania maksymalnego statycznego momentu obcigZenia maszyny wyciagowe],
w najbardziej nickorzystnych warunkach obcigzenia, jest nie mniejsze niz 1,2 m/s?.

Opoznienie hamowania bezpieczenstwa w warunkach obcigzen wlasciwych dla ciagnienia
urobku i transportu materialéw, w przypadku ruchu w kierunku dziatania maksymalnego sta-
tycznego momentu obcigzenia maszyny wyciggowej, jest nie wicksze niz 2,5 m/s’. W wycia-
gach szybowych do glebienia i zbrojenia szybdw op6znienie to jest nie wicksze niz 4 m/s?,

Jezeli naczynia wyciggowe nie sg zréwnowazone, opdZnienie hamowania bezpieczenstwa
w warunkach obciazen wystepujacych w trakcie jazdy ludzi w dot jest nie wieksze niz 4 m/s?.

Opdinienie hamowania bezpieczenstwa w trakcie ruchu w kierunku przeciwnym do kierunku
dziatania maksymalnego statycznego momentu obcigzenia maszyny wyciggowej jest nie
wicksze niz 5 m/s?. Nie dotyczy to maszyn wyciggowych wyciagéw szybowych o predkosci
jazdy do 2 m/s.

Opéznienia hamowania bezpieczenistwa maszyn wyciagowych z kotem pednym lub bgbnem
pednym sa mniejsze od wartosci opoznien krytycznych.

Opdznienia hamowania bezpieczenstwa maszyn wyciagowych z kolem pgdnym lub bgbnem
pgdnym w gomiczych wyciggach szybowych bez jazdy ludzi mogg by¢ rowne wartoSciom
opdznien krytycznych, pod warunkiem ograniczenia predkosci jazdy z pustymi naczyniami
wyciggowymi, uwzgledniajacego zagrozenie postizgu lin nosnych.

W gdrniczych wyciagach szybowych z bebnami nawojowymi z mozliwoscig wzajemnego ich
przestawiania zarowno moment hamowania manewrowego dzialajacy na beben nawojowy sta-
le potaczony z watem, jak i hamulec ustalajacy luzny bgben nawojowy, zapewniajg wspol-
czynnik bezpieczenstwa wynoszacy nie mniej niz 1,5 w stosunku do nadwagi statycznej wy-
stepujgcej przy najnizszym technologicznym potozeniu pustego naczynia wyciagowego lub
przeciwci¢zaru. Ten sam wspblczynnik bezpieczeristwa zapewnia moment hamowania bez-
pieczenstwa w trakcie ruchu bgbna nawojowego stale polaczonego z walem, jezeli w trakcie
hamowania bezpieczenstwa nie jest mozliwe niezwloczne przytozenie pelnej sity hamowania
manewrowego.

W maszynach wyciagowych z przektadnia napedowsg i hamulcem wspomagajacym na wale
silnika, hamulec ten dziala réwnoczesnie z hamulcem maszyny wyciagowej.

Moment hamowania manewrowego jest regulowany, z wyjatkiem:

1) hamowania zatrzymujacego (STOP) w trakcie automatycznego sterowania maszyng wycia-
gowa;

2) hamowania manewrowego w maszynach wyciggowych ze skojarzonym sterowaniem napg-

du maszyny wyciagowej i hamulca, wyposazonych w urzadzenia do wyboru startowego
momentu napedowego;

3) hamowania manewrowego w maszynach wyciagowych gérniczych wyciggéw szybowych
pomocniczych materiatowych oraz gorniczych wyciggdw szybowych ratowniczych.
Narastanie sily hamowania bezpieczenstwa, trwajace od momentu zainicjowania dziatania
zabezpieczenia powodujacego hamowanie bezpieczenstwa do momentu osiagnigcia 66% war-
tosci sity hamujgeej, odbywa si¢ w czasie do 0,5 s, przy czym ten okres czasu jest nastawialny.

strona 19 z 82



1.1.6.2.19.

1.1.6.2.20.

1.1.6.2.21.

1.1.6.2.22.

1.1.6.2.22.1.

1.1.6.2.23.

1.1.6.3.
1.1.6.3.1.

1.1.6.3.2.

1.1.6.33.

1.1.6.3.4.

1.1.6.3.5.

1.1.6.3.6.

1.1.6.3.7.
1.1.63.8.

1.1.6.3.9.

1.1.6.3.10.

1.1.63.11.

1.1.6.3.12.

Jezeli hamowanie bezpieczenstwa powoduje znaczne zmiany wydluzenia lin nosnych, to do-
zwolone jest wydluzenie do 0,7 s czasu narastania sily hamujacej do 66% wartosei sity nomi-
nalnej. W tych przypadkach, a takze jezeli wydluzenie czasu narastania tej sify do 0,7 s jest
wynikiem cech strukturalnych zespotu sterowniczego, predkos¢ jazdy jest tak zaprogramowa-
na, aby pomimo wydluzenia czasu narastania sity hamujacej byto zapewnione skuteczne dzia-
fanie uktadu kontroli prgdkosci w strefie dojazdu do konicowych pozioméw technologicznych.

Narastanie sily hamowania bezpieczenstwa do wartosci maksymalnej moze rozpoczal si¢
bezposrednio przed zatrzymaniem maszyny wyciagowej, jezeli predkosc jest mniejsza niz
I m/s.

W maszynach wyciagowych cylindry pneumatyczne zespotu napedowego, bedace sitownika-
mi podtrzymujacymi obciaznik hamulcowy lub odwodzacymi zespot sciskanych sprezyn, sa
zasilane spr¢zonym powietrzem o stabilizowanym cisnieniu. Cisnienie to wynosi maksymal-
nie 110% wartosci ci$nienia koniecznego do podniesienia obcigznika lub odwodzenia zespotu
sprezyn.

Jezeli zastosowano hamulec o dwéch Zrédlach sity hamowania bezpieczenistwa, to po uplywie
czasu do 2 s od momentu zadzialania obwodu bezpieczenstwa wystgpuja dwie niesumujace sig
sity bliskie co do wartosci, z ktorych kazda jest zdolna samodzielnie zatrzymaé maszyng wy-
ciagowa.

Wymagania okreslone w pkt 1.1.6.2.18 oraz pkt 1.1.6.2.19 stosuje sie tylko do jednej z tych
sit.

Budowa hamulca zapewnia spelnienie wymagan okreslonych w pkt 1.1.6.2.8-1.1.6.2.12
przez caly okres eksploatacji maszyny wyciagowej.

Konstrukcja.

Przeguby dzwigniowego ukiadu przeniesien sifowych hamulca z bieznia cylindryczna wypo-
saza sie w tuleje §lizgowe samosmarowne lub tuleje slizgowe z mozliwoscia ich smarowania.

Lozyska stopy szczeki hamulcowej sa dostgpne z mozliwoscia ich demontazu. Lozysko i jego
sruby mocujgce sa chronione przed czynnikami korozyjnymi.

Gwinty dzwigniowego uktadu przeniesien sitowych, obcigzone sita zmienng z czestotliwoscia
odpowiadajgca cz¢stotliwoscei cykiu pracy maszyny wyciagowej i wigkszg, majg profil okragly
lub tukowy.

Elementy uktadu przeniesten: sitowych, obcigzone sila zmienna z czgstotliwoselg odpowiada-
jaca czestotliwodei cyklu pracy maszyny wyciagowej i1 wigksza, sa uksztaltowane w sposob
minimalizujacy dzialanie karbu lub koncentracj¢ naprezen.

Niedozwolone jest stosowanie potaczen spawanych w cieglach i popychaczach uktadu prze-
niesien sitowych oraz ich koncowkach.

Polgczenia nitowane i srubowe ciggiet oraz popychaczy ukladu przeniesien sitowych nie moga
by¢ wykonywane za pomoca nitéw albo srub z tbem wpuszczonym.

Kliny i wpusty w ukladzie przeniesien sitowych zabezpiecza si¢ przed wypadnigciem.

Sworznie przegubow w dzwigniowym ukiadzie przeniesien sitowych zabezpiecza si¢ przed
wysunieciem sie. Zabezpieczenie to jest dostgpne i sprawdzalne.

Graniczny skok roboczy silownika pneumatycznego jest nie wiekszy niz 80% mozliwego su-
wu ttoka. W przypadku wynurzenia si¢ tioka z cylindra, w pozycji maksymalnego wysuwu,
nie mniej niz 66% dlugosci pobocznicy tloka pozostaje w cylindrze jako prowadzenie.

Drag tlokowy lub tlok silownika podtrzymujacego obciaznik hamulcowy wyposaza sig
w amortyzowane ograniczenie goérnej pozycji.

Cieglo obcigznika hamulcowego jest odkute w calosei. Niedozwolone jest wykonanie dolnego
czopa oporowege dla obcigznika hamulcowego w postaci oddzielnej czgsci.

Zespot napedowy wyposaza si¢ w czujniki kontroli granicznych polozen ttokow.
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1.1.6.3.13.

1.1.6.3.14.

1.1.6.3.15.

[.1.6.3.16.
1.1.6.3.17.

1.1.6.3.18.
1.1.6.3.19.

1.1.6.3.20.

1.1.6.3.21.

1.1.6.3.22.

1.1.6.3.23.

1.1.6.3.24.

1.1.6.4,
1.1.6.4.1.

W maszynach wyciagowych dwubg¢bnowych lub dwubobinowych z mechanizmem wysprze-
glania jednego z bebnéw lub bobin dziatanie migdzy mechanizmem sprzegtowym a hamulcem
ustalajagcym jest wzajemnie uzaleznione, z wyjatkiem maszyn wyciagowych wyposazonych
w reczny system rozsprzeglania.

Zespdt sterowniczy projektuje sie i wykonuje sig tak, aby zapewnial:
1} przygotowanie medium zasilajacego o parametrach zapewniajacych bezpieczenstwo;

2) regulacje sity hamowania w pelnym zakresie, z wyjatkiem przypadkéw, w ktorych jest do-
zwolone stosowanie nieregulowanego momentu hamowania manewrowego;

3) niezawodnoé¢ hamowania bezpieczenstwa réwnorzedng co najmniej niezawodnosci wia-
sciwej dla zastosowania dwéch niezaleznych od siebie rozdzielaczy, tak potaczonych, aby
w przypadku niezadziatania jednego z nich nie zostal zaklocony przebieg hamowania bez-
pieczenstwa,

4) zasygnalizowante na stanowisku sterowniczym maszyny wyciggowej niezadziatania ktore-
gokolwiek z rozdzielaczy i uniemozliwienie przywrdcenia stanu gotowosci hamulca;

5) kontrolg nastaw cisnien medium zasilajgcego i kontrolg efektow sterowania.

Technologiczne przecieki medium hydraulicznego wystgpujace w elementach sterowniczych
i sitownikach hamulca s ujmowane i odprowadzane. Niedozwolone jest powstawanie prze-
ciekow na zewnatrz uktadu hydraulicznego hamulca. Przewody instalacji hydraulicznej, kto-
rych uszkodzenie moze grozi¢ zanieczyszczeniem elementow linopedni lub silnika napedu, s3
dodatkowo ostonigte.

Potozenie szczeki sitownika hamulca tarczowego jest kontrolowane czujnikiem pozycyjnym.

Jednoznacznie okreslone, stabilne potozenie w petni odwiedzionej szczgki sitownika hamulca
tarczowego jest osiggane przez oparcie si¢ szczeki wewnatrz korpusu sitownika.

Ttok cylindra sitownika hamulca tarczowego nie przenosi sit stycznych.

Tarcze hamulcowe maszyny wyciagowej nie wykazuja bicia osiowego wigkszego od bicia
dopuszczalnego, okreslonego w dokumentacji techniczno-ruchowej sifownika hamulcowego.

Maksymalny skok szczeki sitownika hamulca tarczowego jest nie mniejszy niz suma
2,5-krotnej nominalnej szczeliny i maksymalnej wartosci osiowych luzéw wewnetrznych si-
fownika.

Maksymalna warto§¢ osiowego luzu wewnetrznego sitownika hamulca tarczowego jest nie
wieksza niz 1/3 wartosci nominalnej szezeliny.

Wytrzymalo$¢ stojaka dla silownikow hamulca tarczowego sprawdza sie¢ dla normalnego ob-
ciazenia ruchowego. Jezeli zamknigcie przewoddw zasilajacych sitowniki tej samej pary na-
stgpuje za pomocg odrebnie zamykanych zaworéw odcinajacych, wytrzymalos$¢ stojaka
sprawdza si¢ dodatkowo dla obcigzenia stojaka przez skrajny goérny sitownik. Naprezenia
w przekroju wyznaczonym przez plaszczyzne symetrii sasiedniego silownika nie powodujg
trwatych odksztalcen stojaka.

Hamulec tarczowy maszyny wyciagowej o predkosei jazdy wigkszej niz 4 m/s wyposaza sig
w ukfad samoczynnej kontroli temperatury powierzchni tarcz hamulcowych.

Uktad samoczynnej kontroli temperatury powierzchni tarcz hamulcowych:

1) awaryjnie zatrzymuje maszyn¢ wyciagowa za pomoca jej napedu w przypadku przekrocze-
nia temperatury dopuszczalnej, okreslonej w dokumentacji techniczno-ruchowej maszyny
wyciagowej;

2) powoduje zablokowanie maszyny wyciggowej na czas stygnigcia powierzchni tarcz hamul-
cowych.

Niezawodnosé.
Dziatanie hamulca jest kontrolowane samoczynnie. W przypadku niezamierzonego hamowa-

nia, sita hamujaca jest nie wigksza od sily hamowania bezpieczenstwa.
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1.1.6.5.
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Uklady elektrycznego sterowania hamulca projektuje si¢ i wykonuje sig tak, aby:

1) ich uszkodzenie w trakcie ruchu maszyny wyciagowej nie powodowalo samoczynnego wy-
stapienia sity hamujacej wigkszej niz dopuszczalna, okreslonej w dokumentacji techniczno-
-ruchowej maszyny wyciagowej;

2} ich uszkodzenie w trakcie postoju maszyny wyciagowej nie powodowato jej samoczynnego
odhamowania;

3)umozliwialy bezpieczne przeprowadzenie pomiaréw i préb hamulca.

Niezgodna ze stanem wysterowania pozycja tlokéw rozdzielaczy pneumatycznego lub hydrau-
licznego zespolu sterowniczego, po wystgpieniu hamowania bezpieczenstwa, uniemozliwia
przywrdcenie stanu gotowosci do hamowania bezpieczenstwa. Jezeli rozdzielacze te sg takze
przetaczane w trakcie hamowania manewrowego, w tym hamowania zatrzymujgcego (STOP),
niewtlasciwa pozycja ttokow rozdzielaczy powoduje zablokowanie maszyny wyciagowej.

Parametry zasilania pneumatycznego w hamulcu z pneumatycznym zrédiem sity hamowania,
w ktorym zastosowano naped hamulca o dziataniu naporowym, inne niz okreslone w doku-
mentacji techniczno-ruchowej gémiczego wyciagu szybowego, powoduja awaryjne zatrzyma-
nie maszyny wyciagowej za pomoca hamowania bezpieczenstwa.

Hamowanie manewrowe o nieregulowanym momencie hamowania, w maszynach wyciago-
wych recznie sterowanych o predkosci jazdy wigkszej niz 4 m/s, wymaga:

1) sterowania hamulca skojarzonego ze sterowaniem napedu;

2)ukladu sterowania napgdu umozliwiajacego wybor startowego momentu napgdowego do
przewidywanego obcigZenia gérniczego wyciagu szybowego.

Stosujagc zréznicowany moment hamowania bezpieczenstwa, wybdr wariantu hamowania bez-
pieczefistwa jest dokonywany w powigzaniu z odpowiednimi uktadami wyboru rodzaju pracy
maszyny wyciggowej. W maszynach wyciagowych jednokoncowych wybor wariantu hamo-
wania bezpieczenistwa nastgpuje takze samoczynnie w zaleznosci od kierunku obrotow begbna
nawojowego. Uszkodzenia uktadu wyboru momentu hamowania bezpieczenstwa sg wykry-
wane i powoduja hamowanie bezpieczenstwa.

Stosujgc hamowanie bezpieczenstwa momentem hamujacym regulowanym, uktad sterowania
hamuica kontroluje przebieg opdznienia hamowania. Uszkodzenia ukladu kontroli opdZnien
hamowania sa wykrywane i powoduja hamowanie bezpieczenstwa stalym momentem hamu-

Jacym.

Przebieg hamowania zatrzymujacego (STOP) oraz przebieg odwodzenia szczek hamulcowych
w maszynach wyciagowych sterowanych automatycznie s samoczynnie kontrolowane.

Zuzycie okladzin ciernych szczgk hamulcowych jest samoczynnie kontrolowane. Kontrola
zapewnia utrzymanie skoku szcz¢k w granicach okreslonych:

1) dopuszczalnym skokiem roboczym ruchomych elementéw napedu hamulca lub szczgk;
2) dopuszczalnym spadkiem sity docisku szczek w hamulcu z napedem sprezynowym;
3) dopuszczalnym skokiem szczek, okreslonym wzgledami funkcjonalnymi.

Instalacje zasilania pneumatycznego lub hydraulicznego wyposaza si¢ w zaslepione przylacza
pomiarowe dla czujnikéw stuzacych do okresowej rejestracji cisnien.

Wytrzymalosé.

Wszystkie elementy hamulca przenoszace sity i momenty podczas hamowania wykazuja taka
wytrzymato$é, aby maksymalne obciazenia statyczne nie powodowaly w nich naprezen wigk-
szych niz 20% wartosci wytrzymalosci doraznej, okreslonej w Polskiej Normie dla danego
materiatu.
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Zamocowania tozysk wspierajacych stopy szczgk hamulcowych oraz te elementy, od ktdrych
wytrzymatosci zalezy w catosci zdolnosé hamowania maszyny wyciggowej, wykazuja taka
wytrzymato$é, aby maksymalne obcigZenie statyczne nie powodowato w nich naprezen o war-
todci wigkszej niz 15% wartosci wytrzymatosci doraznej, okreslonej w Polskiej Normie dla
danego materiatu.

Ciggla i sworznie uktadu przeniesien sitowych hamulca wykonuje sig ze stali o:

I) udokumentowanym skltadzie chemicznym;

2) udokumentowanej probie wytrzymalosci na rozciaganie;

3) udokumentowanej probie udarnosci — w przypadku stali przeznaczonej na sworznie.
Maszyny wyciggowe gérniczych wyciagdw szybowych pomocniczych.

Stosunek srednicy linopgdni do srednicy liny nosnej jest nie mnigjszy niz:

1) 40 dla lin splotowych;

2) 50 dla lin zamknigtych.

Obrzeze bgbna nawojowego wystaje ponad o$ geometryczng liny nosnej warstwy ostatniej nie
mniej niz o wartos¢ 1,5 srednicy liny nosne;j.

W przypadku wielowarstwowego nawijania liny noénej jest zapewniona wlasciwa geometria
nawijania.

Zamocowanie konca liny nosnej w bebnie nawojowym wykazuje wspétezynnik bezpieczen-
stwa wynosz4cy nie mniej niz 5 w stosunku do najwigkszego obciazenia statycznego liny no-
$nej.

Maszyny wyciggowe gomiczych wyciagow szybowych awaryjno-rewizyjnych wyposaza sig
we wskaznik glebokodci, Maszyny wyciagowe gorniczych wyciagéw szybowych awaryjno-
-rewizyjnych, o predkosci jazdy wigkszej niz 1 m/s, wyposaza si¢ takze we wskaznik prgdko-
sci.

Maszyny wyciagowe gorniczych wyciagdw szybowych awaryjno-rewizyjnych wyposaza sig
w hamulec, ktéry umozliwia hamowanie manewrowe i hamowanie bezpieczefistwa. Moment
hamowania bezpieczenstwa dziata bezposdrednio na linopg¢dnig.

Przez caly okres eksploatacji maszyny wyciggowej hamulec zapewnia w warunkach postoju
momenty hamowania manewrowego i hamowania bezpieczenstwa ze wspotczynnikiem bez-
pieczefistwa wynoszacym nie mniej niz 2 — w stosunku do maksymalnego obcigzenia sta-
tycznego.

Hamowanie manewrowe i hamowanie bezpicczenstwa sg od siebie niezalezne, zarowno
w zakresie sterowania, jak i w zakresie sposobu wyzwalania.

Hamowanie manewrowe jest sterowane przez maszyniste maszyn wyciggowych.

Moment hamowania bezpieczenstwa jest niezalezny od woli maszynisty maszyn wyciago-
wych,

Hamowanie bezpieczefistwa w maszynach wyciggowych z napedem elektrycznym wystepuje
samoczynnie w szczegolnosci w nastgpujacych przypadkach:

1) zaniku doplywu energii;

2) przeciaZenia silnika napedowego;

3) zadzialania wylacznika krancowego w szybie;

4) zadziatania wyltgcznikow krancowych na wskazniku glebokosci;
5) przekroczenia o 15% wartosci predkosci dopuszczalne;j.

Réwnoczesnie z uruchomieniem hamowania bezpieczenstwa nastgpuje przerwanie doptywu
energii elektrycznej do silnika napgdowego.
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Maszyny wyciggowe gorniczych wyciagéw szybowych ratowniczych spelniaja wymagania
okreslone w pkt 1.1.7.2—1.1.7.4 oraz pkt 1.1.7.6—1.1.7.9. Predkoéé jazdy jest regulowana
i wynosi nie wiecej niz 1 m/s.

Maszyny wyciggowe gomniczych wyciagdw szybowych pomocniczych materialowych spehnia-
ja wymagania okres§lone w pkt 1.1.7.2, pkt 1.1.7.4, pkt 1.1.7.7—1.1.7.9 oraz pkt 1.1.7.11
ppkt 1—3.

Naczynia wyciggowe.

Wspolczynnik bezpieczenstwa dla naczyn wyciagowych stanowi stosunek wytrzymatosci
doraznej Rm materiatu do obliczonych naprezen zwiazanych z odpowiednimi przypadkami
obcigzen elementéw nosnych naczynia wyciggowego.

Budowa naczynia wyciggowego.

Wytrzymalo$c¢ elementdw nosnych naczynia wyciagowego sprawdza si¢ w zakresie oddziaty-
wania:

1) obcigzenia statycznego;
2) obciazenia awaryjnego wynikajacego z sity zrywajacej ling nosna;

3) sit wystepujacych w trakcie hamowania naczynia wyciagowego w urzadzeniach hamowania
awaryjnego na drogach przejazdu w wiezy szybowej i rzapiu;

4) obciazenia awaryjnego wynikajacego z sity zrywajacej ling wyréwnawcza.

Wspdlezynnik bezpieczenstwa w zakresie oddzialywania obcigzenia statycznego na elementy
nosne naczynia wyciggowego wynosi:

1) dla wszystkich elementéw nosnych -—— nie mniej niz 7;

2)dla elementow nosnych obcigzonych sifami wystepujacymi w trakcie opadniecia pelnego
naczynia wyciagowego na podchwyty — nie mnigj niz 5;

3)dla elementdéw laczacych wielolinowe zawieszenie jednopunktowe i wielopunktowe z glo-
wicg naczynia wyciggowego:

a) za pomoca polgczenia nitowego — nie mniej niz 12,5,
b) za pomocg innych polaczen — nie mniej niz 10;
4)dla elementéw, o ktorych mowa w ppkt 3, w przekroju przy wyjsciu z glowicy naczynia
wyciggowego:
a) jezeli | jest wigksze niz 4d — nie mniej niz 18,
b) jezeli | jest mniejsze lub rowne 4d — nie mniej niz i35,
gdzie:

1 — oznacza odleglo$c od gornej krawedzi glowicy naczynia wyciggowego do osi otworu
sworznia w blasze tacznikowej,

d — oznacza srednice otworu sworznia w blasze tacznikowej dla potaczenia jej z nastep-
nym elementem zawieszenia.

Wytrzymalo$¢ elementow glowicy naczynia wyciagowego sprawdza si¢ na:
1) obciazenie awaryjne wynikajace z sily zrywajacej ling nosna;

2)obciazenia wynikajgce z sit wystepujacych w trakcie hamowania naczynia wyciagowego
w urzadzeniach hamowania awaryjnego na drogach przejazdu w wiezy szybowej i rzapiu.

Naprezenia elementéw glowicy nie moga przekroczy¢ granicy plastycznosci materiatow,
z kitérych sg wykonane, dla obcigzen okreslonych w pkt 1.2.2.3 ppkt 11 2.
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Wytrzymalto$¢ elementdw nosnych naczynia wyciagowego przenoszacych sily wystepujace
w trakcie hamowania awaryjnego na drogach przejazdu w wiezy szybowej i rzapiu sprawdza
si¢ na obciazenia wynikajace z tych sit. Wytrzymatosé ta wykazuje wspotczynnik bezpieczen-
stwa nie mniejszy niz 1,8,

Wytrzymatosé¢ pojemnikéw naczyn wyciggowych przeznaczonych do transportu urobku luzem
sprawdza si¢ dla obcigzenia wywolanego parciem urobku z woda. Do obliczen przyjmuje sig
cigzar usypowy urobku, zanieczyszczonego skata plonna, zawierajacy 20% wody. Podczas ob-
liczenn wytrzymatosci pojemnikéw naczyn wyciggowych przeznaczonych do transportu soli
i rud metali nie uwzglednia si¢ obcigzenia wynikajgcego z masy wody.

Wytrzymaloéé elementdéw nosnych naczynia wyciggowego przenoszacych obcigzenia od lin
wyrownawcezych dobiera si¢ tak, aby w trakcie awaryjnego zaczepienia lin wyréwnawczych
w szybie nie nastapito zniszczenie tych elementéw oraz ich potaczen.

Wszystkie elementy nosne naczyn wyciagowych gorniczych wyciggow szybowych pomocni-
czych wykazujg wspdlczynnik bezpieczenstwa nie mniejszy niz 7 w stosunku do obcigzenia
statycznego.

Elementy konstrukcyjne kubtow, w szczegdlnosci plaszcz, dno, konstrukcja wsporcza i za-
mknigcia, wykazuja wspdlczynnik bezpieczenstwa nie mniejszy niz 7 w stosunku do obcigze-
nia statycznego.

Elementy nosne kubléw wykazujg wspdlczynnik bezpieczefistwa nie mniejszy niz 10 w sto-
sunku do obcigzenia statycznego.

Kubel ma ksztatt uniemozliwiajacy zaczepienie o konstrukcje szybu lub inny element w szy-
bie.

Grubos¢ blach plaszcza kubta jest nie mnigjsza niz 6 mm, a grubos$é blach dna kubla jest
ni¢ mniejsza niz § mm.

Kubet wyposaza sie w elementy podporowe zapewniajgce bezpieczefistwo jego stosowania,
w szczegolnosci w podpory dla kablaka oraz zaczepy do przechylnego oprézniania, a w przy-
padku kubta do transportu mieszaniny betonowej — w konstrukcj¢ wsporcza oraz sworznie.

Obcigzniki przeciwciezarow zabezpiecza si¢ przed przemieszczeniem.
Prowadzenie naczynia wyciagowego.

Naczynia wyciagowe o predkosei jazdy wigkszej niz 2 m/s wyposaza si¢ w prowadnice tocz-
ne.

Naczynia wyciggowe prowadzone po prowadnikach sztywnych wyposaza sig w prowadnice
toczne przymocowane do glowicy 1 ramy dolnej tego naczynia. W przypadkach uzasadnio-
nych wymaganiami konstrukcyjnymi prowadnice toczne moga byé zamocowane migdzy glo-
wicg a rama dolng naczynia. Naczynia wyciagowe prowadzone po prowadnikach sztywnych
wyposaza si¢ dodatkowo w prowadnice slizgowe zabezpieczajace. Minimalny luz na strong
migdzy prowadnica §lizgowa zabezpieczajacy a prowadnikiem sztywnym jest nie mnigjszy niz
5 mm.

Naczynia wyciagowe prowadzone po linach prowadniczych wyposaza si¢ w prowadnice tocz-
ne lub prowadnice slizgowe tulejowe. Dla kazdej liny prowadniczej istnieja nie mniej niz dwie
prowadnice $lizgowe tulejowe, przymocowane do glowicy i ramy dolnej naczynia wyciago-
wego, lub dwie prowadnice toczne, przymocowane jak prowadnice §lizgowe tulejowe. Pro-
wadnice toczne obejmuja obustronnie dwoma krazkami ling prowadnicza. W przypadku sto-
sowania prowadnic tocznych kazde naczynie wyciagowe wyposaza si¢ dodatkowo w prowad-
nice $lizgowe tulejowe, nie mniej niz po jednej dla kazdej liny prowadniczej. Wewnetrzna
§rednica otwordw prowadnicy $lizgowej tulejowej w stanie nowym jest o 10 mm wigksza niz
érednica liny prowadniczej. Grubo$é $cianki prowadnicy $lizgowej tulejowej dobiera si¢ tak,
aby pozwalala w okresie eksploatacji na jednostronne zuzycie do 5 mm. Krawedzie prowadni-
cy slizgowej tulejowej, zblizone do liny prowadniczej, s3 zaokraglone.
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Naczynie wyciagowe przeznaczone do stosowania w szybie z linami odbojowymi wyposaza
si¢ w nie mniej niz dwie blachy $lizgowe lub krazniki dla kazdej liny odbojowej, umocowane
na glowicy i ramie dolnej tego naczynia. Robocza plaszczyzna kazdej blachy slizgowej lub
kraznika wystaje poza obrys konstrukcji naczynia wyciggowego, lacznie z prowadnicami, nie
mniej niz o potowe srednicy liny odbojowej. Dopuszezalne zuzycie blachy $lizgowej wynosi
0,4 srednicy liny odbojowe;j.

Krazki prowadnic tocznych stale przylegaja do prowadnika sztywnego lub liny prowadnicze;j.
Konstrukcja prowadnic tocznych umozliwia regulacj¢ potozenia krazkow.

Naczynie wyciggowe wyposaZa si¢ w §lizgi narozne lub boczne, prowadzace naczynie wycia-
gowe po prowadnikach katowych lub bocznych w przerwach prowadnikéw sztywnych lub po-
ziomach zaladunku i roztadunku naczyn wyciaggowych prowadzonych po linach prowadni-
czych.

Luz miedzy slizgiem naroznym lub bocznym a prowadnikiem katowym lub bocznym na kran-
cowych poziomach zatadunku i roztadunku naczyn wyciagowych jest nie wigkszy niz 5 mm.

Dozwolony jest brak prowadnic do prowadzenia po prowadnikach w:

1) naczyniu wyciagowym gorniczego wyciggu szybowego awaryjno-rewizyjnego, przezna-
czonym do kontroli obudowy szybu,

2) naczyniu wyciggowym girniczego wyciagu szybowego ratowniczego
— jezeli naczynie to bedzie zawieszone na linie nosnej nieodkretne;j.
Funkcjonalnos¢ naczynia wyciagowego.

Naczynie wyciagowe przeznaczone do jazdy ludzi wyposaza si¢ w tapadia zabezpieczajace
przed swobodnym opadaniem w szybie. Dozwolony jest brak tapadel w naczyniu wyciago-
wym do jazdy ludzi, jezeli naczynie to bedzie zawieszone na linie nosnej zrywanej w calosci
przed nalozeniem.

Przeswit pionowy pigtra naczynia wyciggowego do jazdy ludzi jest nie mniejszy niz 1,75 m.
Powierzchnia podiogi pietra naczynia wyciggowego przypadajaca na jedna osobe jest nie
mniejsza niz 0,18 m?, a naczyn wyciggowych gémiczych wyciagdéw szybowych ratowniczych
-~ jest nie mnigjsza niz 0,23 m?. Powierzchnia dna kubla, przypadajaca na jedna osobe, jest
nie mniejsza niz 0,18 m?. Do ustalenia dopuszczalnej liczby oséb w naczyniu wyciagowym
przyjmuje si¢ 90 kg masy przypadajacej na jedna osobe.

Pigtro naczynia wyciggowego do jazdy ludzi wyposaza si¢ w uchwyty dla transportowanych
0s6b oraz zabezpiecza si¢ drzwiami o konstrukcji uniemozliwiajace) ich otwieranie na ze-
wnatrz. Drzwi zabezpiecza si¢ przed samootwieraniem i wypadnigciem z zawiasow oraz za-
myka si¢ zasuwg z zewnalrz.

Konstrukcja naczynia wyciagowego do jazdy ludzi zapewnia ochrong jadacych przed spadaja-
cymi drobnymi przedmiotami, wypadni¢ciem oraz zetknig¢ciem sig¢ z obudowa szybu i elemen-
tami wyposazZenia szybu.

Pojemniki naczyn wyciggowych przeznaczonych do transportu urobku luzem wyposaza sig¢
w pewnie dzialajace zamknigcia, zabezpieczajace przed samorozladunkiem urobku w szybie.

Pojemniki lub kosze wychylne naczyn wyciggowych do transportu materialéw zabezpiecza sig
przed wychylaniem sig tych pojemnikow lub koszy w trakcie jazdy naczynia wyciaggowego.
Konstrukcja zamknigcia klapy pojemnika lub kosza uniemozliwia otwarcie klapy w trakcie
jazdy naczynia wyciagowego oraz w trakcie wychylania pojemnika lub kosza.

Pomosty wysuwane naczyn wyciggowych wyposaza sie w zabezpieczenia uniemozliwiajace
ruch pomostu w trakeie zaladunku i roztadunku oraz w trakcie jazdy naczynia wyciggowego.

Naczynia wyciagowe do transportu urobku lub materiatoéw w wozach wyposaza si¢ w zabez-
pieczenia wozow przed ich wysunigciem z pomostow pigter.
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Glowice naczynia wyciagowego, z wyjatkiem naczynia wyciggowego specjalnego przezna-
czenia, przystosowuje sie do rewizji szybu i kontroli zawieszenia nosnego naczynia wyciggo-
wego oraz wyposaza si¢ w porgcze o wysokosci nie mniejszej niz 1,1 m z krawgznikiem
o wysokosei 0,15 m, mocowane do glowicy. Pomiedzy porecza a krawgznikiem umieszcza sig
w potowie wysokosci poprzeczke uniemozliwiajaca wypadnigcie osob. Glowicg naczynia wy-
ciggowego wyposaza si¢ w zakladany na porgcze daszek ochronny. Stupki daszka ochronnego
i porgezy rozmieszcza si¢ tak, aby nie uderzaty o belki odbojowe w trakcie awaryjnego dojaz-
du do nich naczynia wyciagowego. Polaczenia porgczy z glowica i daszkiem ochronnym za-
bezpiecza si¢ przed niezamierzonym rozlaczeniem. Jezeli klapa uszczelniajaca w szybie wy-
dechowym jest podnoszona przez glowice naczynia wyciggowego, porgeze z daszkiem
ochronnym sg trwale przymocowane do glowicy, a stupki porgezy projektuje sig i wykonuje
si¢, uwzgledniajae obeigzenie wystepujace w trakcie podnoszenia klapy uszczelniajacej.

Wymagania okre$lone w pkt 1.2.4.9 nie dotyczg glowic przeciwciezardow, ktorych szerokosé
jest mniejsza niz 0,6 m.

Pomost naczynia wyciagowego przeznaczony do kontroli szybu oraz wyposazenia szybu
uwzglednia mozliwos¢ bezpiecznego wykonywania robét szybowych. Pomost ten wyposaza
si¢ w porgcze o wysokosei 1,1 m oraz krawezniki o wysokoséei 0,15 m. Pomiedzy porgcza
a kraweznikiem umieszcza si¢ w polowie wysokosci poprzeczke uniemozliwiajgca wypadnig-
cie 0s0b.

Jezeli rodzaj uszczelnienia szybu wymaga stosowania fartucha uszczelniajacego, ramg dolng
naczynia wyciggowego wyposaza sie w fartuch. Elementy fartucha uszczelniajgcego przylega-
ja do plaszcza uszczelniajacego w szybie 1 prowadnikow, a metalowe elementy fartucha
uszczelniajacego sg oddalone o nie mnigj niz 30 mm od tego plaszcza. Odleglos¢ stalowych
elementéw fartucha uszczelniajacego od prowadnikow naczynia wyciagowego jest nie mniej-
sza niz 10 mm,

Naczynia wyciggowe specjalnego przeznaczenia wyposaza si¢ w elementy odpowiednie do
przeznaczenia tych naczyn.

Budowa san prowadniczych dla kubta.

Elementami sktadowymi sait prowadniczych dla kubia s3:
1) kadtub (rama),

2) daszek ochronny;

3) prowadnica san po linie nosnej;

4) prowadnice san po linach prowadniczych.

Do obliczen wytrzymatosciowych przyjmuje si¢ wartodci maksymalne wystepujace w danym
przekroju, uwzgledniajace obcigzenie saf prowadniczych, zwigzane z fazami ich pracy:

1) opréznianie kubla na pomoscie wysypowym,;

2) osiadanie san prowadniczych jedna stopa na pomoscie wiszacym.

W trakcie oprozniania kubta na pomoscie wysypowym sanie prowadnicze spoczywajg na pod-
chwytach i s3 obcigzane w sposdb statyczny masa whasng 1 sktadowg poziomg sity w linie no-
$nej obciazonej kublem wychylonym poziomo.

W trakcie osiadania saf prowadniczych jedng stopa na pomoscie wiszacym wystepuje obcig-
Zenie dynamiczne wynikajace z masy wilasnej san osiadajacych z predkoscia 1 mv/s.

Przekroje nosne elementdw san prowadniczych wymiaruje si¢ metodg naprezen dopuszczal-
nych, przyjmujac wspdlczynnik bezpieczenstwa wynoszacy 7.

Stosunek pionowego do poziomego rozstawienia prowadnic prowadzacych po linach prowad-
niczych jest nie mnigjszy niz 1,15. Wilasciwe polozenie san prowadniczych wzglgdem kubla
podlega ciaglej kontroli. Brak wlasciwego potozenia san prowadniczych wzgledem kubta po-
woduje wywolanie rozroznianego sygnatu alarmowego w pomieszczeniu maszyny wyciggo-
wej.
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Prowadnicg do prowadzenia san prowadniczych po linie no$nej wykonuje si¢ w ksztalcie tulei,
ktérej otwor ma $rednice nie mniejsza niz 1,5 $rednicy liny nosnej. Prowadnice t¢ projektuje
si¢ i wykonuje sie tak, aby nie bylo mozliwe jej wypadnigcie z san prowadniczych.

Otwor prowadniczy do prowadzenia san prowadniczych po linie prowadniczej ma promiefi nie
mniejszy niz 0,75 $rednicy liny prowadniczej.

Srednica daszka ochronnego nie moze byé mniejsza niz srednica kubta.
Kola linowe.

Kola linowe i ich osie wykazuja taka wytrzymalos¢, aby napr¢zenia pod dzialaniem sit zrywa-
Jjacych liny nosne nie powodowaty ich trwatych odksztatcen. Wieniec kota linowego spetnia to
wymaganie w stanie maksymalnego dopuszczalnego zuzycia.

Jako sile zrywajaca line nosna w warunkach obciazen awaryjnych przyjmuje sie rzeczywista
site zZrywajaca te line.

Ziacza spawane kola linowego sg obliczone na wytrzymalos¢ zmeczeniows dla obciazenia
ruchowepgo.

Osie kot linowych sa dodatkowo obliczone na wytrzymalo$é zmeczeniowa dla obcigzenia
ruchowego ze wspdlczynnikiem bezpieczenstwa nie mniejszym niz 1,5.

Uksztattowanie i gladko$¢ powierzchni osi kola linowego na odeinkach zmiany Srednic
uwzgledniaja warunki minimalnej koncentracji naprezen.

Doboru fozysk dokonuje sig, uwzgledniajac obcigzenia ruchowe. Utozyskowanie kot linowych
Jest toczne lub slizgowe.

Stosunek srednicy kola linowego do srednicy liny nosnej jest nie mniejszy niz:

1) w odniesieniu do gémiczych wyciggdw szybowych duzych I i 1l klasy intensywnoéct ruchu
oraz gorniczych wyciagdw szybowych srednich I klasy intensywnosci ruchu:

a) dla lin dwuzwitych jednowarstwowych splotkowych — 80,
b} dla lin budowy zamknietej -~ 100;
2) w odniesieniu do gdrniczych wyciggdw szybowych srednich 11 klasy intensywnosci ruchu:
a) dla lin dwuzwitych jednowarstwowych splotkowych — 60,
b) dla lin budowy zamknigtej — 80;

3) w odniesieniu do gérniczych wyciagdw szybowych matych oraz gérniczych wyciagéw szy-
bowych pomocniczych;

a) dla lin dwuzwitych jednowarstwowych splotkowych — 40,
b} dla lin budowy zamknigtej — 50;
4)w odniesieniu do gdrniczych wyciagoéw szybowych ratowniczych — 25.

Naciski liny no$nej na rowek linowy sa nie wigksze niz dopuszezalne wartosci naciskow dla
wykiadziny kota linowego.

Kat opasania kot linowych zapewnia sprzezenie cierne tego kota z ling noéna.
Punkty kontroli wieficéw k6t linowych sa w sposéb trwaly oznakowane i ponumerowane.
Zawieszenia lin wyciaggowych: wyréwnawczych, prowadniczych i odbojowych.

Wspdlczynnik bezpieczenstwa dla zawieszenia lin wyciagowych wyréwnawczych, prowadni-
czych i odbojowych stanowi stosunek wartoéci naprezenia niszczacego do ruchowego napre-
zenia statycznego.

Budowa.

Zawieszenia lin wyciggowych wyréwnawczych.
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Wspolezynnik bezpieczefistwa dla elementow nosnych zawieszen lin wyciggowych wyrdw-
nawczych jest nie mnigjszy niz 10.

Zawieszenia lin wyciagowych wyréwnawczych plaskich sg wyposazone w nie mnigj niz jeden
przegub umozliwiajacy wychylenie si¢ elementow tych zawieszen w kierunku prostopadlym
do szerokosci liny wyciagowe] wyréwnawczej.

Zawieszenia lin wyciggowych prowadniczych i odbojowych.

Wspotczynnik bezpieczeristwa dla elementéw no$nych zawieszen lin prowadniczych 1 odbo-
Jowych jest nie mnigjszy niz 6.

Polaczenie liny wyciggowe]j prowadniczej i odbojowej z zawieszeniem zapewnia nierozlgcze-
nie tej liny z zawieszeniem rowniez w przypadku obciazenia go silg zrywajacy ling.

Zawieszenie liny wyciggowej prowadniczej w wiezy szybowej zapewnia przenoszenie drgai
poprzecznych tej liny.

Zawieszenia nos$ne naczyn wyciggowych.

Wspétezynnik bezpieczenistwa dla zawieszefi nosnych naczyn wyciggowych, zwanych dalej
w pkt 1.5.2—1.5.3.1 ,,zawieszeniami”, stanowi stosunek wartosci naprezenia niszczacego do
ruchowego naprezenia statycznego.

Budowa zawieszen,

Wspotczynnik bezpieczenistwa elementéw no$nych zawieszenia jest nie mniejszy niz 10.
Wspotezynnik bezpieczenstwa dla trzonu gléwnego zawieszenia w przekroju przy wyjsciu
z glowicy naczynia wyciggowego jest nie mniejszy niz:

1) 18, jezeli | jest nie mniejsze niz 4d,
2) 15, jezeli | jest mniejsze niz 4d,
gdzie:

| — oznacza odleglosé osi otworu w trzonie gtdéwnym, stuzacego do polaczenia z nastegp-
nymi elementami zawieszenia, od gémej krawedzi glowicy naczynia wyciggowego,

d — oznacza $rednice otworu w trzonie gléwnym.

W trakcie naprezania liny noénej, po jej chwilowym zluzowaniu, rozwigzanie konstrukcyjne
zawieszenia wyklucza mozliwosé wystapienia w jego elementach obciazen innych niz powsta-
jace w trakcie ciagnienia.

Potgczenie liny nosnej z zawieszeniem zapewnia nierozigczenie tej liny z zawieszeniem réw-
niez w przypadku obcigZenia go sila zrywajaca ling. Dla obliczenia zamocowania kofica liny
nognej na sercowee zawieszenia przyjmuje si¢ nast¢pujace wspoétczynniki tarcia i oporéw:

1} 0,2 — migdzy ling nosna a sercéwka oraz migdzy ling nosng a szczgkami zaciskow;
2)0,14 —- przy wyznaczeniu momentdow dokrecania nakrgtek zaciskow.

W zawieszeniu z naprezong ling nosng odlegtosé migdzy powierzchniami czotowymi sercowki
a szczgkami zacisku jest nie mniejsza niz 4 mm.

Zawieszenia dla kublow.

Wspdlczynnik bezpieczenstwa dla:

1) wszystkich elementéw nosnych zawieszen dla kubldéw jest nie mniejszy niz 10;
2) gwintowanego trzonu wrzeciona zawieszenia dla kubtéw jest nie mniejszy niz 15;
3) przekroju haka pod uchem jest nie mniejszy niz 12;

4)ucha jest nie mniejszy niz 10.
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Wciagarki wolnobiezne.
Wciggarki wolnobiezne bgbnowe.

Weiagarki wolnobiezne bebnowe wyposaza si¢ w hamulec lub hamulce, realizujagce hamowa-
nie manewrowe i hamowanie bezpieczenstwa, oraz w mechanizm zapadkowy. Hamulec lub
hamulce dzialaja na beben nawgjowy. Hamulec realizujgcy hamowanie manewrowe moze
dziala¢ na wal wejéciowy reduktora. Hamulec realizujacy hamowanie bezpieczefstwa moze
dziataé na wal szybkobiezny ostatniego stopnia reduktora, jezeli wszystkie elementy posredni-
czgce zapewniajg osiagnigeie wspdlezynnika bezpieczenstwa wynoszacego 5. Po zakonczeniu
cyklu przemieszczania liny zab zapadki jest dociskany do kola zapadkowego. Zab mechani-
zmu zapadkowego dziala bezposrednio na bgben nawojowy i blokuje jego obrét w kierunku
opuszczania liny. W trakcie ruchu bebna nawojowego w kierunku podnoszenia liny zab za-
padki moze slizga¢ si¢ po zarysie zewnetrznym kota zapadkowego.

Kazdy hamulec utrzymuje w spoczynku maksymalne obcigzenie statyczne ze wspolczynni-
kiem bezpieczefnstwa nie mniejszym niz 2. W przypadku zastosowania zespotlu wciagarek
wolnobieznych bebnowych, hamulce wszystkich wciagarek wolnobieznych bebnowych
utrzymuja jednoczesnie w spoczynku maksymaine obciazenie statyczne ze wspdlezynnikiem
bezpieczenstwa nie mniejszym niz 2.

Stosunek $rednicy bebna nawojowego weiagarki do srednicy liny wciagarki jest nie mniejszy
niz 20.
Uklad sterowania wciagarki zapewnia wybor wartosci predkosci.

Obrzeze bebna nawojowego wystaje ponad o$ geometryczna liny wyciggowej w ostatniej war-
stwie nie mniej niz o 1,5 srednicy tej liny.

W przypadku catkowitego odwinigcia liny weiagarki, na bgbnie nawojowym pozostaje nie
mniej niz pie¢ nieczynnych zwojéw liny zapewniajgcych niezbedna sile mocowania konea li-
ny. Brak wymaganej liczby nieczynnych zwojow wciagarki jest sygnalizowany.

W przypadku wspolpracy dwoch lub wigcej weiggarek wolnobieznych bgbnowych, ich ruch
jest sterowany centralnie, z mozliwo$cia sterowania indywidualnego poszczegdinych wciaga-
rek wolnobieznych bebnowych.

W przypadku dwdéch lub wigee) weiggarek wolnobieznych bgbnowych sterowanych central-
nie, wylaczenie normalne lub awaryjne jednej z nich powoduje wylaczenie lub zatrzymanie
wszystkich wciagarek.

Naped weiggarki wyposaza si¢ w zabezpieczenie przeciwprzecigzeniowe.

Wciagarki wolnobiezne bebnowe projektuje sie i wykonuje sie tak, aby zapewnié¢ odpowiedni
ogdlny poziom bezpieczenstwa, a wytrzymatos$é i sztywnos¢ elementdw uwzgledniata mak-
symalny moment obciazenia silnika oraz maksymalny moment hamujacy.

Windy frykcyjne.

Konstrukcja windy frykcyjnej umozliwia jej wlasciwe mocowanie, odpowiadajace kierunkowi
i wielkosci obcigZzen. Mocowanie windy frykcyjne) wykazuje wspélezynnik bezpieczenstwa
nie mniejszy niz 3, obliczony jako stosunek sity charakterystycznej dla granicy plastycznosci
materiatu do 1,2-krotnej nominalnej sity pociagowe]j windy.

Wytrzymalo$¢ elementéw windy frykeyjnej sprawdza si¢ obliczeniowo z zachowaniem do-
puszczalnych naprgzen dla przypadkéw obceigzen, uwzgledniajacych zasady wytrzymatosci
Zmeczeniowe).

Stosunek srednicy bebnéw ciernych windy frykcyjnej do srednicy lin wyciagowych jest nie
mniejszy niz 135.

Winde frykcyjng wyposaza sie w dwa niezalezne od siebie hamulce, z ktorych jeden jest ha-
mulcem bezpieczenstwa. Jezeli obydwa hamulce nie dzialaja na bebny cierne, lecz na inne

elementy windy frykcyjnej, to wszystkie elementy na drodze przenoszenia sil hamowania
sprawdza si¢ obliczeniowo na nominalny moment obcigzenia windy frykcyjne;.
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1.7.1.1.

Kazdy z hamulcéw umozliwia utrzymanie obciazenia statycznego ze wspdtczynnikiem bez-
pieczenstwa nie mniejszym niz 2. Wspolczynnik ten oblicza sig jako stosunek maksymalnych
sif obwodowych na wienicu hamulcowym do wystgpujacych kazdorazowo obcigzen, przyjmu-
jac, ze wspotezynnik tarcia miedzy wykladzing cierng a bieznia hamulca wynosi 0,4,

Diwignie hamulcowe wykazuja wspélczynnik bezpieczefistwa nie mnigjszy niz 3, liczony
Jjako stosunek sit charakterystycznych dla granicy plastycznosei materialu do maksymalnych
sit wystepujacych w trakcie hamowania.

Hamulce, po ich zadziataniu, zaciskaja sie samoczynnie.
Niedozwolone jest stosowanie zapadek jako urzadzen blokujacych bgbny cierne.
W napedzie windy frykcyjnej stosuje sig sprzggla stale i bezposlizgowe.

Zebniki oraz Kota zebate miedzy bebnami ciernymi i hamulcem przektadni wykonuje si¢ ze
stali. Pozostale kota zebate przekfadni moga by¢ wykonane ze staliwa. Kota zgbate sprawdza
si¢ na nominalny moment obcigzenia.

Wartos¢ sity naciggu taficuchdéw dociskajaeych ling wyciggowa do bebnow ciernych sprawdza
si¢ obliczeniowo dla indywidualnych warunkéw przewijania tej liny. Warto$é ta stanowi mi-
nimalng warto$¢ naciggu rzeczywistego.

Hamowanie bezpieczefstwa w windach frykcyjnych z napedem elektrycznym wystepuje sa-
moczynnie w szezegdlnosci w przypadku:

1) zaniku doptywu energii;
2) przecigzenia silnika nape¢du;
3) przekroczenia o 15% wartosei predkosei nominalne;j.

Réwnoczesnie z zadziataniem hamuica bezpieczeristwa nastgpuje przerwanie doplywu energii
do silnika napedu.

Windg frykcyjna wyposaza sig co najmnigj w:

1) urzadzenie kontroli doziemienia obwodow sterowniczych 1 zabezpieczen;
2) licznik diugosci przewinigte] liny;

3) sygnalizacj¢ przyczyn przerwania obwodu bezpieczefistwa;

4) blokade uniemozliwiajaca zazbrojenie hamulca bezpieczenstwa w przypadku niewlasciwej
pozycji dZwigni steru.

Urzadzenia sygnalizacji i tacznosci szybowe;j.

Wymagania dla elektrycznych urzadzen sygnalizacji i lacznoscei szybowej, zwanych dalej
w pkt 1.7.1.1—1.7.4.9 ,urzgdzeniami sygnalizacji szybowej”, a w pkt 1.7.5—1.7.5.2.8 —
»urzadzeniami sterowniczo-sygnalowymi”, gérniczych wyciggdw szybowych stanowigcych
state urzadzenia transportowe w szybach czynnych.

Urzadzenie sygnalizacji szybowej umozliwia:
1} nadanie sygnatu alarmowego;,
2) zablokowanie maszyny wyciggowej w stanie zahamowania;

3)reczne lub automatyczne wytworzenie sygnatu do jazdy i zatrzymywania maszyny wycig-
gowej;

4) nadawanie sygnalow dzwigkowych lub zdalne uruchamianie i zatrzymywanie maszyny wy-
ciagowej w celu przeprowadzenia rewizji szybu i prac szybowych, rewizji lin wyciago-
wych, két linowych oraz naczyn wyciagowych;

5) przekazywanie informacji za pomoca sygnalizacji jednouderzeniowej;

6) ustalenie rodzaju pracy gérniczego wyciggu szybowego oraz przynaleznego rodzaju stero-
wania maszyny wyciagowej;
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7)kontrole pracy gorniczego wyciagu szybowego oraz elementdéw urzadzen wspoipracujg-
cych;

8) informacje o pracy oraz stanie gorniczego wyciggu szybowego;

9) dwukierunkowsg tgcznoéé foniczng migdzy stanowiskami sygnatowymi a stanowiskiem ma-
SZynisty maszyny wyciagowej;

10) sterowanie ryglowaniem wrot szybowych.
Urzadzenie sygnalizacji szybowej obejmuje co najymniej uktady:
1) zasilania;
2) sygnalizacji jednouderzeniowsj;
3) sygnalizacji alarmowej;
4) sygnalizacji: ,,rewizja szybu™;
5) tgcznosci szybowej;
6) blokowania maszyny wyciagowej;
7) sygnalizacji: ,,jazda ludzi” z sygnalizacja: ,jazda osobista™;
8) sygnalizacii:
a) pospiesznej albo
b) pomocniczej
— jezeli jazda ludzi jest prowadzona z zastosowaniem pomocniczych stanowisk sygnato-
wych;
9) sygnalizacji: ,,wydobycie”.
Wymagania okreslone w pkt 1.7.1.2 ppkt 7 i 8 nie dotycza wyciagow bez jazdy ludzi.
Dodatkowymi ukladami urzadzenia sygnalizacji szybowej sa uklady:
1) sygnalizacji automatycznej;
2) sygnalizacji: ,,prace rewizyine™;
3) sygnalizacji: ,,prace szybowe™;
4) innych niewymienionych w ppkt 1—3 sygnalizacji, stosownie do potrzeb.
Urzadzenie sygnalizacji szybowe;j:
1) wyposaza si¢ w:

a) dwa zasilania pradn stalego, do ktérych nie moze by¢ dofaczony jakikelwiek odbiornik
niewchodzacy w sklad sygnalizacjt szybowej,

b) obwody sygnalizacji szybowej galwanicznie odizolowane od innych sieci,
¢} urzgdzenia samoczynnie wskazujace maszyniscie maszyn wyciagowych, ze urzadzenie
sygnalizacji szybowej jest pod napigciem,

d) urzadzenia kontrolujace w sposéb ciaggly stan izolacji sieci sygnatowej, sygnalizujace, za
pomoca sygnatéw dzwigkowych i $wietlnych, doziemienie w przypadku spadku rezy-
stancji izolacji ponizej wartosci okreslonej w Polskich Normach dotyczgcych zabezpie-
czen energoelektrycznych,

e) urzgdzenie, ktore przy spadku napigcia zasilajacego wigkszym niz 10% wartosci napigcia
Znamionowego:

— odlaczy samoczynnie urzadzenie sygnalizacji szybowej od zasilania, a odiaczenie to
jest sygnalizowane, za pomoca sygnalow dZzwigkowych i swietlnych, na stanowisku

maszynisty maszyn wyciggowych,
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— spowoduje samoczynne zatrzymanie ruchu maszyny wyciagowej w przypadku zala-
czonego rodzaju sterowania: ,,sterowanie automatyczne”;

2) pracuje poprawnie przy spadku napigcia zasilajacego, nie wigkszym niz 10% warto$ci na-
piecia znamionowego.

Wymagania okreslone w pkt 1.7.1.4 ppkt 1 lit. a i b nie dotycza urzadzen sygnalizacji szybo-
wej, ktdrej funkeje sg realizowane w systemie sterownikéw programowalnych, wspélnym dla
innych elementow gérniczego wyciagu szybowego.

Sygnat dzwigkowy, o ktérym mowa w pkt 1.7.1.4 ppkt 1 lit. e tiret pierwsze, jest wywolany
buczkiem zasilanym napigciem z obwodu bezpieczenstwa maszyny wyciagowej, dziatajagcym
tylko przy jej odhamowaniu.

Urzadzenia sygnalizacji szybowej wykonuje si¢ tak, aby nadany sygnat byl styszalny réwniez
w miejscu nadania.

Urzadzenie sygnalizacji szybowej wyklucza mozliwos¢ wytworzenia na stanowisku maszyni-
sty maszyn wyciggowych sygnaléw wstgpnych, mogacych sugerowaé przedwczesnie sygnat
do odjazdu.

Sygnalizacja jednouderzeniowa, stuzaca do nadawania sygnatdéw dZzwiekowych, jest wykona-
na jako sygnalizacja:

1) posrednia — dla gérniczych wyciggdéw szybowych dwunaczyniowych,;

2) bezposrednia — dla gémiczych wyciagdw szybowych jednonaczyniowych lub gorniczych
wyciagdéw szybowych dwunaczyniowych, w ktdérych jest przewidziana praca kazdym na-
czZyniem wyciggowym oddzielnie.

W sygnalizacji jednouderzeniowej jako sygnalizatory stosuje si¢ dzwony jednouderzeniowe
lub inne przetworniki elektroakustyczne o jednoznacznie wyréznianym tonie.

Sygnalizacja jednouderzeniowa poérednia stuzy do nadawania sygnaléw dZwickowych poro-
zumiewawczych ze stanowiska sygnatowego uprawnionego poziomu do uprawnionego gtow-
nego stanowiska sygnalowego, skad jedynie sa nadawane sygnaty dzwigkowe wykonawcze do
stanowiska maszynisty maszyn wyciggowych albo sygnaly zwrotne do pozioméw. Sygnaly
dzwigkowe porozumiewawcze oraz sygnaly dzwiekowe wykonawcze sygnalizacji jednoude-
rzeniowej na gldwnym stanowisku sygnalowym wyraznie réznia si¢ tonem.

Glowne stanowisko sygnatowe urzadzenia sygnalizacji szybowej, w ktérym zastosowano sy-
gnalizacj¢ jednouderzeniowa posrednia, znajduje si¢ na nadszybiu lub innym poziomie petnia-
cym funkcj¢ nadszybia.

Dodatkowe giéwne stanowisko sygnatowe urzadzenia sygnalizacji szybowej, w ktérym zasto-
sowano sygnalizacj¢ jednouderzeniows posrednig, moze znajdowaé si¢ na zrebie szybu lub
innym poziomie, jezeli;

1) uprawnienie zrgbu szybu lub poziomu, jako gtéwnego stanowiska sygnalowego, bgdzie od-
bywato si¢ na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych;

2) wykluczona bedzie mozliwos¢ réwnoczesnego uprawnienia dwoch lub wigcej gidéwnych
stanowisk sygnatowych do:

a) nadawania sygnalow wykonawczych i sygnatéw zwrotnych,
b) zapowiadania jazdy ludzi,
¢) uprawnienia pozioméw do nadawania sygnatow porozumiewawczych.

Uprawnione gléwne stanowisko sygnalowe urzadzenia sygnalizacji szybowej, w ktorym za-
stosowano sygnalizacje jednouderzeniowa posrednia, wskazuje sig za pomocg sygnalow
$wietlnych z odpowiednim napisem na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych, na nad-
szybiu i aktualnie uprawnionym gldwnym stanowisku sygnalowyn.

Sygnalizacj¢ jednouderzeniowg posrednia wykonuje sie tak, aby:

1) nadanie sygnatu porozumiewawczego byto mozliwe tylko z uprawnionego poziomu;
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2) uprawnienie stanowiska sygnatowego na danym poziomie do nadawania sygnaléw dzwig-
kowych porozumiewawczych odbywalo si¢ za posrednictwem przelacznika poziomow na
uprawnionym giéwnym stanowisku sygnatlowym;

3) przefacznik pozioméw zapewniat odigczenie uprawnienia stanowisk sygnatowych wszyst-
kich poziomow rownoczesnie;

4)uprawniony poziom byt wskazany za pomocg sygnaléw $wietlnych z napisem okreslajacym
uprawniony poziom na:
a) stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych,
b) gtéwnych stanowiskach sygnatowych,
¢) aktualnie uprawnionym stanowisku sygnatowym poziomu.

W szybach wielopoziomowych z czg¢sta zmiang uprawnienia poziomow stosuje sig sygnaliza-

tor dzwickowy informujacy maszyniste maszyn wyciagowych o zmianie uprawnionego po-
ziomu,

Sygnalizacj¢ jednouderzeniowsa bezposrednia wykonuje sig tak, aby:

1) uprawnienie stanowisk sygnalowych do nadawania dzwigkowych sygnaléw wykonawczych
byto dokonywane przetacznikiem uruchamianym wskaznikiem giebokosci lub w inny spo-
sOb, tak aby kazdorazowo uprawniony byt tylko poziom, na ktérym znajduje si¢ naczynie
wyciggowe;

2)uprawniony poziom byt wskazany za pomocg sygnatow $wietlnych z napisem okreslajacym
uprawniony poziom na:
a) stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych,
b) aktualnie uprawnionym stanowisku sygnatowym poziomu.
Uk}ad sygnalizacji jednouderzeniowej w szybach, w ktorych pracuje wigcej niz jeden gémiczy
wyciag szybowy.
W szybach, w ktérych pracuje wiecej niz jeden gorniczy wyciag szybowy, sygnaty dzwigkowe
sygnalizacji jednouderzeniowej przynalezne do urzadzenia sygnalizacji szybowej danego
przedzialu wyraznie rdéznia si¢ od sygnaloéw dZzwigkowych przynaleznych do urzadzen sygna-
lizacji szybowej w pozostalych przedziatach.
Jezeli w ktérymkolwiek z urzadzen sygnalizacji szybowej jest stosowana sygnalizacja jednou-
derzeniowa posrednia, stosuje st¢ dodatkowo sygnal swietlny okreslajacy przedzial szybu, do
ktérego odnosi si¢ nadany sygnal. Sygnat ten rozswietla si¢ na uprawnionym gléwnym stano-
wisku sygnalowym w momencie nadania sygnatu porozumiewawczego z poziomu, a gasnie
samoczynnie w momencie nadania sygnalu wykonawczego, sygnalu zwrotnegoe lub sygnatu
alarmowego.
Jezeli w pomieszczeniu znajduja si¢ stanowiska maszynistow maszyn wyciagowych wigcej
niz jednego gérniczego wyciggu szybowego, na stanowiskach tych stosuje sie sygnal swietlny,
informujacy o nadaniu sygnatu wykonawczego do danej maszyny wyciggowej.
Sygnal ten gasnie samoczynnie:
1) w momencie odhamowania maszyny wyciagowe);
2) w momencie nadania sygnatu alarmowego;
3) z uplywem 6 s od nadania sygnatu wykonawczego.
Uklad sygnalizacji alarmowej spelnia nastgpujace wymagania:

1)na wszystkich stanowiskach sygnalowych urzadzenia sygnalizacji szybowe) instaluje sig
nadajniki alarmowe, umozliwiajace nadanie sygnatu alarmowego bezposrednio do stanowi-
ska maszynisty maszyn wyciagowych i wszystkich stanowisk sygnalowych; wymaganie to
stosuje si¢ rowniez do stanowisk po drugiej stronie szybu wyposazonej we wrota szybowe;
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1.7.1.18.

1.7.1.18.1.

1.7.1.19.

1.7.1.20.

1.7.1.21

1.7.1.21.1.

1.7.1.22.

1.7.1.23.

2) w sygnalizacji alarmowej jako sygnalizatory stosuje sig buczki lub inne przetworniki elek-
troakustyczne o jednoznacznie wyréznionym tonie; wymaganie to stosuje si¢ rowniez
w przypadku zastosowania wspélnych przetwornikéw elektroakustycznych dla wytworze-
nia sygnatoéw alarmowych i sygnaléw sygnalizacji jednouderzeniowej;

3) jezeli stosowanie sygnalizatorow sygnatow alarmowych na stanowiskach pomocniczych nie
Jjest wymagane, sygnat alarmowy jest styszalny z innego stanowiska sygnatowego,

4) na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych oprocz sygnalu dzwigkowego jest wytwo-
rzony sygnal swietlny z napisem: ,,Alarm”;

5) sygnat dZzwigkowy po uruchomieniu sygnatu alarmowego dziata nie krocej niz 5 s.

Uktad sygnalizacji alarmowej jest tak powigzany z elementami mechanicznymi gdrniczego
wyciggu szybowego, aby powstanie bezposredniego zagrozenia wymagajacego natychmia-
stowego zatrzymania ruchu goémiczego wyciagu szybowego samoczynnie powodowato wy-
tworzenie sygnatu alarmowego.

Do przypadkéw bezposredniego zagrozenia, o ktérym mowa w pkt 1.7.1.18, zalicza sig co

najmniej:

1) takie polozenie cyklicznie przemieszczanego elementu technologicznego, w szezegdlnosci
pomostu wahadtowego lub uszczelniacza, ktére powoduje zagrozenie dla ruchu naczyn wy-
ciggowych;

2) niewlasciwe potozenie elementow prowadniczych albo elementéw kierujacych naczynie

wyciagowe, w szczegdlnosei prowadnikéw uchylnych i wysuwanych oraz zwrotnic kosza
drzewnego;

3) zadziatanie sygnalizacji stacji nawrotu liny wyréwnawczej.

W przypadku ruchu maszyny wyciagowej z zalgczonym rodzajem sterowania: ,sterowanie
automatyczne”, wytworzenie sygnalu alarmowego powoduje samoczynne zatrzymanie ma-
SZYNY wWyciggowe].

Uklad sygnalizacji alarmowej wykonuje sie tak, aby jego wylaczenie moglo nastapi¢ jedynie
w przypadku catkowitego odlaczenia urzadzenia sygnalizacji szybowej spod napigcia.

Uktad sygnalizacji: ,rewizja szybu” speinia nastgpujace wymagania:

1) zapowied? zalgczenia sygnalizacji: ,rewizja szybu” na stanowisku sygnalowym przewi-
dzianym do rozpoczgcia rewizji szybu, w przypadku obecnosci naczynia wyciggowego na
tym stanowisku, uprawnia stanowisko maszynisty maszyn wyciggowych do potwierdzenia
tego rodzaju pracy;

2) potwierdzenie zalaczenia sygnalizacit: ,rewizja szybu™ nastgpuje na stanowisku maszynisty
maszyn wyciagowych po otrzymaniu zapowiedzi zalaczenia tego rodzaju sygnalizacji;

3) zalaczenie sygnalizacji: ,rewizja szybu” powoduje wylaczenie spod napigcia wszystkich
innych sygnalizacji, z wyjatkiem sygnalizacji alarmowe;j.

Wylgczenie sygnalizacji: ,rewizja szybu” jest realizowane na stanowisku maszynisty maszyn
wyciagowych po rezygnacji z tego rodzaju pracy na tym stanowisku sygnatowym przewidzia-
nym do wysiadania brygad rewizyjnych, na ktérym znajduje si¢ naczynie wyciagowe.

Jezeli wyodrebniono stale stanowiska rewizyjne, to uklad sygnalizacji jednouderzeniowej
stuzgcy do nadawania sygnatow wykonawcezych z tych stanowisk wykonuje sig tak, aby:

1) uprawnienie tych stanowisk bylo dokonywane przez maszynist¢ maszyn wyciagowych;
rownoczesnie uprawnione moze by¢ tylko jedno stale stanowisko rewizyjne;

2) w trakcie uprawnienia stalego stanowiska rewizyjnego nie mogio by¢ uprawnione zadne in-
ne stanowisko sygnalowe,

Uklad tacznosci szybowej spetnia nastgpujace wymagania:

[) jest wykonany jako lokalny system fgcznosei;
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1.7.1.27.

1.7.1.28.

1.7.1.29.

1.7.1.30.

2) jest zasilany z niezaleznych zrddel zasilania;
3) zapewnia, w warunkach pracy urzadzen na przyszybiach, porozumiewanie sig:
a) maszynisty maszyn wyciggowych z obstuga stanowisk sygnatowych,
b) obstugi stanowisk sygnalowych migedzy soba;
4)zapewnia, w urzadzeniach sygnalizacji szybowej z sygnalizacja jednouderzeniowa posred-
nia, porozumiewanie sie:
a) maszynisty maszyn wyciagowych z sygnalista nadszybia i odwrotnie,
b) sygnalisty gtéwnego z sygnalistami poziomow i odwrotnie,
¢) po przelaczeniu na nadszybiu przelacznika telefondw, a w uzasadnionych technicznie
przypadkach bez zastosowania tego przelacznika — sygnalisty kazdego poziomu i sta-
nowisk rewizyjnych bezposrednio z maszynista maszyn wyciggowych i odwrotnie;
5) zapewnia, w urzadzeniach sygnalizacji szybowej z sygnalizacjg jednouderzeniowa bezpo-
érednig, porozumiewanie sie sygnalistow wszystkich stanowisk sygnatowych:
a) miedzy soba,
b) z maszynista maszyn wyciaggowych i odwrotnie.
Wymaganie okreslone w pkt 1.7.1.23 ppkt 5 lit. a nie dotyczy stanowisk pomocniczych.
Uklad blokowania maszyny wyciagowe] powoduje zablokowanie zahamowane) maszyny wy-
ciggowe] co najmniej w nastgpujacych przypadkach:
1) zalaczenia ukladu sygnalizacji: ,jazda ludzi”, ,wydobycie” lub ,transport materialéw”™ —
od momentu otwarcia ktorychkolwiek wrét szybowych do momentu ich zamkniecia;

2) zalgczenia ukladu sygnalizacji: ,rewizja szybu™ lub ,jazda osobista”, a nastepnie po kaz-
dym zatrzymaniu si¢ naczynia wyciggowego, do momentu nadania z szybu sygnaléw: ,,dwa
uderzenia” lub ,trzy uderzenia”; odblokowanie spowodowane nadaniem tego sygnatu nie
trwa dluzej niz 6 s;

3) takiego polozenia cyklicznie przemieszezanego elementu technologicznego, w szezegdino-
$ci pomostu wahadtowego lub uszczelniacza, ktére powoduje zmnigjszenie odstgpéw eks-
ploatacyjnych obowigzujacych dla ruchu naczyn wyciggowych;

4) niewlasciwego potozenia iglic lub zwrotnic wychylajacych, w szczegolnosci kosza drzew-
nego;

5) wylaczenia aparatu rejestrujacego.

Dozwolone jest przemieszczanie klatki przy otwartych wrotach szybowych uprawnionego

poziomu dla przestawienia pigter w trakcie wydobycia, a w trakcie zatadunku materiatow dhu-
gich lub wielkogabarytowych — takze przy opuszczonym pomoscie wahadlowym.

Dozwolone jest przemieszczanie naczynia wyciagowego przy otwartych wrotach szybowych
uprawnionego stanowiska sygnatowego w trakcie rewizji naczynia wyciagowego i lin wycia-
gowych.

Na gléwnym stanowisku sygnalowym oraz na stanowiskach sygnalowych poziomow, a takze

na statych stanowiskach rewizyjnych jest zainstalowany {acznik blokujacy, ktérego urucho-
mienie powoduje zadzialanie ukladu blokowania maszyny wyciagowej.

Stan zablokowania lub odblokowania maszyny wyciggowej jest sygnalizowany na stanowisku
maszynisty maszyn wyciggowych sygnalem $wietlnym z odpowiednim napisem.

Stan zablokowania maszyny wyciggowej jest sygnalizowany sygnalem swictlnym z odpo-
wiednim napisem tylko na tych stanowiskach sygnalowych, z ktérych spowodowano zablo-
kowanie.

Uktad blokowania maszyny wyciagowej dziala na zasadzie ciaglego przeplywu pradu.
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1.7.1.31.1.

1.7.1.32.

1.7.1.33.

1.7.1.34.

1.7.1.35.

Ukfad blokowania maszyny wyciggowej wyposaza si¢ w urzadzenie umozliwiajace awaryjne
odblokowanie. Urzadzenie to zabezpiecza si¢ przelacznikiem zabezpieczonym plombg fub ko-
dem dostepu.

Awaryjne odblokowanie maszyny wyciagowej ogranicza predkos¢ jazdy do 1 m/s i jest sygna-
lizowane sygnatem swietlnym z odpowiednim napisem:

1) na stanowisku maszynisty maszyn wyciggowych;
2) na gtéwnych stanowiskach sygnatowych;
3} na stanowiskach sygnatowych poziomdw.

Urzadzenie sygnalizacji szybowej zapewnia dla urzadzen ryglowania wrét szybowych przeka-
zanie informacji co najmniej o:

1) znajdowaniu si¢ naczynia wyciggowego w strefie danego poziomu;
2} uprawnieniu do nadawania sygnaléw danego poziomu;
3} zahamowaniu maszyny.

W wyciagach szybowych z sygnalizacja jednouderzeniowa posrednia jest dozwolone stoso-
wanie sygnalizac)i pospiesznej. Sygnalizacja ta jest stosowana wylacznie na stanowiskach sy-
gnatowych bezposrednio ze soba wspotpracujacych, na ktorych istnieje mozliwos¢ réwnocze-
snej obstugi obydwu naczyn wyciggowych, w szczegéinoéci na nadszybiu i najnizszym po-
ziomie.

Uktad sygnalizacji pospiesznej spelnia nastgpujace wymagania:

1) sygnat wykonawezy: ,,gotow” jest wytwarzany dopiero po nadaniu impulséw nadajnikami:
»ZOtOwW” ze wszystkich stanowisk sygnatowych, bioracych udzial w obstudze naczyn wy-
ciggowych w danym cyklu i tylko po odblokowaniu maszyny wyciagowej;

2) sygnal wykonawezy: ,,gotéw” jest sygnatem swietlnym i dzwigkowym; jako sygnalizatory
sg stosowane:

a) sygnalizator Swietlny z napisem: ,,gotow” oraz

b) dzwonek grzechotkowy lub inny przetwornik elektroakustyczny o jednoznacznie wyrdz-
nionym tonie;

3) uprawnienie nadajnikow: ,,gotow™ jest scisle zwigzane z uprawnieniem danego stanowiska
sygnatowego, zalgczonym rodzajem pracy wyciagu szybowego oraz wybranym rodzajem
Jazdy ludzi;

4)nadanie impulsu nadajnikiem: ,,gotdéw” jest sygnalizowane w miejscu nadania $wietlnym
sygnalem kontrolnym;

5) sygnaly oraz impulsy przekazane nadajnikami: ,,gotéw” do stanowiska maszynisty maszyn
wyciagowych, a takze sygnaly kontrolne w miejscu nadania, sa kasowane w momencie:

a) uptywu okresu nie dtuzszego niz 6 s od momentu nadania ostatmiego impulsu nadajni-
kiem: ,,gotow”,

b) odhamowania maszyny wyciggowej,
¢) wytworzenia sygnatlu alarmowego,
d) zmiany pozycji przetacznika dyspozycyjnego lub przefacznika uprawnienia poziomdw,

e) zmiany pozycji przelacznika zapowiadajacego lub przetacznika potwierdzajacego jazde
ludzi,

f) nadania sygnatu wykonawczego.

Jezeli do obshugi naczynia wyciaggowego sg wykorzystywane pomocnicze stanowiska sygna-
fowe, wyposaza sig je rowniez w nadajniki: ,,gotow”.
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1.7.1.38.

1.7.1.39.

1.7.1.40.

W przypadku rodzaju sterowania maszyny wyciggowej: ,sterowanie automatyczne” sygnat
wykonawczy: . gotéw” moze by¢ wykorzystany do jej uruchomienia.

Jezeli do obstugi naczynia wyciagowego sa wykorzystywane pomocnicze stanowiska sygna-
towe, a nie mozZe byc zastosowana sygnalizacja pospieszna, stosuje sig, niezaleznie od sygna-
lizacji jednouderzeniowej, sygnalizacj¢ pomocnicza.

Uktad sygnalizacji pomocniczej, za posrednictwem ktorej zostaje wytworzony na stanowisku
sygnatowym sygnal swietlny informujacy o gotowosci pomocniczych stanowisk sygnatowych,
odpowiednio na nadszybiu i poziomie, spelnia nastepujagce wymagania:

1) sygnat swietiny z odpowiednim napisem jest wytwarzany dopiero po nadaniu impulséw na-
dajnikami pomocniczymi ze wszystkich stanowisk pomocniczych danego poziomu badz
nadszybia, bioracych udzial w obstudze naczynia wyciggowego w danym cyklu;

2)uprawnienie nadajnikéw pomocniczych stanowisk sygnatowych jest Scisle zwiazane
Z uprawnieniem stanowiska poziomu badzZ nadszybia i wybranym rodzajem pracy gémicze-

go wyciagu szybowego,

3)nadanie impulsu nadajnikiem pomocniczym jest sygnalizowane w miejscu nadania swietl-
nym sygnatem kontrolnym;

4} sygnal przekazany nadajnikami pomocniczymi do stanowiska sygnalowego poziomu badz
nadszybia oraz sygnaly kontrolne w miejscu nadania sg kasowane w momencie:

a) wytworzenia sygnalu alarmowego,
b) zmiany pozycji przetacznika dyspozycyjnego lub przelacznika uprawnienia poziomdw,

¢) zmiany pozycji przelacznika jazdy ludzi, przelacznika zapowiadajacego jazdg ludzi lub
przelacznika potwierdzajacego jazde ludzi,

d) odhamowania maszyny wyciggowej.

W gérniczych wyciagach szybowych skipowych, niezaleznie od sygnalizacji jednouderzenio-
wej, moze by¢ stosowany uklad sygnalizacji automatycznej, zalaczanej przetgcznikiem dyspo-
zycyjnym. Rownoczesne zalaczenie uktadu sygnalizacji pospiesznej 1 ukiadu sygnalizacji au-
tomatycznej jest niedozwolone.

Sygnalizacja automatyczna spelnia co najmniej nastgpujace wymagania:
1) sygnal wykonawezy: ,,gotow” jest wytwarzany dopiero po:
a) catkowitym zakonczeniu cyklu fadowania i roztadowania skipow,

b) zatadowaniu skipu na podszybiu lub po roztadowaniu skipu na nadszybiu w gdrniczych
wyciggach szybowych jednoskipowych,

¢) odblokowaniu maszyny wyciagowej w przypadkach, o ktdrych mowa w lit. a oraz b;

2) sygnal wykonawczy: ,,gotdw” jest sygnalem $wietlnym 1 dzwigkowym, a jako sygnalizatory
s stosowane elementy, o ktérych mowa w pkt 1.7.1.34 ppkt 2, wspdlne dla uktadéw sygna-
lizacji automatycznej i pospiesznej;

3) przekazanie sygnalu wykonawczego: ,.gotéw™ z poziomu po zakonezeniu cyklu tadowania
lub z nadszybia po rozladowaniu skipu jest sygnalizowane w miejscu nadania sygnatem
swietlnym z odpowiednim napisem;

4) sygnal wykonawczy: ,,gotéw” na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych oraz sygnal
kontrolny w miejscu nadania jest kasowany w momencie:

a) uplywu okresu nie dluzszego niz 6 s od momentu wytworzenia sygnatu,
b) odhamowania maszyny wyciggowej,
c) wytworzenia sygnatu alarmowego,

d) zmiany pozycji przetacznika dyspozycyjnego lub przelacznika uprawnienia pozioméw,
Jezeli wydobycie skipem odbywa sig z dwoch lub wigcej poziomdw.
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1.7.1.41.

1.7.1.42.

1.7.1.43.

[.7.1.44.

1.7.1.45.

Ukfad sygnalizacji: ,jazda ludzi” z sygnalizacjs: ,jazda osobista™ oraz uklad sygnalizacji:
»wydobycie” spetniajg nast¢pujgce wymagania:

1) na wybranym glownym stanowisku sygnatowym jest mozliwe zapowiedzenie zalaczenia
rodzaju pracy: jazda ludzi” lub ,,wydobycie™;

2) na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych jest mozliwe potwierdzenie zapowiada-
nych rodzajow pracy; zalaczenie wybranego rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego
nast¢puje w momencie potwierdzenia zapowiedzianego rodzaju pracy gérniczego wyciagu
szybowego przez maszynist¢ maszyn wyciggowych;

3)stan braku potwierdzenia zapowiadanego rodzaju pracy gorniczego wyciggu szybowego
powoduje wytworzenie na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych ciaglego sygnatu
dzwigkowego, natomiast stan potwierdzenia powoduje wytworzenie sygnatu $wietinego
o zalaczonym rodzaju pracy:

a) ,jazda tudzi” tub ,,wydobycie” — na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych oraz
stanowisku sygnatlowym wybranym do zapowiadania rodzaju pracy: ,jazda ludzi” lub
~wydobycie”,

b).jazda ludzi” — na stanowisku maszynisty maszyn wyciggowych, gléwnych stanowi-
skach sygnatowych, stanowiskach sygnatowych pozioméw oraz uprawnionych stanowi-
skach sygnatowych pomocniczych.,

Uktad sygnalizacji: ,jazda ludzi” z sygnalizacja: ,jazda osobista™ spelnia nast¢pujace wyma-
gania:

1) zapowiedz zalgczenia sygnalizacji: ,jazda osobista” na stanowisku sygnalowym przewi-
dzianym do rozpoczgcia jazdy osobistej, w przypadku obecnosci naczynia wyciggowego na
tym stanowisku, uprawnia stanowisko maszynisty maszyn wyciagowych do zalaczenia tego
rodzaju pracy;

2) potwierdzenie zalaczenia sygnalizacji: ,,jazda osobista™ nastepuje na stanowisku maszynisty
maszyn wyciggowych po otrzymaniu zapowiedzi zataczenia tego rodzaju sygnalizacji;

3} wylaczenie sygnalizagji: ,jazda osobista™ nastepuje na stanowisku maszynisty maszyn wy-
ciggowych po rezygnacji z tego rodzaju pracy na tym stanowisku sygnalowym, sposrdd sta-
nowisk sygnalowych przewidzianych do zakofczenia jazdy osobistej, na ktérym znajduje
si¢ naczynie wyciggowe.

W gdrniczym wyciagu szybowym, w ktérym jazda ludzi moze by¢ prowadzona z zastosowa-
niem stanowisk pomocniczych, zapowiadanie jazdy ludzi umozliwia wybér sposobu jazdy
z zastosowaniem stanowisk pomocniczych lub bez ich zastosowania. Wybrany sposob jazdy
Jjest uwidoczniony za pomoca sygnatéw $wietlnych z odpowiednim napisem na stanowisku
maszynisty maszyn wyciggowych, gtéwnych stanowiskach sygnalowych oraz stanowiskach
sygnatowych pozioméw przystosowanych do jazdy ze stanowiskami pomocniczymi.

Sygnalizacj¢ stuzgcy do nadawania sygnatéw w trakcie rewizji szybéw lub napraw szybowych
oraz w trakcie jazdy osobistej wykonuje sie tak, aby:

1) nadawanie sygnatéw odbywato si¢ za posrednictwem urzgdzenia bezprzewodowego;

2)nadawany sygnat byl przekazywany bezposrednio do stanowiska maszynisty maszyn wy-
ciagowych;
3)jej zalgczenie byto sygnalizowane sygnalem swietlnym z odpowiednim napisem na stano-

wisku maszynisty maszyn wyciggowych, gldwnych stanowiskach sygnatowych oraz stano-
wiskach sygnatlowych poziomow.

Zatgczenie zadanego rodzaju pracy gorniczego wyciagu szybowego odbywa si¢ na stanowisku
maszynisty maszyn wyciagowych. Istnieje mozliwos¢ wybiodrezego:

1) uprawnienia zadanego giéwnego stanowiska sygnatowego;

2) zatgczenia sygnalizacji: ,,prace rewizyjne” lub ,prace szybowe”.
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1.7.1.45.1.

1.7.1.46.

1.7.1.47.

1.7.1.48.

1.7.2.
1.7.2.1.

1.7.2.2.

1.7.2.3.

1.7.2.4.

W szybach dwuprzedziatlowych zalaczenie w jednym z przedziatow sygnalizacji:
1) jazda ludzi” — umozliwia prowadzenie w sasiednim przedziale wylacznie jazdy ludzi;

2) ,rewizja szybu”, ,prace rewizyjne” lub ,,prace szybowe” — umozliwia prowadzenie w sa-
siednim przedziale rewizji szybu, prac rewizyjnych lub prac szybowych.

Jezeli w ukladzie sterowania maszyn wyciggowych zastosowano odrebny sposéb wyboru ro-
dzaju pracy gorniczego wyciggu szybowego, to wybdr rodzaju sygnalizacji jest zalezny od
wyboru rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego.

Przelacznik rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego wykonuje sig tak, aby:

1) umozliwial wylaczenie wszystkich rodzajow sygnalizacji, z wyjatkiem sygnalizacji alar-
mowej;

2) przelaczenie rodzaju pracy gémiczego wyciagu szybowego bylo sygnalizowane, z wyjat-
kiem stanu wylgczenia, sygnatem $wietinym na stanowisku maszynisty maszyn wyciago-
wych oraz gtownym stanowisku sygnalowym.

W urzadzeniach sygnalizacji szybowej, wyposazonych w wiecej niz jedno stanowisko maszy-

nisty maszyn wyciagowych, przetaczanie rodzaju pracy gorniczego wyciagu szybowego jest

mozliwe na kazdym z nich. Zalaczenie zadanego rodzaju pracy gorniczego wyciggu szybowe-
go jest mozliwe tylko na uprawnionym stanowisku sygnalowym.

Urzadzenia sygnalizacji szybowe) szybow glebionych i zbrojonych.

W urzadzeniu sygnalizacji szybowej przy budowie szybu od rozpoczecia glgbienia lub przy
prowadzeniu prac o technologii zblizongj do technologii budowy szybu na etapie rozpoczecia
glebienia, na odcinku do glebokosci 70 m, stosuje sig:

1) co najmniej mechaniczne urzgdzenie sygnalizacyjne, umozliwiajace nadawanie sygnatow
dzwigkowych z dna szybu do zrgbu szybu lub wysypu;

2)elektryczna sygnalizacje jednouderzeniowa dla sygnatéw wykonawczych nadawanych ze
zrebu szybu lub wysypu do maszyny wyciggowej, jezeli mechaniczne urzadzenie sygnali-
zacyjne, o ktéorym mowa w ppkt 1, nie znajduje sig przy stanowiskn maszynisty maszyn
wyciggowych;

3)elektryczng sygnalizacje alarmowa, umozliwiajaca nadanie bezposrednio do maszynisty
maszyn wyciggowych sygnatu alarmowego z kazdego miejsca w szybie; sygnalizacja ta
speinia wymagania okreslone w pkt 1.7.1.17 ppkt 2—5 oraz pkt 1.7.1.19;

4)srodki tgcznosci zapewniajace dwukierunkowa lacznos¢ foniczng migdzy dnem szybu
a zrebem szybu lub miedzy wysypem a maszyna wyciaggowa.

Mechaniczne urzadzenie sygnalizacyjne, o ktorym mowa w pkt 1.7.2.1 ppkt 1, wykonuje si¢
tak, aby nadawanie sygnalu bylo mozliwe przez pocigganie linka na calej dtugosci szybu.

Elektryczna sygnalizacja jednouderzeniowa dla sygnalow wykonawczych oraz elektryczna
sygnalizacja alarmowa spehniaja nastgpujace wymagania:

1) sa zasilane prgdem statym, a z ukiadem zasilania tych sygnalizacji nie acza si¢ jakiekol-
wiek odbiorniki niewchodzace w sklad sygnalizacji szybowej;

2)ich obwody sa galwanicznie odizolowane od innych sieci;

3)s3 wyposazone w urzadzenia samoczynnie wskazujgce maszyniscie maszyn wyciggowych,
ze sygnalizacja jest pod napieciem.

Po osiagnieciu glebokosci 70 m stosuje si¢ urzadzenia sygnalizacji szybowej wyposazone co
najmniej w nastepujace ukiady:

1) zasilania;
2) sygnalizacji jednouderzeniowej;

3) sygnalizacji alarmowej;
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1.7.2.5.

1.7.2.6.

1.7.2.7.

1.7.2.8.

1.7.2.9.

1.7.2.10.

1.7.2.11.

1.7.2.12.

1.7.2.13.

1.7.2.14.

4) sygnalizacji: ,,rewizja szybu™;

5Hacznodci szybowej;

6) blokowania maszyny wyciggowe;j;

7) sygnalizacji: ,jazda ludzi” z sygnalizacja: ,jazda osobista™;

8) sygnalizacji: ,,wydobycie™;

9) sygnalizacji do przemieszczania urzadzen pomocniczych w szybie z wyciggarkami wolno-
bieznymi.

Urzadzenie sygnalizacji szybowej, o ktérym mowa w pkt 1.7.2.4, spelnia wymagania okreslo-

ne w:

pkt 1.7.1.4—1.7.1.4.2;

2) pkt 1.7.1.5 — jedynie w odniesieniu do gtéwnych stanowisk sygnatowych;

I)pkt1.7.1.6.

'S)l/{gnaiizacjv; jednouderzeniowa, stuzaca do nadawania sygnatow dzwickowych, wykonuje si¢

jako:

1) sygnalizacj¢ jednouderzeniowa posrednia lub

2) bezposrednig, z zachowaniem wymagan okre$lonych w pkt 1.7.1.15.

W sygnalizacji jednouderzeniowej jako sygnalizatory stosuje si¢ dzwony jednouderzeniowe
lub inne przetworniki elektroakustyczne o jednoznacznie wyrdzniajacym sig tonie.

Sygnalizacja jednouderzeniowa posrednia stuzy do nadawania sygnaléw dzwigkowych poro-
zumiewawczych ze stanowisk sygnatowych na dnie szybu lub na pomoscie wiszacym do
gtownego stanowiska sygnatowego, skad sa nadawane jedynie sygnaly dZzwickowe wykonaw-
cze do stanowiska maszynisty maszyn wyciggowych. Sygnaty dzwigkowe porozumiewawcze
i wykonawcze na gléwnym stanowisku sygnalowym wyraZnie réznig si¢ tonem. Gtéwne sta-
nowisko sygnatowe urzadza si¢ na zrebie szybu lub na innym poziomie petnigcym rolg ghow-
nego stanowiska sygnatowego.

W uzasadnionych przypadkach moze by¢ urzadzone dodatkowo gléwne stanowisko sygnalo-
we, w szczegdlnosei na wysypie, jezeli:

1) uprawnienie zrebu szybu lub dodatkowego gtéwnego stanowiska sygnalowego bedzie od-
bywalo si¢ przez przelaczenie przetacznika dyspozycyjnego na stanowisku maszynisty ma-
szyn wyciggowych;

2)wykluczona bedzie mozliwoéé réwnoczesnego uprawnienia dwodch [ub wigcej gtéwnych

stanowisk sygnatowych do nadawania sygnatéw wykonawczych i zapowiadania jazdy lu-
dzi.
Uprawnione gtowne stanowisko sygnalowe wskazuje sie za pomocy sygnaldow swietlnych

z odpowiednim napisem na stanowisku maszynisty maszyn wyciaggowych oraz aktualnie
uprawnionym, a takze gléwnym stanowisku sygnatowym.

W urzadzeniach sygnalizacji szybowej stosowanych w przypadku glebienia szybow stosuje si¢
wymagania okreslone w pkt 1.7.1.16—1.7.1.16.3.

Ukfad sygnalizacji alarmowej stosowany w przypadku glebienia szybu spetnia wymagania
okredlone w pkt 1.7.1.17—1.7.1.20. Do przypadkéw bezposredniego zagrozenia w rozumieniu
pkt 1.7.1.18.1 zalicza sie réwniez dojazd naczynia wyciagowego z dohu do zamknigtych klap
szybowych.

Na stanowiskach sygnatowych na dnie szybu mozna nie stosowac sygnalizatoréw alarmowych
z ukladu sygnalizacji alarmowe;.

Uktad sygnalizacji: ,rewizja szybu” stosowany w przypadku glebienia szybu spetnia wyma-
gania okreslone w pkt 1.7.1.21 oraz pkt 1.7.1.21.1.
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1.7.2.15.

1.7.2.16.

1.7.2.17.

1.7.2.17.1.

1.7.2.18.

1.7.2.18.

1.7.2.20.

1.7.2.21.

1.7.2.22.

1.7.2.23.

1.7.2.24.

1.7.2.25.

1.7.3.
1.7.3.1.

1.7.3.2.

W przypadku wyodrebnienia stalych stanowisk rewizyjnych stosuje si¢ wymagania okreslone
w pkt 1.7.1.22.

Uklad tacznosci szybowej przy glebieniu szybu:
1) spetnia wymagania ckrestone w pkt 1.7.1.23;

2) umozliwia porozumiewanie si¢ sygnalistow wszystkich stanowisk sygnatowych miedzy so-
ba oraz z maszynistg maszyn wyciggowych.

Ukiad blokowania maszyny wyciagowej zadziala w szczegélnosci:

1) w przypadkach okreslonych w pkt 1.7.1.24 ppkt 2 oraz pkt 1.7.1.27;

2) w trakcie przemieszczania pomostu wiszacego oraz ramy napinajacej;

3) po kazdym zatrzymaniu naczynia wyciggowego w obrgbie pomostu wiszacego oraz na od-
cinku miedzy pomostem wiszacym a dnem szybu, do momentu nadania sygnalu wykonaw-
czego.

Odblokowanie spowodowane nadaniem sygnatu, o ktérym mowa w pkt 1.7.2.17 ppkt 3, nie
trwa dhuzej niz 6 s. Wymaganie to nie dotyczy jazdy osobistej kubtem.

Na kazdym gléwnym stanowisku sygnalowym oraz na stalych stanowiskach rewizyjnych in-
staluje sie tacznik blokujacy, ktoérego uruchomienic powoduje zablokowanie maszyny wycia-
gowej.

Uktad blokowania maszyny wyciagowej spelnia wymagania okreslone w pkt 1.7.1.28—
1.7.1.31 oraz pkt 1.7.1.31.1 ppkt 1i 2.

Uklad sygnalizacji: ,jazda ludzi” z sygnalizacja: ,jazda osobista” oraz uklad sygnalizacji:
~wydobycie” spelniajg wymagania okreslone w pkt 1.7.1.41 oraz pkt 1.7.1.42.

Zalaczenie zadanego rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego odbywa sig¢ na stanowisku
maszynisty maszyn wyciaggowych i spelnia wymagania okreslone w pkt 1.7.1.45--1.7.1.48.

Uktad sygnalizacji do przemieszczania urzadzen pomocniczych w szybie weiggarkami wolno-
bieznymi, w szczegdlnodci pomostu wiszacego, szalunku lub kabli, wykonuje sig jako sygna-
lizacj¢ jednouderzeniowa bezposrednia, Uklad ten spehia nastgpujace wymagania:

1) zalgczenie sygnalizacji jednouderzeniowej bezposredniej jest sygnalizowane $wietlnie na
stanowiskach maszynistéw maszyn wyciggowych;

2)do odbierania sygnaléw wykonawczych moze byé uprawnione kazdorazowo tylke jedno
stanowisko sterowania wciggarkami welnobieznymi; uprawnienie to jest sygnalizowane
$wietlnie na tym stanowisku oraz w miejscu zabudowy przelacznika uprawniajgcego.

W trakcie przemieszczania w szybie urzadzen pomocniczych uklady sygnalizacji alarmowej
gorniczych wyciagéw szybowych sg czynne. Sygnat alarmowy jest styszalny rowniez na sta-
nowiskach sterowania weiagarkami wolnobieznymi,

Dozwolone jest stosowanie wspdlnego sygnalizatora dzwigkowego wykonawczego dla poto-

zonych obok siebie stanowisk sterowania wciggarkami wolnobieznymi roznych urzadzen po-
mocniczych.

W miegjscu zainstalowania wciagarek wolnobieznych stuzacych do przemieszczania urzadze-
nia pomocniczego w szybie sygnalizator dzwigckowy kontrolny sygnalu wykonawczego jest
slyszalny.

Urzadzenia sygnalizacji szybowej gorniczych wyciggéw szybowych pomocniczych.
Urzadzenia sygnalizacji szybowej goriczych wyciggdw szybowych ratowniczych wyposaza
si¢ co najmniej w bezprzewodowa facznosé foniczng migdzy naczyniem wyciaggowym ratow-
niczym a stanowiskiem maszynisty maszyn wyciggowych oraz stanowiskiem na zrebie szybu.
Zakres wyposazenia urzadzen sygnalizacji szybowej gomiczych wyciagéw szybowych awa-
ryjno-rewizyjnych jest uzalezniony od ich przeznaczenia.
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1.7.3.3.

1.74,
1.7.4.1.

1.7.4.2.

1.7.4.3.

1.7.4.4.

1.7.4.4.1.

1.7.4.5.

1.7.4.6.

1.7.4.7.

1.7.4.7.1.

1.7.47.2,

1.7.4.7.3.

Urzadzenia sygnalizacji szybowej gorniczych wyciggow szybowych awaryjno-rewizyjnych

Wyposaza co najmniej w:

1) uklady rewizji szybdw spelniajace wymagania okreslone w pkt 1.7.1.21, 1.7.1.21.1 oraz
pkt 1.7.1.24 ppkt 2;

2) urzadzenia zapewniajace faczno$¢ miedzy naczyniem wyciagowym a stanowiskiem maszy-
nisty maszyn wyciggowych;

3) uktady sygnalizacji szybowej uwzgledniajgce warunki pracy gorniczego wyciagu szybowe-
go oraz jego funkeje.

Urzadzenia sygnalizacji szybowej matych gorniczych wyciggéw szybowych materialowych

bez jazdy ludzi wyposaza si¢ w:

1) urzadzenia umozliwiajgce nadawanie sygnaléw jednouderzeniowych i alarmowych oraz

2) uklad tacznodci szybowej.

Wykonywanie instalacji urzadzenia sygnalizacji szybowej.

Urzadzenia sygnalizacji szybowej wykonuje si¢ jako urzgdzenia budowy przeciwwybuchowej.
Urzadzenia sygnalizacji szybowej przeznaczone do zabudowania w podziemnych zakltadach
gorniczych wydobywajacych kopaliny niepalne, w ktérych nie wyznaczono granic pél meta-
nowych, moga by¢ wykonane jako urzadzenia budowy normalnej.

W szybach wydechowych zaktadéw gémiczych, w ktorych wystepuje zagrozenie metanowe,
uktad sygnalizacji szybowej wykonany jako lokalny system acznosci wyposaza si¢ w iskro-
bezpieczne aparaty telefoniczne.

Polaczenia poszczegdlnych elementéw urzadzenia sygnalizacji szybowej wykonuje si¢ za
pomocg oddzielnej sieci kablowej. Sieé ta jest wykorzystywana wylgcznie dla urzadzenia sy-
gnalizacji szybowej danego gdrniczego wyciagu szybowego.

Obwody urzadzenia sygnalizacji szybowej mogg by¢ powiazane z obwodami ukladdw stero-
wania i automatyki, jezeli:
1) uklady te sg galwanicznie odizolowane od obwoddw urzadzenia sygnalizacji szybowej;

2) wszystkie punkty powiazania sg wyraZnie oznaczone w dokumentacji i na listwach lacza-
cych.

Wymagania okre$lone w pkt 1.7.4.4 ppkt 1 i 2 nie dotyczg urzadzenia sygnalizacji szybowej,
ktorego funkcje sq realizowane w systemie sterownikow programowalnych, wspélnym dla in-
nych elementow gérmiczego wyciagu szybowego.

Elementy urzadzenia sygnalizacji szybowej zabudowuje si¢ na stanowiskach sygnatowych
i stanowisku maszynisty maszyn wyciggowych tak, aby:

1) nie zagrazaly bezpieczenstwu pracy;
2) nie powodowaly ograniczenia widocznoscei.

Kodowanie wskaznikéw i elementéw sterowniczych jest zgodne z wymaganiami dotyczacymi
zasad wspoldzialania cztowieka z maszyna. Wykonanie wskaznikow i elementdéw sterowni-
czych zgodnie z wymaganiami okreslonymi w odpowiednich Polskich Normach dotyczacych
tych wskaznikow i elementéw stwarza domniemanie, ze wyrdb spetnia te zasady.

Elementy urzadzenia sygnalizacji szybowe] przeznaczone do zabudowania w pomieszczeniu
maszyny wyciggowej.

Sygnalizatory $wietlne umieszcza si¢ w polu widzenia maszynisty maszyn wyciggowych
oraz w taki sposob, aby nie utrudnialy réwnoczesnej obserwacji innych elementéw gémiczego
wyciagu szybowego, w szczegdlnosci wskaznikow glebokoscei i predkosei oraz linopedni.

Sygnalizatory $wietlne mozna instalowaé w pulpicie sterowniczym, lecz w sposob wyraznie
odrdzniajgcy je od pozostalej aparatury kontrolno-pomiarowej maszyny wyciagowsj.

Sygnaty sygnalizatoréw dzwigkowych wyraznie réznia si¢ tonem.
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1.7.5.
1.7.5.1.
1.7.5.1.1.

Instalowanie urzadzen na stanowiskach sygnatowych.

Glowne stanowiska sygnalowe oraz stanowiska sygnatowe poziomow instaluje si¢ zaréwno od
strony wsiadania ludzi, jak i zapychania wozdw, oraz umieszcza si¢ tak, aby obstugujacy je
sygnalista szybowy mial zapewniong dobrg widocznoé¢ w strong wrét szybowych oraz urza-
dzen przyszybowych.

Sygnalista szybowy w trakcie obstugi urzadzenia sygnalizacji szybowe) nie jest narazony na
potraceni¢ przez zapychane wozy lub inne urzadzenie.

W przypadku roéwnoleglego laczenia nadajnikow sygnalizacji pospiesznej lub sygnalizacji
jednouderzeniowej sygnalista szybowy moze kontrolowac dostgp do nich oséb nieuprawnio-
nych.

Sygnalizatory $wietlne z napisem: ,jazda ludzi” sa widoczne zaréwno dla oséb wchodzacych
do naczynia wyciggowego, jak i dla oséb wychodzacych z niego.

Sygnalizatory swietlne informujace o zablokowaniu maszyny wyciagowe)j sa widoczne za-
rowno od strony przyszybia, jak 1 z naczynia wyciggowego.

Lampki kontrolne nadajnikéw: ,,gotéw™ umieszcza si¢ w nadajnikach: ,.gotow™.

Sygnalizatory swietlne na wszystkich stanowiskach sygnatowych, z wyjatkiem sygnalizato-
roéw, o ktorych mowa w pkt 1.7.4.8.4, opatruje si¢ jednoznacznie ustalonym skrotem.
Nadajniki sygnalowe o réznym przeznaczeniu zaopatruje si¢ w wyrdzZniajace si¢ przyciski,
ciegla lub uchwyty. Nadajniki alarmowe i ich przyciski, ciegla lub uchwyty wyrdznia sie do-
datkowo kolorem czerwonym.

Przetacznik blokujacy wyposaza si¢ w wyraznie rozréznione i oznaczone pozycje odpowiada-
jace odblokowaniu lub zablokowaniu maszyny wyciagowej.

Na stanowiskach sygnalowych, na ktérych widocznos¢ naczynia wyciggowego jest ograniczo-
na, instaluje si¢ sygnalizator $wietlny, informujacy o obecnosci naczynia wyciggowego oraz
zahamowaniu maszyny wyciagowej.

Zapowiadanie zalgczenia rodzaju pracy goémiczego wyciagu szybowego wymagajacego po-
twierdzenia powoduje zataczenie na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych i na stano-
wiskach sygnalowych, na ktérych jest sygnalizowany dany rodzaj pracy, pulsujgcego $wiatla
sygnalizujacego ten rodzaj pracy gorniczego wyciagu szybowego. Swiatto pulsujace $wieci do
momentu zalgczenia danego rodzaju pracy. Po zalgczeniu zadysponowanego rodzaju pracy
swiatlo pulsujgce zmienia si¢ na $wiatlo ciagle. Do zapowiadania i rezygnacji z jazdy osobistej
oraz rewizji stosuje si¢ przetaczniki niestabilne.

Urzgdzenia sterowniczo-sygnatowe.

Budowa urzadzen sterowniczo-sygnalowych. Wymagania w zakresie funkcjonalnym.
Urzadzenie sterowniczo-sygnatowe, zwane dalej ,,USS”, umozliwia:

1) nadanie sygnatu alarmowego;

2) zablokowanie maszyny wyciggowej w stanie zahamowania;

3) nadanie sygnaltu startowego oraz uruchamianie maszyny wyciagowej przy automatycznym
sterowaniu maszyny wyciagowej;

4) zdalne uruchamianie i zatrzymywanie maszyny wyciagowe) w celu przeprowadzenia rewi-
zji lin, kot linowych lub naczyn wyciagowych;

5) przekazywanie informacji za pomoca sygnalizacji jednouderzeniowej zgodnie z wymaga-
niami dotyczacymi urzadzen sygnalizacji szybowej, okreslonymi w pkt 1.7.1.7—1.7.1.16.3;

6)nadawanie sygnaldéw dzwickowych lub zdalnego uruchamiania i zatrzymywania maszyny
wyciagowej w celu przeprowadzenia rewizji szybu i prac szybowych;

7) ustalenie rodzaju pracy goémiczego wyciagu szybowego oraz przynaleznego rodzaju stero-
warnia maszyng wyciagows;
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1.7.5.1.2.

1.7.5.1.2.1.

1.7.5.1.3.

1.7.5.1.4.

1.7.5.1.5.

i1.7.5.1.6.

8) kontrolg pracy gdrniczego wyciagu szybowego oraz elementdw urzadzen wspolpracuj-
cych;
9) uzyskanie informacji o pracy oraz stanie wyciagu szybowego;
10) dwukierunkowa facznosé foniczna miedzy stanowiskami sygnatowymi a stanowiskiem ma-
szynisty maszyn wyciggowych.
USS wyposaza si¢ w:

1) dwa zasilania pradu statego, do ktérych nie moze by¢ dotgezony zaden odbiornik niewcho-
dzacy w sklad USS;

2) obwody elektryczne galwanicznie odizolowane od innych sieci;
3)urzadzenie samoczynnie wskazujgce maszyniscie maszyn wyciagowych, ze USS jest pod
napieciem;

4)urzadzenia kontrolujace w sposdb ciggly stan izolacji sieci sygnalowej, sygnalizujgce
dzwigkowo i $wietlnie doziemienie w przypadku spadku rezystancji izolacji; dobér zabez-
pieczen i ich nastaw wykonuje si¢ w sposob zapewniajacy bezpieczenstwo w trakcie pracy
oraz konserwagcji; wykonanie urzadzenia zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Polskich
Normach dotyczgcych zabezpieczen elektroenergetycznych stwarza domniemanie, Ze wy-
réb ten jest bezpieczny;

5) urzagdzenie zapewniajace niezawodna pracg w przypadku spadku napigcia zasilajacego, nie
wickszego niz o 10% wartosci napigcia znamionowego;

6) urzadzenie, ktore w przypadku spadku napigcia zasilajacego wigkszego niz o 10% wartosci
napi¢cia znamionowego:

a) odlaczy samoczynnie USS od zasilania, a odlagczenie to jest sygnalizowane dzwigkowo
i $wietlnie na stanowisku maszynisty maszyn wyciggowych,

b) powecduje samoczynne zatrzymanie ruchu maszyny wyciagowej.

Wymagania okreslone w pkt 1.7.5.1.2 ppkt 1 i 2 nie dotycza USS, ktérych funkgje sa realizo-
wane w systemie sterownikdw programowalnych, wspélnym dla innych elementéw gémicze-
go wyciagu szybowego.

USS wyklucza mozliwo$é wytworzenia na stanowisku maszynisty maszyn wyciggowych sy-
gnaléw wstepnych, mogacych przedwczesnie sugerowaé sygnat do odjazdu.

USS do jazdy ludzi wyposaza si¢ zgodnie z wymaganiami okreslonymi w niniejszym zatacz-
niku dla tego rodzaju pracy urzadzen sygnalizacji szybowe;j.

Uklad alarmowy stizacy do awaryjnego zatrzymania maszyny wyciagowej:
1} wyposaza si¢ w obwody alarmowe:

a) tak grupujace nadajniki alarmowe i inne elementy kontrolne wykrywajace stany bezpo-
§redniego zagrozenia ruchu gdrniczego wyciagu szybowego, aby inicjowane przez nie
sygnaly alarmowe powodowaly awaryjne zatrzymanie odpowiednio tylko maszyny wy-
ciggowe] macierzystego przedzialu badz maszyn wyciggowych obydwu przedziatow
szybu w szybach dwuprzedziatlowych,

b) dziatajace na zasadzie ciaglego przeplywu pradu, a przerwa obwodu powoduje samo-
czynne wytworzenie sygnatu alarmowego;

2) wykonuje si¢ tak, aby jego wylaczenie nastapito wylacznie przy catkowitym odlaczeniu
USS spod napigcia.

Sygnat alarmowy spelnia nastepujace wymagania:
1) jest Swietlny i diwiekowy;

2) do wytworzenia sygnatu dzwickowego stosuje si¢ buczki lub inne przetworniki dzwigkowe
o jednoznacznie wyroznicnym tonie;
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1.7.5.1.7.

1.7.5.1.8.

1.7.5.1.9.

1.7.5.1.10.

1.7.5.1.11.

1.7.5.1.12.

1.7.5.1.13.

3) sygnat dzwiekowy jest slyszalny na kazdym stanowisku w szybie oraz w pomieszczeniu
maszyny wyciagowej;

4)sygnal dZiwiekowy na stanowisku w pomieszczeniuv maszyny wyciagowej trwa do czasu
skasowania, na pozostalych stanowiskach — nie krocej niz przez okres 5 s;

5)kasowanie sygnalu swietlnego nastepuje po usunieciu przyczyny jego wywotania.

Sygnat z obwodu alarmowego, o ktérym mowa w pkt 1.7.5.1.5 ppkt 1, powodujacy awaryjne
zatrzymanie maszyn wyciggowych obydwu przedziatdéw w szybach dwuprzedziatowych jest
wytwarzany co najmniej w nastgpujacych przypadkach:

1) po uzyciu nadajnikow alarmowych w jednym z przedziatow;
2) po zadziataniu kontroli pracy lin wyréwnawczych w jednym z przedziaidw.

Sygnal z obwodu alarmowego, o ktérym mowa w pkt 1.7.5.1.5 ppkt 1, powodujacy awaryjne
zatrzymanie tylko maszyny wyciagowej macierzystego przedziatu jest wytwarzany co naj-
mniej w przypadku:

1) zmniejszenia sie odstepdw eksploatacyjnych, okreslonych dla rucho naczyn wyciggowych
na skutek zmiany polozenia cyklicznie przemieszczanych elementdéw technologicznych
w stanie niezahamowania maszyny wyciagowej;

2) powstania innych nieprawidlowosci mogacych stwarzad zagrozenie dla bezpieczenstwa ru-
chu gorniczego wyciagn szybowego.

Uklad blokowania maszyny wyciagowej uniemoziiwia odhamowanie hamulca oraz nadanie
sygnatu zdalnego uruchamiania i sygnatu startowego. Uklad ten spelnia nastgpujace wymaga-
nia:

1) wyposaza sie go w obwody blokad grupujace odpowiednio przelaczniki blokad i inne ele-
menty kontrolne, wykrywajace stany niepozwalajace na ruch gdémiczego wyciggu szybo-
wego, ktérych zadzialanie powoduje blokade maszyny wyciagowej;

2)obwody uktadu blokowania dzialaja na zasadzie ciaglego przeptywu pradu, a przerwanie
obwodu powoduje samoczynnie stan uniemozliwiajacy ruch maszyny wyciagowej;

3) zadziatanie uktadu blokowania w stanie odhamowania maszyny wyciagowej powoduje stan
jego zablokowania po zahamowaniu maszyny wyciagowej;

4) w przypadku recznego sterowania maszyny wyciagowej wylaczenie blokady nie poweduje
samoczynnego odhamowania maszyny wyciagowe).

Na kazdym stanowisku, z ktorego sa nadawane sygnaty jednouderzeniowe, instaluje si¢ prze-
facznik blokujacy.

Stan zablokowania lub odblokowania maszyny wyciagowej ze stanowisk sterowniczo-
-sygnatowych jest sygnalizowany na stanowisku maszynisty maszyn wyciggowych sygnatami
$wietlnymi z odpowiednim napisem.

Stan zablokowania maszyny wyciagowej jest sygnalizowany sygnalem $wietlnym z odpo-
wiednim napisem:

1) na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych z wyréznieniem stanowiska, z ktérego za-
blokowano maszyng wyciagowa;

2) na stanowiskach sterowniczo-sygnatowych, z ktérych zablokowano maszyng wyciggowa.

W ukiadzie blokowania maszyny wyciagowej przewiduje si¢ mozliwos¢ awaryjnego odblo-
kowania maszyny wyciagowej tylko w przypadku zahamowane) maszyny wyciagowe). Od-
blokowanie to:

1) umozliwia uruchomienie maszyny wyciagowej tylko w przypadku: zataczonej sygnalizacji
jednouderzeniowej oraz ograniczenia predkosci jazdy do 1 m/s;

2) jest sygnalizowane na stanowisku maszynisty maszyn wyciggowych;

3) jest zabezpieczone przed uzyciem przez kod dost¢pu lub zatozenie plomby.
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1.7.5.1.14.

1.7.5.1.15.

1.7.5.1.16.

1.7.5.1.17.

1.7.5.1.18.
1.7.5.1.19.

1.7.5.1.20.

1.7.5.1.21.

Uktad blokowania maszyny wyciggowej uniemozliwia uruchomienie maszyny wyciagowej co
najmniej w przypadku, gdy:

1) przy zataczonym wydobyciu:

a) nie roztadowano skipu na nadszybiu, z wyjgtkiem pracy w trakcie zalgczonej sygnalizacji
jednouderzeniowej,

b) jest nieczynna odstawa urobku oraz nie roztadowano zbiornika wyladowezego, z wyjat-
kiem pracy w trakcie zalaczonej sygnalizacji jednouderzeniowe;j,

¢) ktorekolwick wrota szybowe s3 otwarte;

2) rozpoczat si¢ proces zaladowania, z wyjatkiem pracy w trakcie zataczonej sygnalizacji jed-
nouderzeniowsj;

3)zmniejszyly si¢ odstepy obowiazujace dla ruchu naczyn wyciggowych, zwigzane z poloze-
niem cyklicznie przemieszczanych elementdw technologicznych, w szczegdlnosei uszczel-
niaczy lub pomostu,

4) zalgczono rewizje szybu od momentu przefgczenia USS na ten rodzaj pracy gérniczego wy-
ciggu szybowego, a nastgpnie po kazdym zahamowaniu maszyny wyciagowej do momentu
nadania sygnatu z szybu do jazdy; odblokowanie spowodowane nadaniem tego sygnalu nie
moze trwac dhuzej niz 6 s;

5) nie dziata aparat rejestrujacy.

Dozwolone jest przemieszczenie naczynia wyciagowego przy otwartych wrotach szybowych
z uprawnionego stanowiska sterowniczo-sygnatlowego w trakcie rewizji naczyn wyciggowych

i lin wyciagowych.

Zdalne uruchomienie maszyny wyciagowej, w przypadku prowadzenia wydobycia, jest reali-
zowane po wytworzeniu sygnatu startowego.

Sygnat startowy jest wytwarzany jedynie po spehieniu nastgpujacych wymagan:

1) uprawnieniu nadajnikéw lub uktadu zdalnego uruchomienia w trakcie wydobycia dla nastg-
pujacych rodzajow sterowania;

a) zdalnego uruchomienia maszyny wyciagowej,
b) sygnalizacji startowe;;

2) zakonczeniu zaladunku i rozladunku skipéw podczas pracy dwoma skipami lub tylko od-
powiednio zatadunku lub roztadunku skipu podczas pracy jednym skipem;

3} zahamowaniu maszyny wyciagowej;

4) znajdowaniu si¢ przemieszczanych elementdw technologicznych w polozeniu okreslonym
dla ruchu naczyn wyciagowych;

5) obecnosei skipu na stanowisku zatadowczym podczas pracy dwoma skipami lub odpowied-
nio obecnosci skipu na stanowisku zatadowczym lub roztadowczym podezas pracy jednym
skipem,

6) niezablokowaniu maszyny wyciagowej tacznikami blokad;

7) czynnej odstawie urobku na nadszybiu lub, jezeli zbiornik roztadowezy jest pusty, nieczyn-
nej odstawie urobku na nadszybiu.

Sygnat startowy jest sygnatem kierunkowym.

Sygnat startowy jest kasowany w momencie wykonania programu lub przerwania obwodu
bezpieczenstwa.

Sygnat startowy na stanowisku maszynisty maszyn wyciggowych jest sygnatem dzwigkowym,
réznigeym sie wyraznie od sygnatu dzwigkowego wykonawczego, oraz sygnalem Swietlnym
Z napisem: ,,Start”,

Nadanie sygnatu startowego jest sygnalizowane w miejscu nadania sygnatem Swietlnym.,
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1.7.5.1.22.

1.7.5.1.23.

1.7.5.1.24.

1.7.5.1.23.

1.7.5.1.26.

1.7.5.1.27.

1.7.5.1.28.

1.7.5.1.29.

Zdalne uruchomienie maszyny wyciagowej w trakcie rewizji lin wyciggowych, naczyn wycig-
gowych lub kot linowych:

1) odbywa sie, jezeli:

a) uprawnienie nadajnikéw do zdalnego uruchomienia maszyny wyciagowej w trakcie pro-
wadzenia rewizji lin wyciggowych, naczyn wyciagowych lub két linowych jest dokonane
dla rodzaju pracy: ,rewizja lin”, ,rewizja naczyn” lub ,rewizja két linowych”,

b) uprawnienie nadajnikéw do zdalnego uruchomienia maszyny wyciaggowe) nastgpuje po
potwierdzeniv uprawnienia facznikiem uprawnienia na stanowisku rewizji lin wyciago-
wych, naczyn wyciggowych lub kot linowych i trwa do momentu jego skasowania tym
tacznikiem,

c¢) uprawnione jest tylko jedno stanowisko,
d) maszyna wyciagowa nie jest zablokowana,

e) strefa jazdy, zabezpieczajaca przed wjechaniem na wylaczniki krancowe regulatora jazdy,
jest ograniczona,

f) w przypadku rewizji lin noénych przeprowadzanych ze zr¢gbu szybu — po ograniczeniu
strefy jazdy naczynia wyciagowego ponizej zrebu szybu; przekroczenie tej strefy powo-
duje zalaczenie sygnatu alarmowego,

g} w przypadku rewizji naczyn wyciaggowych — po stwierdzeniu obecnosci kontrolowane-
g0 naczynia wyciggowego na poziomie zrgbu szybu;

2) jest sygnalizowane sygnalem swietlnym w miejscu zdalnego uruchamiania.

Spelnienie wymagania okreslonego w pkt 1.7.5.1.1 ppkt 5 wymaga stosowania sygnalizacji
Jjednouderzeniowe;j.

Sygnalizacja jednouderzeniowa, stuzgca do nadawania sygnalow dzwigkowych, jest wykona-
na jako sygnalizacja:

1) posrednia — dla gérniczych wyciagow szybowych dwunaczyniowych;

2) bezposrednia — dla gorniczych wyciagéw szybowych jednonaczyniowych lub gorniczych
wyciagéw szybowych dwunaczyniowych, w ktorych jest przewidziana praca kazdym na-
czyniem wyciggowym oddzielnie.

Sygnalizacja jednouderzeniowa posrednia oraz sygnalizacja jednouderzeniowa bezposrednia
jest wykonana zgodnie z wymaganiami dla tego rodzaju sygnalizacji okreslonymi w wymaga-
niach dotyczacych urzadzer sygnalizacji szybowej, o ktérych mowa w pkt 1.7.1.8—
1.7.1.16.3.

Sygnalizacja rewizyjna, stuzgca do nadawania sygnaléw w trakcie rewizji lub napraw szybo-
wych, jest wykonana zgodnie z wymaganiami okreslonymi w pkt 1.7.1.44.

Przelaczenie rodzaju pracy gorniczego wyciagu szybowego odbywa sig na stanowisku maszy-
nisty maszyn wyciagowych.

Uklad przetgczajacy rodzaj pracy gorniczego wyciagu szybowego umozliwia wybér nast¢pu-
Jjacych rodzajéw pracy:

1) ,,wydobycie” — w przypadku zdalnego uruchomienia maszyny wyciggowe], sygnalizacji
startowej lub sygnalizacji jednouderzeniowe;j;

2) ,jazda niewydobywcza” — w przypadku sygnalizacji jednouderzeniowej;

3)..rewizja lin”, ,rewizja naczyn” lub ,rewizja kot linowych™;

4) ,,rewizja szybu”;

5) ,jazda manewrowa”, w ktorym stanowiska sterowniczo-sygnalizacyjne sg nieuprawnione.
Uktad przelaczajacy rodzaj pracy gérniczego wyciagu szybowego jest wykonany tak, aby:

1) zapewnial zalgczanie tylko jednego rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego;
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1.7.5.1.30.

1.7.5.1.31.

1.7.5.1.31.1.
1.7.5.1.32.

1.7.5.1.33.

2) przetaczanie rodzaju pracy gorniczego wyciagu szybowego bylo mozliwe tylko wtedy, gdy
maszyna wyciagowa jest zahamowana,

3) przetaczanie rodzaju pracy gorniczego wyciagu szybowego z rodzaju: ,,wydobycie” na ro-
dzaj: ,,jazda niewydobywcza” bylo mozliwe tylko przy pustych skipach i unieruchomionych
urzadzeniach zatadowczych;

4) przelaczanie rodzaju pracy gorniczego wyciagu szybowego z rodzaju: ,rewizja lin”, , rewi-
zja naczyn” lub ,rewizja két linowych”, na pozostale rodzaje pracy bylo mozliwe po ska-
sowaniu uprawnienia stanowisk rewizji lin wyciagowych, két linowych i naczyn wyciago-
wych, dokonanego na tych stanowiskach;

5) przelaczanie rodzaju pracy gérniczego wyciggu szybowego nie bylo mozliwe po nadaniu
sygnatu startowego;

6) rodzaj pracy gorniczego wyciagu szybowego byl sygnalizowany $wietlnie na odpowiednich
stanowiskach;

7) powodowal przelgczanie rodzaju sterowania maszyny wyciggowej odpowiednio do przyje-
tego rodzaju pracy gémiczego wyciggu szybowego.

USS wyposaza sie w uklady kontrolujace:

1} roztadowanie skipdw;

2) zamknigcie skipow;

3) zamknigcie i otwarcie urzadzen zatadowczych;

4) napetnienie zbiornika na nadszybiu,

5) prace odstawy urobku na nadszybiu,

6) zamknigcie wrét szybowych.

Urzadzenie zatadowceze moze byé uruchomione, jezeli:

1) maszyna wyciagowa zostala zahamowana;

2) puste naczynic wydobywcze zostalo ustawione w strefie pozwalajacej na zatadunek;

3)zostal zalaczony wlasciwy rodzaj pracy gorniczego wyciggu szybowego, okreslony
wpkt 1.7.5.1.28 ppkt 1.

Wymagania okreslone w pkt 1.7.5.1.31 uwzglednia si¢ w USS.

USS wspélpracuje jedynie z maszynami wyciggowymi, ktdre uniemozliwiaja:

1) odhamowanie maszyny wyciggowej w przypadku braku sygnatu startowego do jazdy przy:
a) zdalnym uruchamianiu maszyny wyciagowe;j,
b) rewizji szybu,
¢) uzyciu sygnalizacji startowej;

2) samoczynne odhamowanie maszyny wyciagowej po odblokowaniu maszyny wyciggowej;

3) prowadzenie ruchu maszyny wyciagowej niezgodnie z rodzajem pracy gdérniczego wyciagu
szybowego zalgczonym w USS.

USS projektuje sie i wykonuje sie tak, aby:

1) przetaczanie rodzaju sterowania maszyny wyciagowej z rodzaju: ,sterowanie rgczne” na
rodzaj: ,sterowanie automatyczne” bylo mozliwe tylko w skrajnych polozeniach naczyn
wyciggowych, po zahamowaniu maszyny wyciagowej, przed nadaniem sygnatu startowego
do uruchomienia maszyny wyciagowej;

2) przetaczanie rodzaju sterowania maszyny wyciagowej z rodzaju: ,sterowanie automatycz-
ne” na rodzaj: ,,sterowanie reczne” bylo mozliwe tylko po zahamowaniu maszyny wycia-
gowej i nie mogto spowodowaé samoczynnego odhamowania maszyny wyciggowe].
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1.7.5.1.34.

1.7.5.1.35.

1.7.5.1.36.

1.7.5.1.37.
1.7.5.2.
1.7.5.2.1.

1.7.5.2.2.

1.7.5.2.3.

1.7.5.2.3.1.

1.7.5.2.4.

1.7.5.2.5.

1.7.5.2.6.

1.7.5.2.7.
1.7.5.2.7.1.

1.7.5.2.7.2.

1.7.5.2.7.3.

W przypadku pelnego zbiornika:

1) na nadszybiu i postoju odstawy urobku ze zbiornika nastgpuje zablokowanie startu maszyny
wyciggowej;

2)w trakcie ruchu maszyny wyciagowej nastepuje zatrzymanie maszyny wyciggowe]j przed
punktem wytadowczym.

USS wyposaza sig w uklad sygnalizacyjny $wietlny i dZwigkowy, informujacy obstugg stano-

wisk gérniczego wyciagu szybowego o:

1) stanie pracy elementow gorniczego wyciggu szybowego;

2) przekazywanych sygnalach.

Dla porozumiewania sig maszynisty maszyn wyciggowych z obstuga stanowisk gorniczego

wyciagu szybowego oraz porozumiewania si¢ mi¢dzy soba obstugi tych stanowisk jest stose-
wany niezalezny uklad tacznosci szybowej wykonany jako lokalny system {acznosci.

Uklad Iacznosci szybowej spelnia wymagania okreslone w pkt 1.7.1.23,

Wykonanie USS.

USS wykonuje sie jako urzadzenie budowy przeciwwybuchowej. W podziemnych zakladach

gorniczych wydobywajacych kopaliny niepalne, w ktdrych nie wyznaczono granic pél meta-

nowych, moga by¢ stosowane USS budowy normalne;.

Polaczenia poszczegdinych elementéw USS wykonuje sig¢ za pomoca oddzielnej sieci kablo-

wej. Sieé t¢ wykorzystuje si¢ wytacznie dla USS danego gdmiczego wyciagu szybowego.

USS moze by¢ powigzane z innymi urzadzeniami sterowania i automatyki, jezeli:

1) urzadzenia te sa galwanicznie odizolowane od obwodu USS;

2) wszystkie punkty powigzania sa wyraznie oznaczone w dokumentacji i na listwach lacze-
niowych.

Wymagania okreslone w pkt 1.7.5.2.3 ppkt 1 i 2 nie dotyczg USS, ktérych funkcje sg realizo-

wane w systemie sterownikéw programowalnych, wspdlnym dla innych elementow gdrnicze-

go wyciagu szybowego.

Elementy USS rozmieszcza sie na stanowiskach tak, aby nie zagrazaly bezpieczenstwu pracy

oraz nie powodowaly ograniczenia widocznosci.

Kodowanie wskaznikow i elementdéw sterowniczych jest zgodne z wymaganiami dotyczgcymi
zasad wspoldziatania czlowieka z maszyna. Wykonanie wskaznikow i elementéw sterowni-
czych zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Polskich Normach dotyczacych tych wskazni-
kow i elementow stwarza domniemanie, ze USS spelnia te zasady.

Laczniki kontrolujace polozenie elementdéw mechanicznych, w szczegdlnosci potozenie, od
ktérego zalezy akceptowalny poziom ryzyka pracy gorniczego wyciagu szybowego, zabudo-
wuje si¢ tak, aby ich dzialanie nastgpowalo juz po minimalnej zmianie kontrolowanego poto-
zenia.

Elementy USS przeznaczone do zabudowania w pomieszczeniu maszyny wyciagowey.

Sygnalizatory $wietlne instaluje sie na pulpicie sterowniczym maszyny wyciggowej, a ich
rozmieszczenie zapewnia wlasciwy odbior sygnatow i wyrdznienie sygnatu startowego spo-
$rod innych sygnalow.

Elementy sterownicze wchodzace w sklad USS instaluje sig na pulpicie sterowniczym maszy-
ny wyciaggowej lub w jego poblizu tak, aby maszynista maszyn wyciggowych mogl je obstu-
giwac bez opuszczania miejsca obshugi.

Sygnalizatory dzwigkowe wyraZnie roznia si¢ migdzy sobg tonem.
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1.7.5.2.7.4.

1.7.5.2.8.

1.8.

1.8.1.

1.9.
1.9.1.
19.2,

1.9.3.

1.9.3.1.

1.9.4.

Jezeli w pomieszczeniu maszyny wyciggowe] znajdujg si¢ stanowiska maszynistow maszyn
wyciggowych wigcej niz jednego gdmiczego wyciggu szybowego, to sygnalizatory dzwigko-
we USS wykonuje si¢ tak, aby ich sygnaly nie przeszkadzaly w pracy kazdego z maszynistow
maszyn wyciggowych.

Instalowanie elementow USS na stanowiskach sygnatowych wykonuje si¢ zgodnie z wymaga-
niami okreslonymi w pkt 1.7.4.8—1.7.4.8.10.

Wyodrebnione zespoly elementéw wyrobéw, o ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit. a—g rozporza-
dzenia.

Wyodrgbnione zespoly elementéw wyrobdw, o ktérych mowa w § 2 pkt 1 lit. a—g rozporza-
dzenia, spelniaja wymagania okreslone w pkt 1.1—1.7.5.2.8, w zakresie ich dotyczacym.

Aparaty rejestrujace.
Gomiczy wyciag szybowy wyposaza si¢ w aparat rejestrujacy.

Aparat rejestrujacy jest urzadzeniem odrebnym i niezaleznym pod wzgledem budowy, wypo-
sazenia i zasilania. Zapisuje stany pracy oraz gencrowane sygnaty. Przechowuje zapisane dane
przez okres nie krotszy niz dwa tygodnie, a takze umozliwia wspdlprace z oprogramowaniem
do ich analizy.

Aparat rejestrujacy rejestruje co najmniej:
1) tgcznie w funkceji czasu:
a) parametry okreslone w pkt 1.1.5.9.1,

b) przebieg predkosci, w taki sposéb, aby jej odezyt byt mozliwy z doktadno$cia nic mniej-
sza mz 0,1 m/s,

c¢) kierunek ruchu maszyny wyciggowej,
d) nadane sygnaly:
— LZotow™,
— jednouderzeniowe — wykonawcze i porozumiewawcze,
— alarmowe,
— gotowosci pomocniczych stanowisk sygnatowych,
¢) parametry pracy urzadzen sygnalizacji i 1acznoscei szybowej okreslone w pkt 1.7;
2) dzwiekowe sygnaly wykonawcze za posrednictwem przetwornikéw elektroakustycznych;
3) warto$ci wielkosci fizycznych odpowiadajgcych obciazeniu silnikow napedowych maszyny
wyciggowe;;
4) wartoéé cisnienia medium hamulcowego:
a) wykazujgca stan zahamowania lub odhamowania,
b) okreslajacg stan hamulca maszyny wyciagowej,
5) zadziatanie urzadzenia, o ktorym mowa w pkt 1.1.6.1.12,

Wymaganie okreslone w pkt 1.1.5.9.1 ppkt 12 nie dotyczy maszyn wyciagowych wyposazo-
nych w cyfrowe uklady regulacji predkosci.

Obwody sygnaléw przesylanych do aparatéw rejestrujacych instalowanych poza pomieszcze-
niem maszyny wyciggowej sa galwanicznie izolowane.
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2. Wyroby stosowane w wyrobiskach podziemnych zaktaddw gorniczych

2.1

2.1.1.

2.1.2.1.

2.1.6.

2.1.7.

2.1.8.

2.19.

2.1.10.

2.1.11.
2.1.12,

2.1.13.

Urzadzenia transportowe, ktorych $rodki transportu poruszaja si¢ po torze o nachyleniv wigk-
szym niz 45°.

Kabing projektuje si¢ i wykonuje si¢ tak, aby zapewniala przestrzen oraz wytrzymatosé¢ odpo-
wiadajgca maksymalnej liczbie oséb 1 udZwigowi. W uzasadnionych przypadkach
w urzgdzeniach przeznaczonych do transportu osob tam, gdzie wymiary na to pozwalaja, ka-
bing projektuje si¢ i wykonuje sig tak, aby jej konstrukcja umozliwiata korzystanie z tych
urzadzen przez osoby niepelnosprawne.

Sposoby zawieszenia i sposoby podparcia kabiny, jej polaczenia i elementy mocujace projek-
tuje sie i dobiera sie tak, aby zapewnié odpowiedni poziom bezpieczenstwa i zminimalizowaé
ryzyko spadku kabiny.

W przypadku zastosowania lin lub lancuchéw do zawieszenia kabiny istnieja co najmniej dwie
niezalezne liny lub dwa niezalezne lancuchy, kazda lub kazdy z wlasnym systemem zamoco-
wania. Takie liny i taficuchy nie moga by¢ laczone ani splatane, z wyjatkiem przypadkdw,
w ktorych jest to konieczne dla zamocowania [ub uformowania petli.

Urzadzenia transportowe projektuje sig, wykonuje sie oraz instaluje sig tak, aby w przypadku
przekroczenia udzwigu nominalnego bylo mozliwe ich uruchomienie wylacznie w trybie awa-

ryjnym.

Urzadzenia transportowe wyposaza sig¢ w ograniczniki predkosci. Wymaganie to nie dotyczy
urzadzen, w ktdrych konstrukcja ukladu napgdowego uniemozliwia osiagni¢eie nadmiernej
predkoscei.

Urzadzenia transportowe wyposaza si¢ w urzadzenia do kontrolowania i ograniczania predko-
$ei.

Urzadzenia transportowe ze sprzgzeniem ciernym projektuje si¢ tak, aby zapewnic stabilnosé
lin nosnych na kole ciernym i kotach linowych.

Urzadzenia transportowe wyposaza si¢ w indywidualne zespoly nap¢dowe. Wymaganie to nie
dotyczy urzadzen, w ktérych przeciwwaga jest zastapiona drugg kabina.

Konstrukcja urzadzenia transportowego uniemozliwia dostgp do zespohu napedowego i urza-
dzen towarzyszacych, z wyjatkiem przypadkéw wykonywania konserwacji lub usuwania awa-
rii.

Urzadzenia sterujgce projektuje sie i wykonuje si¢ zgodnie z zasadami ergonomii.

Funkcje urzadzen sterujacych oraz ich elementow sg oznakowane w sposob zrozumialy dla
osob je obslugujacych.

Urzadzenia transportowe wyposaza sig¢ w obwody alarmowe.
Wyposazenie elektryczne urzadzen transportowych wykonuje sig tak, aby:

I} nie istniala mozliwos¢ pomylenia z obwodami, ktore nie majg bezposredniego polaczenia
z urzadzeniem transportowym,;

2) zasilanie w energie moglo by¢ odlaczane pod obciaZzeniem;

3) ruch urzadzenia transportowego byl uzalezniony od elektrycznych vwrzadzen zabezpieczajg-
cych, znajdujacych sie w odrgbnym elektrycznym obwodzie bezpieczenstwa;

4) uszkodzenic instalacji elektrycznej nie stwarzalo zagrozenia dla ludzi.

Urzadzenia transportowe projektuje sig i wykonuje si¢ tak, aby przestrzen, w ktdrej porusza
si¢ kabina, nie byla dostepna, z wyjatkiem prac konserwatorskich oraz awarii. Przed wejsciem
osoby do tej przestrzeni normalna praca urzgdzenia transportowego jest uniemozliwiona.
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2.1.14,

2.1.15.

2.1.15.1,

2.1.16.

2.1.16.1.

2.1.17.

2.1.18.

2.1.18.1.

2.1.19.

2.1.20.

2.1.21.

2.1.22.

2.1.23.

2.1.24.

2.1.25.

Urzadzenia transportowe projektuje si¢ i wykonuje si¢ tak, aby zapobiegaé ryzyku zgniecenia
osoby, jezeli kabina znajduje si¢ w jednej z pozycji krancowych. Wymaganie to moze byé
spetnione przez zapewnienie wolnej przestrzeni lub schronu poza obrebem polozen kranco-
wych.

Podesty przy wejsciu i wyjsciu z kabiny wyposaza si¢ w drzwi przystankowe o odpowiedniej
odpornosci mechanicznej dla przewidywanych warunkéw uzytkowania. Urzadzenie ryglujace
przy normalnej pracy urzadzenia zapobiega:

1} celowemu lub przypadkowemu uruchomieniu kabiny, jezeli wszystkie drzwi nie sa za-
mkniete i zaryglowane;

2) otwarciu drzwi przystankowych w trakcie ruchu kabiny znajdujacej si¢ poza okreslong stre-
fa przystankowa.

W okreslonych w dokumentacji techniczno-ruchowej strefach przystankowych przy otwartych
drzwiach sa dozwolone wszelkie ruchy przy korekeji dojazdu, pod warunkiem kontrolowania
predkosci poziomowania.

Kabiny catkowicie zabudowuje si¢ Scianami o petnej wysokoéci, wlgcznie z dopasowang pod-
toga i sufitem, z wyjatkiem otworéw wentylacyjnych, oraz pelmosciennymi drzwiami. Drzwi
kabinowe wykonuje si¢ tak, aby:

1) kabina nie mogta si¢ porusza¢, jezeli drzwi nie sg zamknigte, z wyjatkiem przypadku okre-
Slonego w pkt 2.1.15.1, dotyczacego ruchu podczas korekcji dojazdu;

2)kabina zatrzymywala sig, jezeli drzwi zostang otwarte.

Tam, gdzie istnigje zagrozenie wypadnigcia z kabiny do szybu lub szyb nie istnieje, drzwi
kabiny pozostaja zamknigte i zablokowane, jezeli kabina zatrzyma si¢ migdzy przystankami.

Urzadzenia transportowe wyposaza si¢ w urzadzenie zapobiegajace swobodnemu spadkowi
lub niekontrolowanemu ruchowi kabiny w gér¢ w przypadku odcigcia zasilania lub awarii kto-
rejkolwiek z czgsci sktadowych. Urzadzenie to jest niezalezne od zawieszenia kabiny 1 jest
w stanie zatrzymac kabine obcigzong udZzwigiem nominalnym przy maksymalnej predkosci.
Zatrzymanie spowodowane przez to urzadzenie nie wywoluje opdznienia szkodliwego dla
uzytkownikéw kabiny, bez wzgledu na warunki obciazenia.

Zderzaki instaluje si¢ migdzy dnem szybu a spodem kabiny. W tym przypadku wolna prze-
strzefi, 0 ktorej mowa w pkt 2.1.14, jest mierzona przy catkowicie éciénietych zderzakach.

Wymagania okredlone w pkt 2.1.18 nie dotyczg urzadzen transportowych, w ktérych kabina
nie moze znalezé si¢ w wolnej przestrzeni, o ktdrej mowa w pkt 2.1.14, ze wzglgdu na kon-
strukeje systemu napgdowego.

Urzadzenia transportowe projektuje sie i wykonuje si¢ tak, aby ich uruchomienie bylo niemoz-
liwe, jezeli urzadzenia zapobiegajace swobodnemu spadkowi lub niekontrolowanemu ruchowti
kabiny w gére¢ nie sa gotowe do dziatania.

Drzwi przystankowe lub drzwi kabiny, jezeli sg napedzane, wyposaza si¢ w urzadzenie zapo-
biegajgce zgnieceniu osoby w trakcie ich ruchu.

Drzwi przystankowe, 1acznie z tymi, ktore sg wyposazone w czgsci szklane, sa ogniocodporne
w kategoriach zachowania postaci i swoich wtasnosci w odniesieniu do izolacji (ognioszczel-
nosé) oraz przewodzenia ciepla (promieniowanie termiczne).

Przeciwwagi zabudowuje sie tak, aby uniknaé zderzenia z kabing lub spadku na kabing.

Urzadzenia transportowe wyposaza si¢ w srodki umozliwiajgce uwolnienie i ewakuacjg osob
uwigzionych w kabinie,

Kabiny wyposaza sie¢ w §rodki dwustronnej facznosci, umozliwiajace staly kontakt ze stuzba-
mi ratowniczymi.

Urzadzenia transportowe projektuje si¢ i wykonuje sig tak, aby w przypadku wzrostu tempera-
tury zespohu napedowego ponad maksimum okreslone w dokumentacji techniczno-ruchowej
mogly zakonczy¢ rozpoczety jazde, ale nie realizowaly nowych polecen.
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2.1.26.

2.1.27.

2.1.28.

2.1.29.

2.1.30.

2.1.31.
2.1.31.1.

2.1.31.2.

2.1.31.3.

2.2.

2.2.1.
2.2.1.1.

2212,

2.2.1.3.

22.14.

Kabiny projektuje si¢ i wykonuje si¢ tak, aby zapewni¢ wystarczajacg wentylacj¢ dla pasaze-
réw nawet w przypadku przedluzajacego si¢ postoju.

Kabina jest odpowiednio o§wietlona, jezeli jest uzywana Iub drzwi sa otwarte. Wyposaza sig¢
ja réwniez w oéwietlenie awaryjne.

Srodki lacznosei, o ktérych mowa w pkt 2.1.24, oraz oswietlenie awaryjne, o ktérym mowa
w pkt 2.1.27, sa tak skonstruowane i wykonane, aby funkcjonowaty nawet bez normalnego za-
silania. Ich czas dzialanta jest wystarczajaco dlugi, aby umozliwié czynnoséci ratownicze.

Urzadzenia transportowe projektuje si¢ i konstruuje si¢ tak, aby w przypadku pozaru mozna
bylo zapobiegaé zatrzymywaniu si¢ na okreslonych poziomach i da¢ pierwszenstwo sterowa-
nia osobom prowadzacym akcj¢ ratownicza.

Wyodrebnione zespoly elementow urzadzen transportowych, ktérych srodki transportu poru-
szajg si¢ po torze o nachyleniu wigkszym niz 45°, spelniaja wymagania okreslone
w pkt 2.1.1—2.1.29, w zakresie ich dotyczacym.

Urzadzenia transportowe wyposaza si¢ w aparat rejestrujacy.

Aparat rejestrujgey jest urzadzeniem zapisujacym stany pracy i generowane sygnaly. Prze-
chowuje zapisane dane przez okres nie krotszy niz jeden miesiac, a takze umozliwia wspod-
prace z oprogramowaniem do ich analizy.

Aparat rejestrujacy rejestruje w szezegolnosci:
1) tacznie w funkcji czasu sygnaly dwustanowe i analogowe parametréw pracy urzadzenia;

2) przebieg predkosci, w taki sposéb, aby jej odczyt byl mozliwy z dokladnoscia nie mniejsza
niz 0,1 m/s;

3) informacje sygnalizacji wizualnej na stanowisku sterowniczym,;

#)wartosci wielkosci fizycznych odpowiadajacych obciazeniu silnika napgdowego;
5) stan hamulca;

6) kierunek ruchu urzadzenia;

7)Y nadane sygnaly wykonawcze;

8) nadane sygnaly alarmowe.

Obwody sygnatéw przesylanych do aparatow rejestrujacych instalowanych poza pomieszcze-
niem zespoldéw napgdowych sa galwanicznie izolowane.

Wozy do przewozu o0s0b i wozy specjalne oraz pojazdy z napedem spalinowym do przewozu
os6b.

Wozy do przewozu 0s6b i wozy specjalne.

Wozy do przewozu 0s6b i wozy specjalne projektuje si¢ i wykonuje sie tak, aby wymagania
statecznosci byly spetnione w trakcie uzytkowania.

Wozy do przewozu 0s6b i wozy specjalne wyposaZza sie w urzadzenie sprzggajace o konstruk-
cji:

1) zapewniajacej latwe i bezpieczne potaczenie i rozlaczenie;
2) zapobiegajacej przypadkowemu rozlaczaniu w trakcie przemieszczania.

Sprzeg hakowy przenosi obcigzenie o wartosci nie mniejszej niz 75 kN, a sprezynowy —
o wartosci nie mniejszej niz 100 kN.

W wozach do przewozu oséb i wozach specjainych stosuje si¢ materialy chemiczne
oraz wyroby z tworzyw sztucznych, spelniajace wymagania trudnopalnosci, antyelektrosta-
tycznosci i nietoksycznoscei.
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2.2.1.5.

2.2.1.6.

2.2.1.6.1.

22.1.7.

22.18.

22.1.9.

2.2.1.10.

2.2.1.11.

Zderzaki w wozach do przewozu oséb i wozach specjalnych wyposaza si¢ w amortyzatory
zamocowane do przednigj i tylnej czesci ramy wozu, przez elementy amortyzujace gumowe
lub sprezyny érubowe, oraz wykonuje si¢ z materiatu odpornego na uderzenia.

Wozy do przewozu osdb wyposaZa si¢ w:

1) amortyzatory;

2) dach wykonany z blachy stalowej o grubosci nie mniejszej niz 2,5 mm;
3) Sciany izolowane wykladzina;

4) otwory wejsciowe z przesuwanymi drzwiami do kazdego z przedziatow z lawkami i opar-
ciami;

5)drzwi z zamkiem otwieranym z zewngtrz i od wewnatrz, uniemozliwiajgcym ich samo-
czynne otwarcie w trakeie jazdy;

6) sygnalizacje bezpieczefistwa zapewniajaca wysylanie przez osoby jadace sygnatéw do ma-
szynisty lokomotywy;

7y w przypadku wozdéw hamulcowych do przewozu 0séb — r¢czny ukltad hamulcowy zapew-
niajacy skuteczne hamowanie;

8) w przypadku wozdw sanitarnych:
a) prowadnice noszy resorowane wzgledem podloza,
b) obejmy na cztery butle tlenowe,
¢) uchwyty na lampy akumulatorowe do o$wietlenia wozu,
d) uchwyt lub pojemnik na apteczke.

Wozy do przewozu oséb stosowane w wyrobiskach zlikwidowanych podziemnych zaktadéw
gorniczych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo
geologiczne i gdrnicze, mogy zostaé wyposazone odmiennie od wymagan okreslonych
w pkt 2.2.1.6, jezeli wyposazenie to spelnia wymagania w stopniu odpowiadajacym tym wy-
maganiom.

Wozy specjalne projektuje sie i wykonuje si¢ tak, aby mozliwe byto zabezpieczenie przewo-
zonego ladunku przed przemieszczeniem.

Wz specjalny do przewozu plyndw i do bezposredniego napetniania zbionikéw maszyn wy-
posaza si¢ w: -

1) urzadzenia do bezkropelkowego napelniania zbiornika maszyny z napgdem wiasnym;
2) uchwyty do umocowania gasnic.

Konstrukcja wozu specjalnego do przewozu ptyndéw wyklucza wszelkie dajace sig racjonalnie
przewidzie¢ zagroZenia w trakcie jego eksploatacji, w szczegdlnosci w odniesieniu do:

1) rozszezelnienia przez zamknigceia i otwory;
2) urzadzen zabezpieczajacych przed wzrostem ciSnienia;
3) zmiany polozenia §rodka cigzkosci w trakcie ruchu.
Zbiornik wozu specjalnego do przewozu plynow jest:
1) polaczony z konstrukeja podwozia;
2) zabezpieczony przed uszkodzeniami;
3) wyposazony:
a) we wskaznik poziomu plynu,
b) w urzadzenia wyrdownawcze cisnienia.

Wozy specjalne do transportu fadunkdw dhugich wyposaza si¢ w rozwory.
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2.2.1.12,

2.2.1.13.

2.2.2,
22.2.1.

2222,

2223,

2.2.24.
2.2.255.

2.2.2.6.

2.2.2.7.

22.2.8.

22.2.9.

2.2.2.10.

2.2.2.11.

Wozy specjalne do transportu butli gazow technicznych pod cisnieniem zapewniaja ich stabil-
ne polozenie i zabezpieczenie przed uszkodzeniem.

Wozy specjalne do transportu ladunkéw w wyrobiskach pochylych o nachyleniu wigkszym
niz 4° wyposaza si¢ w sprz¢gi uniemozliwiajgce ich samoczynne rozlaczenie.

Pojazdy z napgdem spalinowym do przewozu osob.

Pojazdy z napegdem spalinowym do przewozu oséb, zwane dalej w pkt 2.2.22—2.22 21 po-
jazdami”, wyposaza si¢ w urzadzenie holujace albo sprzegajace, zapewniajace latwe i bez-
pieczne polgczenie oraz rozlaczenie, a takze zapobiegajgce przypadkowemu rozlaczaniu
w trakcie przemieszczania. Nie dotyczy to pojazdow jednoczionowych lub gdy czlony sa po-
laczone na state.

Typ rzezby bieznika opony, nodnosé¢ oraz cisnienie powietrza zapewniaja bezpieczenstwo przy
dopuszczalnych predkosciach jazdy pojazdu, biorge pod uwage rodzaj skal spagowych, ich
zawodnienie oraz pochylenia wyrobisk.

Konstrukcja obreczy kota oraz sposob zabezpieczenia pier$cienia sprezystego, jesli taki pier-
scien jest zabudowany, zapewniajg bezpieczenstwo ruchu pojazdu.

Uktad skretu pojazdu jest priorytetowy w zasilaniu.

Wytrzymatoéé przewoddw hydraulicznych ukladu skr¢tu pojazdu jest czterokrotnie wigksza
niz cisnienie pracy ukiadu hydrauolicznego.

Ukiad skretu pojazdu zapewnia zgodnosé kierunkéw i proporcjonalnosé przemieszezen ele-
mentdw sterowniczych z przemieszczeniem pojazdu.

Sity na elemencie sterowniczym w trakcie skrgtu podczas jazdy oraz na postoju spetniajg wy-
magania okreslone w normach dotyczacych pojazdow.

Ukdad skr¢tu pojazdu zapewnia kat obrotu kota kierowniczego do momentu zadziatania ukfa-
du nie wigkszy niz 60°, a takze liczb¢ od 4 do 6 obrotéw dla osiagnigcia petnego skretu.

Pojazdy projektuje si¢ i wykonuje si¢ tak, aby wymagania statecznosci byly spelnione w trak-
cie uzytkowania.

Pojazdy wyposaza sie w:

1)yurzadzenic emitujgce ostrzegawczy sygnal dzwigkowy w celu alarmowania os6b narazo-
nych na niebezpieczenstwo zwigzane z pojazdem;

2) silniki z zaplonem samoczynnym (silniki wysokoprezne), wyposazone w zamkniety uklad
odpowietrzania skrzyni korbowej;

3)wylot spalin tak usytuowany, aby operator pojazdu oraz przewozone osoby nie byly nara-
zone na bezposrednie dziatanie spalin,

4) elementy uktadu wydechowego, ktdre w przypadku ich wystawania:
a) nie naraza ludzi na poparzenie,
b) s3 zabezpieczone przed przypadkowym dotknigctem;
5) szczelny ukiad zasilania silnika spalinowego, ktérego elementy sa:
a) zabudowane ,,na sztywno”, w sposob uniemozliwiajacy wzajemne tarcie,

b) s zabezpieczone przed nadmiernym nagrzewaniem mogacym spowodowac samozapton
paliwa;

6) przewody paliwowe wykonane z metalu, z wyjatkiem miejsc, w ktorych ze wzgledu na wi-
bracj¢ moga by¢ stosowane przewody elastyczne, spelniajagce wymagania trudnopalnosci,
antyelektrostatycznoséci 1 nietoksycznosci.

Zbiornik paliwa pojazdu jest:

1} trwale polaczony z konstrukcja pojazdu;
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2) zabezpieczony przed uszkodzeniami,
3) wyposazony:
a) we wskaznik poziomu paliwa,
b} w urzadzenia wyréwnawcze cinienia.

W przypadku przelania lub uszkodzenia zbiomika oraz uszkodzenia przewoddw paliwowych
paliwo nie moze wylewac si¢ na elementy ukladu wydechowego lub zlgcza elektryczne.
Zbiornik paliwa pojazdu spefnia wymagania trudnopalnosci, antyelektrostatycznosci i nietok-
sycznosci.

Uktad wydechowy pojazdu wyposaza si¢ w urzadzenie, ktdére w sposdb wymuszony rozcien-
cza spaliny z powietrzem z otoczenia. Konstrukcja ukiadu wydechowego umozliwia pomiar
toksycznosci gazow spalinowych.

Pojazd wyposaza si¢ w dzialajgcy na wszystkie kola przedniej i tylnej osi hamulec zasadniczy
oraz dziatajace na kola co najmniej jednej osi: hamulec awaryjny i hamulec postojowy. Hamu-
lec postojowy nie jest wymagany, jezeli hamulec awaryjny spetnia wymagania okreslone dla
hamulca postojowego.

Hamulec zasadniczy.

Hamulec zasadniczy jest przeznaczony do zmniejszenia predkosci i zatrzymania pojazdu
w sposdb niezawodny, niezaleznie od predkosci poruszania sig, obcigzenia oraz pochylenia
drogi.

Hamulec zasadniczy:

1) zapewnia skuteczno$¢ dziatania dla pojazdéw o masie catkowitej do 45 Mg mierzong na
drodze poziomej, suchej o0 nawierzchni utwardzonej, okreslona dopuszczalng diugoscia
drogi hamowania wedtug wzoru: § < 0,17 V + V%83 (m) lub opdZnieniem hamowania nie
mniejszym niz 3,2 m/s?, gdzie V jest predkoscia poczatkowa wyrazona w km/h;

2) zapewnia regulacje intensywnosci hamowania.
Dziatanie hamulca zasadniczego jest:

1) odpowiednio roztozone mi¢dzy osiami;

2) jednakowe dla két tej samej osi.

Hamulec awaryjny jest przeznaczony do zatrzymania pojazdu w przypadku awarii hamulca
zasadniczego, 1 zapewnia skutecznos$é dzialania okreslong dopuszczalng diugoscig drogi ha-
mowania, wedtug wzoru: S <0,17 V + V%21 (m), lub opdznieniem hamowania nie mniejszym
niz 0,8 m/s?, gdzie V jest predkoscia poczatkowa wyrazong w km/h,

Hamulec postojowy jest przeznaczony do utrzymania w stanie unieruchomienia pojazdu
i zapewnia dzialanie w przypadku nieobecnosdci 0séb obstugujacych pojazd, utrzymujae robo-
cze czgéei hamulca w polozeniu zahamowania za pomoca urzadzenia mechanicznego. Hamu-
lec ten zapewnia utrzymanie pojazdu na pochyleniu wynoszacym 16%.

Rownoczesne uruchomienie hamulca zasadniczego oraz hamulca awaryjnego nie moze wply-
waé ujemnie na dziatanie zadnego z nich, zaréwno gdy obydwa hamulce sg sprawne, jak
i w przypadku uszkodzenia jednego z nich.

Zuzycie hamulcow jest tatwo kompensowane systemem recznej lub samoczynnej regulacii.
Zespoly hamulcéw pojazdéw wykonuje sie w systemie co najmniej dwuobwodowym.
Ukiad hamulcowy pojazdu wyposaza si¢ w:

1) manometr wskazujacy aktualne ci$nienie w zbiornikach lub akumulatorach, jezeli wystgpu-
ja one w konstrukeji uktadu hamulcowego;

2) lampke kontrolna dziatania hamulca postojowego;
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3) miernik poziomu energii oraz w urzadzenie wysylajace sygnaly $wietlne lub dzwickowe,
ostrzegajace o obnizeniu zapasu energii do poziomu mniejszego niz 65% normalnego po-
ziomu, jezeli hamowanie nie jest mozliwe bez uzycia zgromadzonej energii; urzadzente ta-
kie znajduje sie na kazdym niezaleznym obwodzie.

Pojemno$é zbiornikow energii uktadu hamulcowego dobiera sig tak, aby po wylaczeniu zasi-
lania po pteciu nastepujgcych bezposrednio po sobie zahamowaniach hamulcem zasadniczym,
z wykorzystaniem pelnego skoku pedatu, bylo mozliwe jeszcze osiagnigcie skutecznosci
przewidzianej dla hamulca awaryjnego.

Pojazd wyposaza si¢ w:
1) co najmniej jedna gasnice proszkowg 6 kg umieszczong w migjscu tatwo dostepnym;
2) stalg instalacj¢ gasnicza, uruchamiang samoczynnie lub ze stanowiska operatora pojazdu.

Gasnice, o ktorej mowa w pkt 2.2.2.19 ppkt 1, zabezpiecza si¢ przed uderzeniami i oddziaty-
waniem ciepla z goracych elementow pojazdu.

Dyfuzory instalacji gasniczej sa skierowane co najmniej na nastgpujgce miejsca pozarowo
czule:

1) elementy ukiadu paliwowego: pomp¢ paliwowg lub wtryskowa;
2)rozrusznik;
3) alternator lub pradnice.

Konstrukcje ochronng stanowiska operatora pojazdu projektuje si¢ i wykonuje si¢ tak, aby
stanowisko to spelnialo wymagania okreslone w normach dotyczacych konstrukcji chronia-
cych przed spadajacymi przedmiotami. W przypadku pojazdéw adaptowanych, bgdacych sa-
mochodami powierzchniowymi terenowymi, konstrukcja ochronna stanowiska operatora po-
jazdu zapewnia nienaruszenie przestrzeni chronionej w trakcie obciazenia dynamicznego
energia nie mniejsza niz 11,6 kJ.

Maszyny i urzgdzenia elektryczne, kable oraz przewody — na napigcie znamionowe wicksze
niz 1 kV pradu przemiennego lub wigksze niz 1,5 kV pradu stalego.

Maszyny i urzadzenia elektryczne, kable oraz przewody — na napigcie znamionowe wigksze
niz 1 kV pradu przemiennego lub wigksze niz 1,5 kV pradu stalego, sa zwane dalej
w pkt 2.3.2—2.3.10 ,,sprzgtem elektrycznym™.

Sprzet elektryczny wykonuje sig tak, aby po wlasciwym jego zainstalowaniu nie stwarzat nie-
bezpieczenstwa w czasie eksploatacii.

Wykonanie sprzetu elektrycznego zgodnie z wymaganiami okre§lonymi w odpowiednich Poi-
skich Normach stwarza domniemanie, ze wyrdb ten spelnia wymagania okreslone w pkt 2.3.2.

Sprzet elektryczny:
1) posiada budowe:
a) zapewniajacg skuteczna ochrong przeciwporazeniows podstawowa,
b) umozliwiajaca wykonanie skutecznej ochrony przeciwporazeniowej dodatkowe;,

¢) zapobiegajaca powstaniu przepigé, temperatury, tuku elektrycznego lub promieniowania,
mogacych spowodowaé zagrozenie,

d) spelniajaca wymagania dotyczace kompatybilnosci elektromagnetycznej;

2) posiada wlasciwa izolacje elektryczng w warunkach klimatycznych wystepujacych w pod-
ziemnych wyrobiskach gérniczych;

3) nie powoduje zagrozenia o charakterze nieelektrycznym.

Sprzet elektryczny jest przystosowany do pracy w migjscu przewidywanego uzytkowania.
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Sprzet elektryczny jest przystosowany do pracy w nastgpujacych warunkach srodowiskowych:

1) temperatura otoczenia od -10°C do +40°C, a dla urzadzen chtodzonych woda — od +5°C
do +40°C;

2) wilgotnos¢ wzgledna: do 95% w temperaturze +40°C;

3)maksymalna wilgotnoéé wzgledna w temperaturze +25°C lub w nizszych temperaturach
z kondensacjg pary: 100%.

Pola odptywowe rozdzielnic wyposaza si¢ w taczniki uziemiajace.
Aparatura lgczeniowa.

Aparatur¢ tgczeniows maszyn gérniczych oraz aparature taczeniowa przeznaczona do zasila-
nia tych maszyn wyposaza si¢ w laczniki uziemiajace lub przystosowuje si¢ do zaktadania
uziemiaczy przenosnych.

Obwody aparatury laczeniowej, przeznaczone do zasilania maszyn ruchomych napigciem
powyzei |1 kV pradu przemiennego, wyposaza si¢ w ukfady préby izolacji doziemne), zapew-
niajgce narastanie stalego napiecia kontrolnego od zera do wartosci zawartej w granicach od
1,1 do 1,5 wartoéci Znamionowego napiecia fazowego sieci.

Laczniki w sprzecie elektrycznym sa bezolejowe.

Rozdzielnice wykonuje si¢ w sposdb zapewniajagcy zmnicjszenie skutkéw zwaré wewngtrz-
nych. Wykonanie rozdzielnic zgodnie z wymaganiami okreslonymi w odpowiedniej Polskiej
Normie stwarza domniemanie, ze wymaganie to zostato speione.

Budowa zewnetrznego obwodu sterowania spelnia wymagania dla obwodéw SELV lub PELV
lub iskrobezpiecznych, a w pomieszczeniach zagrozonych wybuchem — wymagania dla ob-
wodow iskrobezpiecznych.

Systemy ogdlnozakladowej tacznosci telefonicznej, systemy alarmowania, systemy gazome-
tryczne, systemy lokalizacji zatogi oraz systemy monitorowania zagroZenia tapaniami.

Systemy, o ktérych mowa w pkt 2.4;

1) umozliwiaja wspdlprace z innymi systemami stosowanymi w podziemnych zaktadach gor-
niczych, okreslonymi w dokumentacji techniczno-ruchowej, w tym w zakresie synchroniza-
cji czasdw systemowych, tak aby réznica miedzy tymi czasami nie byta wigksza niz 0,1 s;

2) spefniaja wymagania bezpieczenstwa informatycznego,
3) umozliwiaja archiwizacje danych;
4) zapewniajg priorytet dla sygnaléw alarmowych,

Urzadzenia wehodzace w sklad systeméw, o ktorych mowa w pkt 2.4, przeznaczone do uzytku
w przestrzeniach zagrozonych wybuchem metanu lub pylu weglowego, maja budowg dosto-
sowang do rodzaju zagrozenia, pozwalajacg na stosowanie przy dowolnej koncentracji metanu
i pytu weglowego.

System ogdlnozakladowej tacznosci telefoniczne;j:
1) wyposaza si¢ w:

a) cyfrowa centrale telefoniczna, ktéra umozliwia automatyczne zestawienie polgczenia
mi¢dzy aparatem telefonicznym a stanowiskiem informacyjno-polgczeniowym w przy-
padku podniesienia mikrotelefonu lub przycisnigeia przycisku rozmowy w trybie glo-
$nomowigcym i nierozpoczgcia wybierania numeru w czasie 10's,

b) zdublowane giéwne elementy sterujace w cyfrowej centrali telefonicznej,

¢) porty w cyfrowej centrali telefonicznej dla telefondow dyspozytorskich oraz telefonéw na
stanowiskach informacyjno-potgczeniowych,

d) uktady umozliwiajace automatyczna rejestracje potaczeni i préb polgezen, w tym pola-
czen i prob potgczen w celu transmisji informacji,
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245.
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24.7.

€) nie mniej niz dwa stanowiska informacyjno-potaczeniowe oraz dwa stanowiska lacznosci
dyspozytorskiej,

f) aparaty telefoniczne z przyciskami bezposredniego wybierania dyspozytora ruchu
oraz stanowiska informacyjno-polaczeniowego centrali telefonicznej;

2)umozliwia obstuge:
a) na analogowych faczach abonenckich co najmniej sygnalizacji tonowej DTMF,
b) na cyfrowych aczach abonenckich co najmniej sygnalizacji tonowej FSK;

3)umozliwia wspdlpracg z urzadzeniami teletransmisyjnymi okreslonymi w dokumentacji
techniczno-ruchowej systemu.

System alarmowania umozliwia:
1) reczne i automatyczne nadawanie sygnaléw alarmowych i komunikatéw alarmowych;

2) nadawanie sygnalu alarmowego z kazdego sygnalizatora alarmowego wchodzacego w skiad
systernu;

3) rébwnoczesne nadawanie kilku sygnatéw alarmowych i komunikatow alarmowych;

4) przesylanie sygnalow alarmowych i komunikatéw alarmowych na jeden sygnalizator alar-
mowy badz na ich grupe oraz ich emitowanie;

5) reczne sterowanie przesylaniem sygnatoéw alarmowych i komunikatéw alarmowych;
6) prowadzente rozmow z kazdego sygnalizatora alarmowego;
7) rejestracje i archiwizacjg danych co najmniej w zakresie:

a) faktow nadawania sygnatéw alarmowych i komunikatow alarmowych,

b) tresci prowadzonych rozmow;

8) wspolprace z innymi, okreslonymi w dokumentacji techniczno-ruchowej, systemami stoso-
wanymi w podziemnych zaktadach goémiczych w zakresie przesylania i emitowania sygna-
16w alarmowych i komunikatow alarmowych.

Systemy: gazometryczny, lokalizac)i zatogi oraz monitorowania zagrozenia tapaniami:
1) umozliwiaja gromadzenie oraz przetwarzanie danych;
2) umozliwiaja wspdlprace z okres$lonymi w dokumentacji techniczno-ruchowe;:
a) systemami alarmowania,
b) urzadzeniami przeznaczonymi do nadawania sygnatéw lub komunikatéw alarmowych.
System gazometryczny:
1) umozliwia automatyczne wylaczanie doptywu energii do okreslonych maszyn lub urzadzen;
2) gromadzi, przetwarza oraz archiwizuje dane z czujnikow;
3) jest zabezpieczony przed ingerencjg osdb nieupowaznionych, w szczegolnosci przez:
a) identyfikacje typu oraz numeru czujnika przez centralg systemu,
b) stosowanie linii dozorowanych,
¢) zabezpieczenie dostepu do zmiany nastaw czujnikow;

4)dokonuje samoczynnej rejestracji czynnosci zawieszania lub blokowania dzialania obwodu
wylaczajacego doptyw energii do okreslonych maszyn lub urzadzen oraz identyfikacji oséb
wykonujacych te czynnosci w centrali systemu.

System lokalizacji zatogi:
1) umozliwia monitorowanie przemieszczania 0séb;

2) rejestruje przejscia osoby przez punkty kontrolne systemu;
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3) informuje o tym, ze w okresionej strefie znajduje sig osoba;

4) sygnalizuje, ze w okreslonej strefie zostal przekroczony dopuszczalny limit osob lub czas
przebywania osoby.

System monitorowania zagrozenia tapaniami:

1) gromadzi, przetwarza oraz archiwizuje dane z czujnikow monitorujgcych parametry géro-
tworu;

2) jest zabezpieczony przed ingerencja osob nieupowaznionych, w szczegonosci przez:
a) identyfikacje typu oraz numeru czujnika — w systemach z cyfrowg transmisja danych,
b) stosowanie linii dozorowanych;

3)dokonuje samoczynnej rejestracji czynnosei zawieszania lub blokowania dzialania czujni-
kéw lub dziatania systemu oraz identyfikacji osob wykonujgcych te czynnosci.

Tasmy przenosnikowe.

Tasmy przenosnikowe stosowane w podziemnych wyrobiskach gdérniczych spetniaja wyma-
gania w zakresie:

1) bezpieczenstwa pozarowego;

2) bezpieczenstwa elektrycznego;

3) wytrzymalosei;

4} oddzialywania na zdrowie i Srodowisko.

Wymagania okreslone w pkt 2.5.1 ppkt 3 nie dotycza polaczen tasm przenosnikowych.

Tasmy przenoénikowe przeznaczone do stosowania w podziemnych zaktadach gémiczych
wydobywajacych kopaling palng.

Sumaryczny czas palenia:
1) dla kazdej grupy szesciu probek,

2) w przypadku tasm z rdzeniem tekstylnym — dla kazdej grupy zlozonej z szesciu probek
z oktadkami i szedciu bez oktadek

— wyznaczajacy trudnozapalnoéé metoda plomieniowa, jest krotszy niz 45 s, a jakikolwiek
pojedynczy czas palenia jest nie diuzszy niz 15 s.

Spehnienie wymagan trudnozapalnosci metodg tarcia na bebnie charakteryzuje sig:
1) brakiem plomienia i zarzenia;
2)temperatura bebna:

a) dla tasm PCW i PWG — nie wiekszg niz 325°C,

b} dla tasm gumowych — nie wiekszg niz 500°C.

Dla tasm przenosnikowych, dla ktérych ze wzgledéw konstrukcyjnych nie mozna stosowaé
badania z nawiewem powietrza na b¢ben ze wzrastajacym obcigzeniem konca tasmy przeno-
$nikowej, w szczegdlnosei tasm z linkami stalowymi, stosuje si¢ badanie z nawiewem powie-
trza na beben przy statym obcigZeniu konca tasmy.

Wymagania w zakresie rozprzestrzeniania sig ognia metoda symulacji pozaru w duzej skali
lub réwnowazng sg spetnione, jezeli dugo$é niespalonego odcinka jest wigksza niz minimal-
na, okreslona wedtug danej metody.

Rezystancja elektryczna powierzchniowa tasm przenosnikowych jest nie wigksza niz 3 x 10° Q.
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Tasmy przenosnikowe przeznaczone do stosowania w podziemnych zakladach gorniczych
wydobywajacych kopaling niepalna.

Sumaryczny czas palenia:
1) dla kazdej grupy szesciu probek,

2) w przypadku tasm z rdzeniem tekstylnym — dla kazdej grupy zlozonej z szesciu probek
z okladkami i szescin bez okladek

— wyznaczajacy trudnozapalnosé metoda ptomieniowa, jest krotszy niz 45 s, a jakikolwiek
pojedynczy czas palenia jest nie dluzszy niz 15 s.

Spetnienie wymagaii trudnozapalnosci metoda tarcia na bebnie charakteryzuje sie:
1) brakiem plomienia; zarzenie jest dozwolone,
2) temperatura bebna — nie wigkszg niz 500°C.

Dla tasm przenosnikowych, dla ktorych ze wzgledéw konstrukcyjnych nie mozna stosowaé
badania z nawiewem powietrza na bgben ze wzrastajacym obciazeniem konca tasmy przeno-
énikowej, w szczegolnosci tasm z linkami stalowymi, stosuje sig¢ badanie z nawiewem powie-
trza na beben przy stalym obciazeniu konca tasmy.

Rezystancja elektryczna powierzchniowa tasm przenosnikowych jest nie wigksza niz 3 x 10° Q.

Wymagania w zakresie rozprzestrzeniania si¢ ognia sg spetnione, jezeli badania wykonane
odpowiednia metoda dajg nastepujace wyniki:

1) badanie probki na ruszcie z pojedynczym palnikiem propanowym — dhugos¢ odcinka ba-
danej probki nieuszkodzonej na calej szerokosei tasmy przenosnikowej jest nie mnigjsza niz
100 mm;

2) badanie probki na ruszcie z podwojnym palnikiem propanowym, stosowane;j, jezeli wysta-
pit niepelny zaplon tasmy przeno$nikowe) w trakcie badania probki na ruszcie z pojedyn-
czym palnikiem propanowym — na calej szerokoéci tasmy przenosnikowe) pozostaje nie-
uszkodzony fragment odcinka badanej probki;

3) badanie rozprzestrzeniania si¢ ognia w s$redniej skali stosowanej alternatywnie do badania
prébki na ruszeie z podwojnym palnikiem propanowym, jezeli wystapil niepelny zapton ta-
$my przenosnikowej w trakcie badania probki na ruszeie z pojedynczym palnikiem propa-
nowym:

a) dlugosé odcinka badanej probki nicuszkodzonej na calej szerokosci tasmy przenoéniko-
wej} jest nie mniejsza niz 600 mm jub

b) maksimum ze srednich wartosci przyrostu temperatury jest nie wigksze niz 140°C, uby-
tek diugosci taSmy, wyznaczony na podstawie zmniejszenia si¢ masy probki, jest nie
wiekszy niz 1250 mm, a dlugosé odcinka badane) prébki nieuszkodzonej na catej szero-
kosci tasmy jest nie mniejsza niz 5¢ mm.

Tasmy przeno$nikowe, w zakresie wytrzymalosci, spetniaja wymagania okreslone w normach
dotyczacych tasm przenosnikowych.

Wymagania w zakresie wytrzymatosci tasm przenosnikowych okreslone w normach nie doty-
czg polaczen tasm przenosnikowych.

Tasmy przenosnikowe speiniajg wymagania okreslone w przepisach dotyczacych najwyzszych
dopuszczalnych stezen czynnikéw szkodliwych dla zdrowia w srodowisku pracy.
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3.1.1.

3.2.

32.1.
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3. Sprzet strzalowy

Urzadzenia do mechanicznego wytwarzania i tadowania materiatéw wybuchowych.
Urzadzenia do mechanicznego wytwarzania i tadowania materiatéw wybuchowych:

1) zapewniajg odpowiedni stopieni bezpieczenstwa uzytkowania tych urzgdzen w zaleznosci od
nliejsca zastosowania;

2) zapewniaja wytworzenie materialu wybuchowego o charakterystyce i wlasciwosciach okre-
slonych przez producenta tego materialu, w celu zapewnienia jego bezpieczenstwa i nieza-
wodnosci;

3) zapewniajg bezpieczne wprowadzanie materiatéw wybuchowych i tadunkéw materiatu wy-
buchowego do otworu strzalowego;

4) jezeli sg wyposazone w podzespoly wykonane z materiatéw niemetalowych, to w zakresie
wihasciwosci elektrostatycznych tych podzespotow:

a) rezystancja powierzchniowa wiasciwosci przewodzacych jest nie wigksza niz 10° Q —
jezeli podzespoly te maja bezposredni kontakt z materiatem wybuchowym,

b} rezystancja powierzchniowa wilasciwodci antyelektrostatycznych jest nie wigksza niz
10° (2 — w przypadkach innych niz okreslone w lit. a.

Wszystkie podzespoty przewodzace, ktorych rezystancja jest nie wigksza niz 10° Q, sg uzie-
mione.

Pojazdy i wozy do przewozenia lub przechowywania $rodkow strzatowych.
Pojazdy do przewozenia lub przechowywania $rodkéw strzatowych:

1) zapewniaja odpowiedni stopienl bezpieczefistwa przewozonym lub przechowywanym srod-
kom strzatowym oraz innym uzytkownikom drég lub wyrobisk, w szczegdlnosci:

a) w pojazdach tych sa stosowane wylgeznie silniki wysokoprezne,

b) uklady wydechowe pojazdéw oraz inne elementy wykonuje sig¢ i umiejscawia sig tak, aby
wydzielone przez nie cieplo nie powodowalo wzrostu temperatury wewngtrznej po-
wierzchni przedziatu tadunkowego powyzej 80°C,

2) zapewniajg, przez wyposazenie w odpowiednie zamknigcia, zabezpieczenie przewozonych
lub przechowywanych srodkow strzatowych przed przedostaniem si¢ ich do rak oséb nieu-
powaznionych;

3) zapewniaja zachowanie odpowiednich odst¢pdw migdzy przewozonymi lub przechowywa-
nymi srodkami inicjujacymi i materialami wybuchowymi tak, aby ewentualny wybuch jed-
nych nie spowodowal wybuchu drugich;

4) jezeli bedg posiada¢ podzespoly wykonane z materiatow niemetalowych, w szczegélnosci
tworzyw sztucznych lub materiatléw chemicznych, to:

a) podzespoly te s3 trudnopalne i zapewniaja w produktach rozkladu termicznego brak sub-
stancji toksycznych,

b) rezystancja powierzchniowa potwierdzonych wilasciwosci antyelektrostatycznych tych
podzespot6w jest nie wigksza niz 10° Q.

Pojazdy do przewozenia lub przechowywania $rodkéw strzatowych, poza wymaganiami okre-
$lonymi w pkt 3.2.1, w przypadku poruszania si¢ po drogach publicznych — spetniaja wyma-
gania okreslone w Umowie europejskiej dotyczacej migdzynarodowego przewozu drogowego
towaréw niebezpiecznych (ADR), sporzadzonej w Genewie dnia 30 wrzesnia 1957 r. (Dz. U.
z 2015 r. poz. 882), wraz ze zmianami obowiazujagcymi od daty ich wejscia w zycie w stosun-
ku do Rzeczypospolitej Polskicj, podanymi do publicznej wiadomosci we wiasciwy sposob.

Wozy do przewozenia lub przechowywania srodkéw strzatowych spetniajag wymagania okre-
slone w pkt 3.2.1.
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3.24.

3.2.5

325

3.2.7.

3.2.8.

Dach wozéw do przewozenia lub przechowywania srodkéw strzalowych wykonuje si¢ z bla-
chy o grubosci nie mniejszej niz 2 mm.

Sciany oraz dno wozéw do przewozenia lub przechowywania $rodkéw strzatlowych oddziela
si¢ od pozostalej konstrukcji wozu, przez zastosowanie okladziny z drewna lub materiatlow
niemetalowych o potwierdzonych wlasciwos$ciach antyelektrostatycznych. Parametry rezy-
stancyjne sg nie wigksze niz 10° Q. Warunkiem bezpiecznego uzytkowania jest zapewnienie
skutecznego uziemienia.

Na jednej z bocznych $cian skrzyni wozéw do przewozenia lub przechowywania srodkéw
strzalowych znajdujg si¢ drzwi zabezpieczone przed ich samoczynnym otwarciem w trakcie
jazdy.

Dach wozéw do przewozenia lub przechowywania srodkéw strzalowych, w przypadku stoso-
wania trakcji elektrycznej, jest polaczony elektrycznie przez skrzyni¢ wozu i podwozie z ko-
fami.

Wozy do przewozenia lub przechowywania srodkéw strzatlowych sa koloru zielonego oraz sa
pokryte napisami informujacymi o przewozie srodkow strzalowych.
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UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenie stanowi wykonanie delegacji zamieszczonej w art. 113 ust. 15 ustawy
z dnia 9 czerwea 2011 r. — Prawo geologiczne 1 gomicze (Dz. U. z 2015 r. poz. 196, 1272 i ...), zwangj
dalej ,,Pgg”, nakladajacej na Rade Ministrow obowigzek wydania rozporzadzenia okreslajgcego:

1) wykaz wyrobow, ktérych stosowanie w ruchu zakladu gorniczego wymaga wydania decyzji w sprawie
dopuszczenia wyrobu do stosowania w zakladach gérniczych, zwanych dalej ,,wyrobami”;

2) wymagania techniczne dla wyrobow;

3) znaki dopuszczenia oraz sposdb oznaczania wyrobdw tymi znakami.

Rada Ministréw, stosownic do wprowadzenia do wyliczenia, zamieszczonego w przywolanym art. 113
ust. 15 Pgg, wydajac wspomniane rozporzadzenie, ma kierowac si¢ potrzeba zapewnienia bezpieczefstwa
powszechnego, bezpieczenstwa ruchu zaktadu gémiczego oraz bezpieczeristwa stosowania wyrobow w wa-
runkach zagrozen wystgpujacych w ruchu zaktadéw gorniczych, w tym bezpieczenstwa oséb wykonujgcych
czynnosci w ruchu zakladu gémiczego.

Projektowany akt byt poprzedzony rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 30 kwietnia 2004 r. w spra-
wie dopuszczania wyrobow do stosowania w zakladach gorniczych (Dz. U. Nr 99, poz. 1003, z 2005 r.
Nr 80, poz. 695 oraz z 2007 r. Nr 249, poz. 1853). Na podstawie art. 224 Pgg, utraci ono moc z dniem wej-
$cia w zycie projektowanego rozporzgdzenia.

Delegacja do wydania projektowanego aktu znaczaco rézni si¢ od dotychczasowej, zamieszczonej
w art. 111 ust, 8 ustawy z dnia 4 lutego 1994 r. — Prawo geologiczne i gomicze (Dz. U. z 2005 r. Nr 228,
poz. 1947, z pézn. zm.), obowigzujacej do dnia 31 grudnia 2011 r. Dotychczasowe unormowania dotyczgce:

1) podmiotéw uprawnionych do sktadania wniosku o wydanie decyzji w sprawie dopuszczenia wyrobu do
stosowania w zakladach gérniczych, zwanej dalej ,,dopuszczeniem”,

2) tresci wniosku o wydanie dopuszczentia oraz dokumentow, ktére nalezy dotgczy¢ do wniosku,
3) jednostek upowaznionych do przeprowadzania badan i oceny wyrobdw,
4) tresci dopuszczenia

— zostaly, po modyfikacjach, zamieszczone w art. 113 ust. 5—8 oraz 11—13 Pgg.

Ponadto w nowej ustawie przyjeto, ze dopuszczenia wydaje sig na czas nieokreslony (w stanie prawnym
obowiazujgcym do 31 grudnia 2011 r. — na czas okre$lony, nie dtuzszy niz 5 lat).

W trakcie prac nad projektem rozporzadzenia poddano gruntownej analizie dotychczasowe regulacje do-
tyczace dopuszczania wyrobdw do stosowania w zakfadach gérniczych przez Prezesa Wyzszego Urzedu
Gomiczego. W wersji projektu, skierowanej w 2011 r. do konsultacji spotecznych, nie zamieszczono zasad-
niczych zmian, uznajac dotychczasowy stan prawny za optymalny. Ostatecznie jednak wyeliminowano kilka
elementow z listy wyrobéw dotychczas dopuszczanych (argumenty przemawiajace za takim rozwigzaniem
przedstawiono ponizej). W pozostalym zakresie co do zasady przejgto regulacje zawarte w rozporzadzeniu
Rady Ministréw z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie dopuszczania wyrobow do stosowania w zaktadach
gérniczych, wprowadzajac szereg zmian o charakterze redakcyjnym, porzadkujacym i doprecyzowujacym.

W niniejszym projekcie wykaz wyrobdw, ktérych stosowanie w zakladach gérniczych wymaga,
ze wzgledu na potrzebe zapewnienia bezpieczenstwa ich uzytkowania w warunkach zagrozen wystepujacych
w ruchu zakiadow gomiczych, wydania dopuszczenia, zawiera w stosunku do obowiazujacego wykazu
m.in. nastgpujgce modyfikacje:

1) pominigto glowice eksploatacyjne (wydobywcze) z systemami sterowania, z wylgczeniem glowic pod-
morskich, stosowane w zakladach gorniczych wydobywajacych kopaliny otworami wiertniczymi —
gdyz wobec faktu szybkich zmian w zakresie ich projektowania i produkeji (np. w dostosowaniu do za-
mierzen w zakresie gazu ze ztdz niekonwencjonalnych) utrzymywanie potrzeby ich dopuszczania
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w oparciu o podstawowe, ogdlne, przyjmowane za utrwalony standard, wymagania techniczne byloby
nieproporcjonalng barierg dla branzy otworowej; wystarczajagcym zabezpieczeniem bgdg bowiem:
(1) odpowiedzialnos¢ producenta lub dostawcy wyrobu wobec przedsigbiorcy oraz (2) mechanizmy ujgte
wart. 172 Pgg, przewidwyace mozliwos¢ badania przez wiasciwy organ nadzoru gérniczego prawidtowo-
$ci rozwigzan (np. technicznych) stosowanych lub przewidzianych przez przedsigbiorce do stosowania,
a takze nakazania przedsigbiorcy przez ten organ sprawdzenia prawidlowosci tych rozwiazan; czes¢ re-
gulacji zamieszczonych w tym zakresie zostala wprowadzona w przepisach wydanych na podstawie
art. 120 ust. 1 Pgg (stosownie do jej art. 113 ust. 1 pkt 3), tj. w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki
z dnia 25 kwietnia 2014 r. w sprawie szczegdlowych wymagan dotyczacych prowadzenia ruchu zakla-
dow gdériczych wydobywajacych kopaliny otworami wiertniczymi (Dz. U. poz. 812), ktére weszlo
w zycie z dniem 8 lipca 2014 r.; zmiana ta przyczyni si¢ do odbiurokratyzowania dziatalnoséci gospodar-
czej;

2) pominigto, stosowane w wyrobiskach podziemnych zaktadéw gorniczych, urzadzenia transportu linowe-
20, kolejki podwieszone, kolejki spagowe oraz ich podzespoly (w poprzedniej wersji projektu okreslone
jako urzadzenia transportowe, ktérych srodki transportu poruszajg sig¢ po torze o nachyleniu do 45
(a) urzadzenia transportu linowego, (b) kolejki podwieszone i kolejki spagowe z napgdem linowym,
w tym trasy jezdne tych kolejek, (c) kolejki podwieszone i kolejki spagowe z napedem wlasnym, w tym
trasy jezdne tych kolejek, (d) wyodregbnione zespoly elementow: urzadzen transportu linowego, kolejek
podwieszonych 1 kolejek spagowych) — gdyz wobec faktu ciaglych zmian w zakresie ich projektowania
i produkcji utrzymywanie potrzeby ich dopuszczania w oparciu o podstawowe, ogélne, przyjmowane za
utrwalony standard, wymagania techniczne byloby nieproporcjonalng barierg dla branzy podziemne;j;
wystarczajacym zabezpieczeniem beda bowiem: (1) odpowiedzialno$é producenta lub dostawey wyrobu
wobec przedsigbiorcy, (2) utrzymanie w przepisach przewidzianych do wydania na podstawie art. 120
ust. | Pgg obowiazku uzyskania zezwolenia wiasciwego organu nadzoru gérniczego na oddanie do ruchu
jednego z elementow grupy podstawowych obiektow, maszyn i urzadzen podziemnego zakiadu gdémi-
czego: urzadzen i ukladéw przewozu ludzi w wyrobiskach poziomych oraz pochylych o nachyleniu do
45°, a takze (3) mechanizmy ujete w art. 172 Pgg, przewidujace mozliwosé¢ badania przez wlasciwy or-
gan nadzoru goérniczego prawidlowoscei rozwiazan (np. technicznych) stosowanych lub przewidzianych
przez przedsiebiorce do stosowania, a takze nakazania przedsiebiorcy przez ten organ sprawdzenia pra-
widlowodci tych rozwiazan; czesé regulacji zamieszezonych w tym zakresie w poprzedniej wersji projek-
tu zostata wprowadzona w przepisach przewidzianych do wydania na podstawie art. 120 ust. 1 Pgg (sto-
sownie do jej art. 113 ust. 1 pkt 3), tj. w projekcie rozporzadzenia Ministra Gospodarki w sprawie pro-
wadzenia ruchu podziemnych zakladéw gémiczych (znajdujacym sie na etapie poprzedzajacym notyfi-
kacje); zmiana ta przyczyni si¢ do odbiurokratyzowania dziatalnosci gospodarcze;j;

3) pominieto, stosowane w wyrobiskach podziemnych zaktadow goriczych, zintegrowane systemy stero-
wania komplekséw wydobywczych i przodkowych — gdyz wobec faktu ciaglych zmian w zakresie ich
projektowania i produkeji oraz faktu zasadniczej ich indywidualizacji w odniesieniu do poszezegdlnych
podziemnych zakladéw gémiczych utrzymywanie potrzeby ich dopuszczania w oparciu o podstawowe,
ogdlne, przyjmowane za utrwalony standard (w tym liczne dokumenty normalizacyjne), wymagania
techniczne bytoby nieproporcjonalng bariera dla branzy podziemnej; wystarczajacym zabezpieczeniem
beds bowiem: (1) odpowiedzialno$¢ producenta lub dostawcy wyrobu wobec przedsiebiorcy
oraz (2) mechanizmy ujete w art. 172 Pgg, przewidujace mozliwos¢ badania przez wlasciwy organ nad-
zoru gbrniczego prawidlowosci rozwiazan (np. technicznych) stosowanych lub przewidzianych przez
przedsigbiorce do stosowania, a takze nakazania przedsigbiorcy przez ten organ sprawdzenia prawidlo-
wosci tych rozwiazan; szczegdlowe regulacje zamieszczone w tym zakresie w poprzedniej wersji projek-
tu nie zostaly wprowadzone w przepisach przewidzianych do wydania na podstawie art. 120 ust. 1 Pgg,
j. w projekeie rozporzadzenia Ministra Gospodarki w sprawie prowadzenia ruchu podziemnych zakta-
déw gorniczych; rozwiazanie te uznano za nadregulacje;

4) ,.wyodrebniono”, stosowane w wyrobiskach podziemnych zakladow gdmiczych, urzadzenia transporto-
we, ktorych érodki transportu poruszaja si¢ po torze o nachyleniu wigkszym niz 45°; urzadzenia te, sto-
sowane coraz powszechniej w tych wyrobiskach, nie mieszczg si¢ bowiem w pojeciv ,,gérniczy wyciag
szybowy™;
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3) ,wyodrgbniono” (uwzgledniajac wyniki konsultacji spolecznych) aparat rejestrujacy w ramach elemen-
tow gomiczych wyciggéw szybowych i uznano ten wyrdb za odrgbny, niezalezny element tych wycia-
gdw, a nie, jak obecnie, za element maszyny wyciggowej (obecnie podlegajacy dopuszczeniu w ramach
kategorii wyodre¢bnionych zespotdéw elementow maszyny wyciagowej); aparat ten stanowi urzadzenie re-
jestrujace parametry oraz warunki ruchu zaréwno maszyny wyciagowej, urzadzenia sygnalizacji szybo-
wej, jak i innych elementéw gomiczego wyciagu szybowego; odczyt zarejestrowanych danych umozli-
wia sledzenie ,historii” pracy gorniczego wyciagu szybowego, w tym ujawnienie zaistnialych w prze-
sztosci nieprawidtowosci, udokumentowanie ich oraz ustalenie oséb odpowiedzialnych za ich wystapie-
nie, a takze ustalenie przebiegu zdarzen i przebiegu nietypowego zachowania wyciaggu szybowego; prze-
stanki te uzasadniaja wydawanie w tym zakresie odrebnych decyzji w sprawie dopuszczenia wyrobu do
stosowania w zaktadach gorniczych;

6) w przypadku: elementdw goémiczych wyciagéw szybowych (np. maszyn wyciagowych lub naczyn wy-
ciggowych) oraz, stosowanych w wyrobiskach podziemnych zaktadéw gorniczych, urzadzen transporto-
wych, ktdrych srodki transportu poruszaja si¢ po torze o nachyleniu wigkszym niz 45°, przyjgto, ze ce-
lowe jest jednoznaczne wskazanie, iz dopuszczeniu podlegaja réwniez wyodrebnione zespoly elementow
tych wyrobow;

7) zastgpiono (w uzasadnionych przypadkach) pojecie ,aparatura laczeniowa” (na napigcie znamionowe
wigksze niz | kV pradu przemiennego lub wigksze niz 1,5 kV pradu stalego) pojeciem ,kable i przewo-
dy” (na takie napiecie);

8) dokonano ,,rozbicia” dotychczasowej kategorii ,,systemy tacznosci, bezpieczenistwa i alarmowania” na,
precyzyjnie okreslone: (a) systemy ogolnozakladowej tacznosei telefonicznej, (b) systemy alarmowania,
(c) systemy gazometryczne, (d) systemy lokalizacji zatogi, (e) systemy monitorowania zagrozenia tapa-
niami;

9) przebudowano wymagania dotyczace tasm przenosnikowych, w zwigzku m.in. z analiza doSwiadczen
Jednostek dokonujgcych badania i oceny tych wyrobdw, a takze w dostosowaniu do Polskich Norm
i norm europejskich dla tych wyrobdw.

Ponadto uporzadkowano katalog znakéw dopuszczenia, przyjmujac jednoznacznie, ze wyroby elektrycz-
ne (maszyny i urzadzenia elektryczne, kable oraz przewody — na napiecie znamionowe wigksze niz | kV
pradu przemiennego lub wigksze niz 1,5 kV pradu statego) budowy przeciwwybuchowej sa oznaczane zna-
kiem GX. Przyjeto takze w sposéb jednoznaczny, ze numery dopuszczenia okresla si¢ odr¢bnie w danym
roku kalendarzowym w ramach kazdego z oznaczeh literowych dopuszczenia.

Zmiany w zalaczniku do rozporzadzenia sa m.in. konsekwencja zmian w zakresie terminologii zastoso-
wanej] w wykazie wyrobow dopuszczanych, zrealizowania zamierzenia dotyczgcego uporzadkowania
oraz doprecyzowania szeregu wymagan technicznych, uporzadkowania redakcji poszczegdlnych wymagan
technicznych (w ktérych m.in. zrezygnowano ze stosowania formut ,,powinien” czy ,musi”, na rzecz zdan
oznajmujacych), eliminacji oczywistych omylek w tresci dotychczasowego rozporzadzenia, a takie
uwzglednienia postepu technicznego w dziedzinie wyroboéw gdémiczych, jaki nastapit od 2004 r., oraz elimi-
nacji nieuzasadnionych wymagan technicznych. Przyktadowo w:

Py pkt 1.1.2.3.1 ppkt 3 w odniesieniu do gérniczych wyciagéw szybowych matych — wprowadzono zmiang
wynikajaca z oczywistej omytki (obecna regulacja przywoluje w tym miejscu gérnicze wyciagi szybowe
pomocnicze);

2) pkt 1.1.2.3.10 — pominieto zdanie drugie (pozostawiajac jedynie wymdg, zgodnie z ktérym, jezeli na-
czynie wyciggowe znajduje sie w swym najnizszym dolnym potozeniu, to liczba nieczynnych zwojow
liny nosnej na bgbnie nawojowym wynosi nie mnigj niz 2 i jednoczesnie nie mnigj niz liczba uwzgled-
niajgca wspdlczynnik wyznaczony na podstawie pkt 1.1.2.3.9), gdyz sam zacisk stozkowy lub poprawnie
zalany koniec liny w stozku przenosi nawet sil¢ zrywajaca ling;

3)pkt 1.2.3.4 — dodano okreslenie ,,lub krazniki”, umozliwiajagce zabudowe¢ na naczyniu wyciggowym
kraznikéw w miejsce blach $lizgowych w przypadku stosowania w gdrniczym wyciagu szybowym lin
odbojowych;
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4)pkt 1.3.7 ppkt 3 w odniesieniu do gérmiczych wyciagdw szybowych malych lub pomocniczych —
wprowadzono zmiane wynikajaca z oczywiste] omylki (obecnie w odpowiedniku tego przepisu nie wy-
mienia sie gorniczych wyciagdw szybowych malych);

5) pkt 2.3.10 uwzgledniono, oprocz obwodow SELV lub PELV, réwniez obwody iskrobezpieczne, ponie-
waz juz w aktualnym stanie prawnym sa ustalane miegjsca w zaktadach gérniczych, w ktorych obwody
sterownicze powinny by¢ obwodami iskrobezpiecznymi; ponadto utrzymanie odpowiedniego poziomu
bezpieczenstwa w przestrzeniach zagrozonych wybuchem wymaga stosowania obwodow iskrobezpiecz-
nych, gdyz obwody SELV lub PELV nie zawsze s3 w stanie zapewni¢ akceptowalny poziom bezpie-
czenstwa;

6) pkt 2.4.2 — proponowana formula: ,,...w przestrzeniach zagrozonych wybuchem™ usuwa niesciste sfor-
mufowanie: ,..w atmosferze niebezpiecznej pod wzgledem wybuchowym” (aktualnie pkt 3.4.10), bez
zmiany istoty przepisu, dotyczacego dostosowania budowy wyrobu do rodzaju i natezenia zagrozenia,
w ktorych wyréb ten ma zostaé zastosowany;

7ypkt 3.1.1 ppkt 4, pkt 3.2.1 ppkt 4 lit. b oraz pkt 3.2.5 — wprowadzono zmiany dotyczace zabezpieczefi
przed elektrycznoscia statyczng sprzetu strzatowego; unikanie zagrozen zwiazanych z elektrycznoscia
statyczng dla sprzgtu strzalowego ma na celu wyeliminowanie stosowania wyrobow niemetalowych wy-
konanych z materiatlow o wihasciwosciach nieprzewodzacych (o rezystancji powierzchniowej wigkszej
niz 10° (), ktére w warunkach uzytkowania moga gromadzi¢ na swej powierzchni niebezpieczne nad-
mtarowe fadunki elektrostatyczne; w celu wyeliminowania zagrozen spowodowanych gromadzeniem na
wyrobach niemetalowych niebezpiecznych nadmiarowych tadunkéw elektrostatycznych wchodzacych
w sklad wyposazenia sprzgtu strzalowego, wyroby te powinny by¢ wykonane z materialow o potwier-
dzonych wlasciwosciach elektrostatycznych.

W art. 214 ust. 2 Pgg przyj¢to, ze pozostajg w mocy, w zakresie i przez czas w nich okreslony, decyzje
o dopuszczeniu wyrobow do stosowania w zakladach gomiczych, wydane na podstawie dotychczasowych
przepisow (tj. przepiséw obowiazujacych przed dniem 1 stycznia 2012 r.). Natomiast w zwigzku z ogromna
liczbg wyrobéw dopuszczonych na podstawie obowiazujacego rozporzadzenia oraz licznym zakresem poste-
powan w sprawie wydania dopuszczenia, ktdre beda toczyly si¢ w dniu wejscia w zycie nowego rozporza-
dzenia, w projekcie wprowadzono kilka przepisdéw przejsciowych, ktdre rozstrzygaja wszystkie zagadnienia
intertemporalne.

Proponuje sie, aby projektowane rozporzadzenie weszlo w Zzycie z dniem 1 lipea 2016 r., co bedzie po-
nadto spojne (ze wzgledu na merytoryczne powiazania przepisow projektowanych rozporzadzen) z prawdo-
podobng data wejscia w zycie projektowanych przepisow okreslajacych szczegolowe wymagania dotyczace
prowadzenia ruchu podziemnych zakladéw gorniczych, ktére zostang wydane przez ministra wiasciwego do
spraw gospodarki na podstawie art. 120 ust. 1 Pgg. Projektowane rozporzadzenie nie zawiera przepisow
okreslajacych warunki wykonywania dziatalnosci gospodarczej. Nie stosuje si¢ zatem do niego zalecenia
Rady Ministrow, wyrazonego w § 1 ust. 1 uchwaly nr 20 Rady Ministrdw z dnia 18 lutego 2014 r. w sprawie
zalecen ujednolicenia terminéw wejscia w Zycie niektérych aktéw normatywnych (M. P. poz. 205).

Informacja o udostepnieniu projektu i o zgloszeniu zainteresowania pracami nad projektem:

Projekt zostal umieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Ministerstwa
Srodowiska, stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stano-
wienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pdézn. zm.), w celu umozliwienia zgloszenta, w trybie art. 7 tej
ustawy, zainteresowania pracami nad przedmiotowym projektem rozporzadzenia. Zgloszenie takie zostalo
wniesione przez Zaklady Produkcyjno-Handlowe (ZPH) ,,STALPOL” sp. z 0.0. w zakresie m.in. przepisoéw
przejsciowych oraz brzmienia pkt 3.1.2.27 i 3.1.3.14 (w nowej wersji projektu pominigto blok regulacji za-
wierajacy te przepisy) w zalaczniku do rozporzadzenia. Szczegdlowe informacje w tym zakresie zamiesz-
czono w zestawieniu uwag do projektu skierowanego do konsultacji spofecznych w 2011 r. Projekt zostat
takze udost¢pniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzgdowego Centrum Legi-
slacji, w serwisic Rzadowy Proces Legislacyjny, stosownie do § 11a obowiazujacej przed dniem 1 stycznia
2014 r. uchwaly nr 49 Rady Ministréw z dnia 19 marca 2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow
(M. P. Nr 13, poz. 221, z pdZn. zm.), a takze na stronie internetowej Wyzszego Urzedu Gorniczego.
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Zgodnosé projektu z prawem Unii Europejskiej:

Wstepna opinia o zgodnosci projektu z prawem Unii Europejskiej jest zamieszczona w odrgbnym doku-
mencie.

Ocena, czy projekt aktu podlega notyfikacji zgodnie z przepisami dotyczacymi funkcjonowania
krajowego systemu norm i aktow prawnych:

Ze wzgledu na swoja tre$¢, projekt podlega notyfikacji, zgodnie z trybem przewidzianym w przepisach
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597).

Ocena skutkéw regulacji projektowanego aktu normatywnego stanowi odr¢bng cz¢$¢ uzasadnienia
projektu.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI

(opracowana na podstawie § 10 ust. 6 uchwaly nr 49 Rady Ministréw z dnia 19 marca 2002 . — Regu-
lamin pracy Rady Ministréw (M. P. Nr 13, poz. 221, z péin. zm.), w zwigzku z § 170 uchwaly nr 190
Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M. P. poz. 979))

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowany akt normatywny

Przepisy zawarte w projekcie rozporzadzenia beda oddziatywaé w szczegdlnosei na:

1) podmioty uprawnione do skfadania wniosku o wydanie decyzji w sprawie dopuszczenia wyrobu do sto-
sowania w zakladach gémiczych, wymienione w art. 113 ust. 5 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. -— Pra-
wo geologiczne i gornicze (Dz. U. z 2015 r. poz. 196, 1272 i ...}, zwanej dalej ,,Pgg”, tj. producentéw,
ich upowaznionych przedstawicieli, w rozumieniu art. 5 pkt 5 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o syste-
mie oceny zgodnosci (Dz. U. z 2014 r. poz. 1645, z péZn. zm.), dystrybutordw oraz importeréw wyrobu,
dostawedw wyrobdw finalnych, a takze przedsigbiorcow oraz inne podmioty, ktore nabyly lub wykonaty
wyrob jednostkowo (w przypadku przedsigbiorcy — z zamiarem stosowania go we wlasnym zakladzie
gorniczymy;

2) podmioty, ktdre bedg stosowaly wyroby wymienione w rozporzadzeniu, tj. przedsiebiorcéw w rozumie-
niu art. 6 ust. 1 pkt 9 Pgg oraz podmioty prowadzace dziatalnos¢ okreslong w art. 2 ust. 1 Pgg, w szcze-
golnosei prowadzace roboty w wyrobiskach zlikwidowanych podziemnych zakladéw gomiczych, w ce-
lach innych niz okreslone Pgg, w szczegdlnosci turystycznych, leczniczych i rekreacyjnych;

3) jednostki, ktore beda dokonywaty badan wyrobu, w oparciu o wymagania techniczne, oraz akredytowane
jednostki certyfikujace wyroby, w ktérych bedg dokonywane te badania;

4) Prezesa Wyzszego Urzedu Gérniczego, wydajacego decyzje w sprawie dopuszczenia wyrobu do stoso-
wania w zakladach gomiczych.

2. Konsultacje spoleczne
Projekt zostat rozestany w 2011 r. do:

1) reprezentatywnych organizacji zwigzkowych oraz reprezentatywnych organizacji pracodawcéw w rozu-
mieniu ustawy z dnia 6 lipca 2001 r. o Tréjstronnej Komisji do Spraw Spoleczno-Gospodarczych i wo-
jewodzkich komisjach dialogu spolecznego (Dz. U. Nr 100, poz. 1080, z pdézn. zm.), ktére utrzymaly
sw(j status na podstawie art. 86 ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o Radzie Dialogu Spolecznego i innych
instytucjach dialogu spotecznego (Dz. U. poz. 1240), tj. do:

a) Niezaleznego Samorzadnego Zwiazku Zawodowego ,.Solidarno$¢” — w tym do Komisji Krajowej,
Sekretariatu Gérnictwa i Energetyki oraz Sekcji Krajowej Geologiczno-Wiertnicze;j,

b) Ogdlnopolskiego Porozumienia Zwiazkow Zawodowych, w tym do zrzeszonych w tym podmiocie
gérniczych struktur zwigzkowych: Zwiazku Zawodowego Gornikéw w Polsce, Zwigzku Zawodowego
Ratownikéw Gérniczych w Polsce, Zwiazku Zawodowego Pracownikéw Przemystu Miedziowego,
Zwigzku Zawodowego Pracownikéow Dolowych, Zwigzkn Zawodowego Maszynistow Wyciggowych
Kopalfi w Polsce, Porozumienia Zwiagzkéw Zawodowych Gomictwa, Zwigzku Zawodowego Pracow-
nikdw Zakladéw Przerobki Mechanicznej Wegla w Polsce ,,Przerébka”, Zwigzku Zawodowego Jed-
nosci Gémiczej, Zwiazku Zawodowego Pracownikéw Technicznych i Administracji ,,Dozér” KGHM
Polska Miedz S.A., Federacji Zwiazkow Zawodowych Gomictwa Wegla Brunatnego, Ogdlnopolskie-
go Zwigzku Zawodowego Gérnictwa Naftowego i Gazownictwa,

¢) Forum Zwigzkéw Zawodowych, w tym do zrzeszonej w tym podmiocie gorniczej struktury zwiazko-
wej: Porozumienia Zwigzkéw Zawodowych ,,KADRA”,

d) Pracodawcow Rzeczypospolitej Polskiej,

e) Polskiej Konfederacji Pracodawcow Prywatnych ,,Lewiatan”,
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) Business Centre Club — Zwigzkun Pracodawcdw,
g) Zwigzku Rzemiosta Polskiego;
2) Komisji Krajowej Wolnego Zwiazku Zawodowego ,,Sierpien 8§0”;
3) Komisji Krajowej NSZZ , Solidarnosé 807,
4) Zwigzku Zawodowego ,.Kontra™;
5)Marszatkow Wojewoddztw,
6) Stowarzyszenia Gmin Gorniczych w Polsce;
7) Zwigzku Gmin Zagtebia Miedziowego;
8) Forum Przemyshh Wydobywczego;

9) Porozumienia Pracodawcow Przemystu Wydobywezego (Zwiazku Pracodawcdw Gornictwa Wegla Ka-
miennego);

10) Zwigzku Pracodawcéw Polska Miedz;

11) Polskiego Stowarzyszenia Gérnictwa Solnego;

12) Zwiazku Pracodawcdw Porozumienie Producentéw Wegla Brunatnego,

13) Polskiego Zwiazku Producentow Kruszyw;

14} Stowarzyszenia Kopaln Odkrywkowych;

15) Stowarzyszenia Producentow Cementu;

16) Stowarzyszenia Przemyshi Wapienniczego;

17) Regionalnego Stowarzyszenia Przedsiebiorcow Wydobywajacych Kopaliny Pospolite;
18) Stowarzyszenia Kierownikéw Ruchu Zaktadéw Gorniczych;

19) Krajowego Zwigzku Pracodawcow Branzy Geologicznej;

20) Akademii Goérniczo-Hutniczej im. Stanistawa Staszica w Krakowie, w tym jednostek upowaznionych (do
31 grudnia 2011 r. lub w przypadkach okreslonych w art. 222 Pgg) do przeprowadzania badaft i oceny
wyrobéw, zgodnie z zatacznikiem nr 3 do rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 30 kwietnia 2004 r.
w sprawie dopuszczania wyrobdéw do stosowania w zakladach gdrniczych (Dz. U. Nr 99, poz. 1003,
z 2005 r. Nr 80, poz. 695 oraz z 2007 r. Nr 249, poz. 1853):

a) Wydziatu Elektrotechniki, Automatyki, Informatyki i Elektroniki — Katedry Telekomunikacji,
b) Wydzialu Goérnictwa i Geoinzynierii:

— Centralnego Laboratorium Techniki Strzelniczej i Materiatéw Wybuchowych,

— Katedry Gérnictwa Podziemnego,
¢) Wydziatu Inzynierti Mechanicznej i Robotyki:

— Katedry Automatyzacji Procesow,

— Katedry Maszyn Gérniczych, Przerdbezych i Transportowych,

— Katedry Transportu Linowego,

— Katedry Wytrzymalosdci Materialéw i Konstrukeji,

d) Wydziatu Wiertnictwa, Nafty i Gazu — Laboratorium Badan Atestacyjnych Urzadzeri Wiertniczych
i Eksploatacyjnych;

21) Politechniki Slaskiej, w tym jednostek upowaznionych (do 31 grudnia 2011 r. lub w przypadkach okre-
slonych w art. 222 Pgg) do przeprowadzania badarn i oceny wyrobdw, zgodnie z zalgcznikiem nr 3 do
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie dopuszczania wyrobdw do stoso-
wania w zakladach gérniczych:

a) Instytutu Mechanizacji Gérnictwa na Wydziale Gérnictwa i Geologii,
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b) Katedry Elektryfikacji i Automatyzacji Goérnictwa na Wydziale Gornictwa i Geologii;

22) Politechniki Wroctawskiej, w tym jednostek upowaznionych (do 31 grudnia 2011 r. lub w przypadkach
okreslonych w art. 222 Pgg) do przeprowadzania badaf i oceny wyrobdw, zgodnie z zatacznikiem
nr 3 do rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie dopuszczania wyrobéw do
stosowania w zaktadach gérniczych:

a) Wydziahu Elektrycznego — Instytutu Energoelektryki,

b) Wydziatu Geoinzynierii, Gornictwa i Geologii — Instytutu Goérnictwa --- Laboratorium Transportu
Tasmowego,

¢) Wydziatu Mechanicznego — Instytutu Konstrukeji i Eksploatacji Maszyn;
23) Uniwersytetu Slaskiego -— Wydziatu Nauk o Ziemi;
24) Gléwnego Instytutu Gornictwa;
25) Polskiej Akademii Nauk:
a) Instytutu Geofizyki,
b) Instytutu Mechaniki Gérotworu;
26) Centralnego Instytutu Ochrony Pracy — Panstwowego Instytutu Badawczego;
27) Panstwowego Instytutu Geologicznego — Panstwowego Instytutu Badawczego,
28) Instytutu Nafty i Gazu;
29) Instytutu Techniki Gorniczej KOMAG;
30) Instytutu Technik Innowacyjnych EMAG;
31),,Poltegor-Instytut™ Instytutu Gomictwa Odkrywkowego;
32) Instytutu Mechanizacji Budownictwa i Gérnictwa Skalnego;

33) podmiotéw zawodowo trudnigcych sig wykonywaniem czynnosci w zakresie ratownictwa gdrniczego
oraz innych jednostek ratownictwa gorniczego:

a) Centralnej Stacji Ratownictwa Gorniczego S.A. w Bytomiu,
b) Jednostki Ratownictwa Gomiczo-Hutniczego w Lubinie,

¢) Ratowniczej Stacji Gornictwa Otworowego w Krakowie (Oddziatu Poiskiego Gornictwa Naftowego
i Gazownictwa S.A.),

d) istniejacej wowczas Jednostki Ratownictwa Goémiczego sp. z 0.0. w Tarnobrzegu,

34) niewymienionych w pkt 20, 21, 22, 24, 25 lit. b, 26, 28, 29, 30 oraz 33 lit. a upowaznionych (do 31 grud-
nia 2011 r. lub w przypadkach okreslonych w art. 222 Pgg) do przeprowadzania badan i oceny wyrobow,
zgodnie z zatacznikiem nr 3 do rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie
dopuszczania wyrobdw do stosowania w zaktadach gérniczych:

a) Biura Badawczego do spraw Jakosci Stowarzyszenia Elektrykow Polskich,
b) Centrum Badan i Dozoru Gérnictwa Podziemnego sp. z 0.0.,
¢) INOVA Centrum Innowacji Technicznych sp. z 0.0,,
d) Jednostki Opiniujacej, Atestujacej i Certyfikujacej Wyroby TEST sp. z 0.0,
¢) KGHM CUPRUM sp. z 0.0. Centrum Badawczo-Rozwojowe,
f) Osrodka Badan, Atestacji i Certyfikacji ,,OBAC” sp.z 0.0,;

35) Krajowej Izby Gospodarcze;j;

36) Gorniczej [zby Przemystowo-Handlowej;

37) Zarzadu Gléwnego Stowarzyszenia Inzynierow i Technikow Gornictwa;
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38) Stowarzyszenia Naukowo-Technicznego Inzynieréw i Technikéw Przemystu Naftowego i Gazownicze-
£0;

39) Ogélnopolskiego Stowarzyszenia Pracownikéw Stuzby BHP;

40) Stowarzyszenia Geodetow Polskich;

41) Polskiego Towarzystwa Geologicznego;

42) Naczelnej Organizacji Technicznej;

43) Bractwa Gwarkow Zwigzku Gornoslaskiego,

44) Polskiej lzby Gospodarczej ,,Ekorozwdj”;

45) Forum Odbiorcéw Energii Elektrycznej 1 Gazu.

Ze wzgledu na swéj przedmiot regulacji, projekt nie zostat wowczas skierowany do Komisji Wspolnej
Rzadu i Samorzadu Terytorialnego.

Nastepujgce podmioty (wérdd nich sg réwniez te, ktore otrzymaty projekt ,,posrednio”, od adresatow p_i-
sma skierowanego przez Prezesa Wyiszego Urzedu Goriczego) zaj¢ly stanowisko zawierajace propozycje
zmian nicktdrych przepiséw projektu rozporzadzenia, a takze watpliwosci oraz pytania dotyczace tego pro-
jektu:

1) Zwigzek Pracodawcéw Gornictwa Wegla Kamiennego;

2) Zwiazek Pracodawcow Polska Miedz;

3) Zwiazek Pracodawcedw Porozumienie Producentdéw Wegla Brunatnego;

4) Gldwny Instytut Gornictwa;

5) Instytut Techniki Gérniczej KOMAG;

6) Instytut Technik Innowacyjnych EMAG;

7) Centrum Badan i Dozoru Gdérnictwa Podziemnego sp. z 0.0.;

8) INOV A Centrum Innowacji Technicznych sp. z 0.0.;

9) KGHM CUPRUM sp. z o.¢. Centrum Badawczo-Rozwojowe;
10) Osrodek Badan, Atestacji 1 Certyfikaciji ,,OBAC” sp. z 0.0,;
11} Gomicza Izba Przemystowo-Handlowa;

12) Fabryka Tasm Transporterowych WOLBROM S.A ;
13) SEMPERTRANS Belchatow sp. z 0.0.;
14}y COBRA EUROPE sp. z 0.0.

W catosci lub czesciowo uwzgledniono propozycje zgloszone przez wymienione podmioty, dotyczace:

1) wprowadzenia odpowiednich przepisow przejsciowych;
2) wydluzenia vacatio legis (przyjeto date 1 lipca 2013 r., a ostatecznie I lipca 2016 1.);
3) zakresu powolywania norm (rezygnacja z formuty: ,,w ich aktualnych brzmieniu™);

4) zastapienia, z wyjatkiem podawania wartosci w jednostkach miary oraz wartosci wspdlczynnikow bez-
pieczenstwa, oznaczen cyfrowych na rzecz okreélania liczb wyrazami;

5) .wyodrebnienia” aparatéw rejestrujgcych wérod katalogu wyrobdéw dopuszezanych dodatkowych ele-
mentéw gorniczych wyciggdw szybowych (obecnie funkcjonujg one w ramach podlegajacef dopuszcze-
niu kategorii wyodrebnionych zespotow elementéw gérniczych wyciaggow szybowych podlegajacych
dopuszczeniu);
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6) przywrocenia dotychczasowego pojecia ,tasmy przenoénikowe™ zamiast uzytego w poprzedniej wersji
projektu pojecia ,tasmy transporterowe”, a takze zasadniczej przebudowy wymagan technicznych dla
tych wyrobdw, stosowanych w wyrobiskach podziemnych zakladéw gdmiczych, w dostosowaniu do ak-
tualnych Polskich Norm oraz norm europejskich;

7yuwzglednienia w projektowanych wymaganiach technicznych postepu technicznego, w tym wyelimino-
wania szeregu nieuzasadnionych w swietle istniejacego postgpu technicznego wymagan technicznych;

8) doprecyzowania szeregn wymagan technicznych, w tym zapewnienia wewnetrznej spdjnosci meryto-
rycznej projektowanego aktu;

9) zastgpienia pojecé: ,,maszyna napedowa” lub ,urzadzenie napedowe™ pojeciem ,.naped linowy”, pojeé:
»Zestaw transportowy” lub ,,zespdl transportowy” pojgciem ,zestaw srodkow transportowych™ oraz poje-
cia ,kolejka podwieszona linowa i kolejka spagowa linowa” pojeciem ,kolejka podwieszona i kolejka
spagowa z napgdem linowym” {(w nowej wersji projektu zrezygnowano jednak z tego bloku przepisow).

Uwzglednione propozycje mialy wphyw na istotng modyfikacje m.in. czgéei normatywnej projektu.

Nie uwzgledniono natomiast propozycyi dotyczacych:

1)} umieszczenia w projekcie przepisoéw okreslajacych ,procedury organu wydajacego decyzj¢ o dopuszcze-
niu wyrobu do stosowania w przypadku, gdy dla wymagania dla wyrobu — wynikajace z systemu oceny
zgodnosci — ulegng zmianie w porownaniu do stanu, kiedy wyrdb uzyskat dopuszczenie” — gdyz wnio-
skowane regulacje, ze wzgledu na ramy upowaznienia ustawowego, nie mogly zosta¢ zamieszczone
w projektowanym rozporzadzeniu, a wystarczajaca jest przy tym regulacja zamieszczona w art. 113
ust. 14 Pgg, przewidujaca, facznie z przepisami Kodeksu postepowania administracyjnego, mechanizm
dostosowania stanu prawnego uksztaltowanego decyzja w sprawie dopuszczenia wyrobu do stosowania
w zakladach gorniczych do m.in. sytuacji faktycznej lub prawnej (np. zmiany wymagan zasadniczych),
powodujacej, ze wyrdb nie spelnia wymagan technicznych; przepis ten bowiem przewiduje mozliwosé
uchylenia lub zmiany dopuszczenia, jezeli zachodza przestanki merytoryczne zamieszczone w tym prze-
pisie, zwiazane z poziomem bezpieczefistwa wyrobu;

2) wprowadzenia kotwi gorniczych do katalogu wyrobow dopuszczanych — gdyz nieuzasadnione jest
wprowadzenie obowiazku dopuszczania kotwi gorniczych do stosowania w zakfadach gémiczych wobec
niewprowadzenia obowigzku dopuszczania obudéw indywidualnych wyrobisk gorniczych; wystarczajg-
ce bedzie ujecie wymagan technicznych dla tych wyrobdw w przepisach wydanych przez ministra wla-
sciwego do spraw gospodarki na podstawie art. 120 ust. 1 Pgg (szczegélowe wymagania dotyczace pro-
wadzenia ruchu zakladéw gorniczych), stosownie do art. 113 ust. 1 pkt 3 tej ustawy (tzw. trzecia grupa
wyrobdw),

3) wprowadzenia wymagan technicznych dla gazometrycznych przyrzadéw przenosnych — gdyz konse-
kwencjg tego bytoby wprowadzenie tych wyrobow w katalogu wyrobow dopuszczanych, co jest nieu-
prawnione, bowiem przenosne przyrzady gazometryczne podlegaja ustawie z dnia 30 sierpnia 2002 r.
o systemie oceny zgodnosci, przywolanej w art. 113 ust. 1 pkt 1 Pgg;

4) wprowadzenia elektrycznego sprzgtu strzalowego oraz urzadzen i systemow stuzacych do odezytu i reje-
stracji kodéw umieszczonych na srodkach strzalowych w skladach materialéw wybuchowych lub maga-
zynach materiatlow wybuchowych w katalogu wyrobow dopuszczanych — gdyz nieuzasadnione jest
wprowadzenie obowigzku dopuszczania elektrycznego sprzetu strzalowego; wystarczajace bgdzie ujecie
wymagan technicznych dla tych wyrobow w przepisach wydanych przez ministra wlasciwego do spraw
gospodarki na podstawie art. 120 ust. 2 Pgg (szczegélowe wymagania dotyczace przechowywania i uzy-
wania $rodkOw strzalowych i sprzetu strzalowego w ruchu zakladu goérniczego), stosownie do art. 113
ust. 1 pkt 3 Pgg (tzw. trzecia grupa wyrobow); propozycja ta ponadto zmierzalaby takze do nalozenia
odpowiedzialnoéci na Prezesa Wyzszego Urzgdu Gorniczego i zwigkszylaby koszty funkcjonowania
przedsigbiorcow;

5) pominigcia w katalogu wyrobow dopuszczanych oraz w katalogu wymagan technicznych wyrobéw
w wykonaniu przeciwwybuchowym (z wyjatkiem kabli i przewodow na napigcie znamionowe wigksze
niz 1 kV pradu przemiennego lub wigksze niz 1,5 kV pradu statego), z uwagi na uwarunkowania ustawy
z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci oraz przepisow wdrazajacych dyrektywe 94/9/WE
(ATEX) — gdyz w zwiazku z wystgpowaniem skojarzonych zagrozen w wyrobiskach podziemnych za-
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kltadéw gorniczych zasadnym jest okreslenie szczegdlowych wymagan (wymagania techniczne) dla wy-
robow, ktére moga stwarzaé zagrozenie albo stuzg ochronie lub ratowaniu zycia, zdrowia, mienia lub
srodowiska, biorac pod uwage rodzaje wyrobdw oraz stopiefi stwarzanych przez nie zagrozen; dla ma-
szyn 1 urzadzen elektrycznych oraz kabli i przewoddw na napigeie wigksze niz 1 kV pradu przemiennego
lub wigksze niz 1,5 kV pradu stalego brak jest odpowiedniej dyrektywy okreslajacej zasadnicze wyma-
gania;

6) okreslania udzwigu (nosnosci) naczynia w Mg, a nie w kN — gdyZ masa lin jest réwniez podawana od-
powiednio w kg/m, a nie w kN/m, a w projektowanym rozporzadzeniu zagadnienie to nie ma odzwier-
ciedlenia w wymaganiach technicznych (proponowana jednostka miary powinna by¢ stosowana w in-
nych rozporzadzeniach wydawanych na podstawie Pgg);

7) okreslenia, ktére wyodrgbnione zespoty elementéw zastosowanych do budowy kolejek podwieszonych
i kolejek spagowych nalezy znakowaé — gdyz produkowane (dopuszezane) wyodr¢bnione zespoty ele-
mentow nie powinny stanowic listy zamknietej; przepis dotyczacy znakowania, podobnie jak calosé tego
bloku przepisdw, zostal ostatecznie usuniety z nowej wersji projektu;

8) wprowadzenia w wymaganiach technicznych przepisu dotyczacego wyposazenia napedéw wiasnych ko-
lejek podwieszonych i kolejek spagowych w czujnik metanometryczny — gdyz wymagania techniczne
okreslone w tej czgsei projektu dotycza koniecznosci wyposazania napgdow wilasnych w system pozwa-
lajacy na gromadzenie i przetwarzanie odpowiednich danych, w tym pochodzacych z czujnika metano-
metrycznego; system ten musi mie¢ mozliwos¢ wspolpracy m.in. z czujnikiem metanometrycznym,
a konieczno$¢ stosowania tego systemu oraz ,,innych” systemow bedzie wynikala z odrgbnych przepisow
(tj. przepiséw wydanych na podstawie art. 120 ust. 1 Pgg); w zaleZnosci od zastosowanych rozwiazan
technicznych ,,napgdu wlasnego”, konieczne bedzie wyposazenie go w odpowiednie czujniki, ktore beda
kontrolowaly jego parametry majgce wplyw na bezpieczefistwo ludzi oraz zakladu gérniczego; dodatko-
wo system musi mie¢ mozliwosé przytgczenia czujnika metanometrycznego; w nowej wersji projektu
zrezygnowano jednak w catosci z tego bloku przepisow;

9)rezygnacji z zaliczenia wozow do transportu materiatéw dlugich do wozow specjalnych — gdyz ze
wzgledu na stosowanie wielu rozwigzan technicznych w tych wozach oraz zapewnienie bezpieczenstwa
ich uzytkowania w warunkach zagrozef wystepujacych w ruchu zakladéw goémiczych, koniecznym jest
przeprowadzenie badan w laboratorium, na podstawie ktérych zostanie stwierdzone, ze wyrob speinia
wymagania techniczne;

10) okreslenia wymagan odnosnie metodyki badania niektérych wyrobéw — gdyz propozycja wykracza
poza delegacj¢ ustawowa (nie jest to wymaganie techniczne, ale ewentualna sugestia dla jednostki doko-
nujacej badan wyrobu, ktora powinna okresli¢ te metodyke);

L1) rezygnacji z okreslania wymagan technicznych dla aparatéw rejestrujacych, w ktore sg wyposazone,
stosowane w wyrobiskach podziemnych zaktaddéw gorniczych, urzadzenia transportowe, ktorych srodki
transportu poruszaja si¢ po torze o nachyleniu wigkszym niz 45° — gdyz aparat rejestrujacy to urzadze-
nie rejestrujgce parametry oraz warunki ruchu urzadzenia transportowego; odezyt zarejestrowanych da-
nych umozliwia §ledzenie ,historii” jego pracy, w tym ujawnienie zaistniatych w przeszlosci nieprawi-
dtowosei, udokumentowanie ich oraz ustalenie osob odpowiedzialnych za ich wystapienie, a takze usta-
lenie przebiegu zdarzen i przebiegu nienormalnego zachowania urzgdzenia transportowego;

12) oznaczenia niektérych urzadzen wchodzacych w skiad systemow: ogdlnozakiadowej tacznodci telefo-
nicznej, alarmowania, gazometrycznego, lokalizacji zatogi, monitorowania zagrozZenia tapaniami, kate-
gorig M1 — gdyz proponowane zastapienie spowodowatoby niemoznos¢ stosowania urzadzen starszych
typow;

13) wskazania kryterium wymagania odnosnie bezpieczenstwa funkcjonalnego (poziom SIL) dla zintegro-
wanych systeméw sterowania komplekséw wydobywcezych lub przodkowych — gdyz bezpieczeitstwo
funkcjonalne (poziom SIL) reguluja odpowiednie normy; w nowej wersji projektu zrezygnowano jednak
w calosci z tego bloku przepisow;

14) okreslenia szczegotowych wymagan technicznych dotyczacych konstrukeji wozoéw i pojazddw do prze-
wozenia lub przechowywania srodkéw strzalowych (rodzaj napedu, prowadzenie instalacji paliwowej
i elektrycznej, zabezpieczenie ukladu wydechowego itp.), odprowadzania tadunkéw elektrostatycznych
w przypadku tych wozéw i pojazdéw oraz wymagan technicznych dla wozkéw transportujacych materia-
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ty wybuchowe w obr¢bie skladu materiatéw wybuchowych — gdyz wymagania techniczne okreslone
w projekcie uznano za wystarczajace i dotyczace rowniez wspomnianych wozkow;

15) wprowadzenia dodatkowych nieuzasadnionych wymagan technicznych;

16) wprowadzenia modyfikacji niektorych, sprawdzonych w praktyce i niewymagajacych zmiany, wymagan
technicznych.

Szczegdtowe zestawienie opinii do projektu rozporzadzenia, przekazanych przez podmioty biorace
udziat w konsultacjach spotecznych, zostato udostgpnione w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny, w Biuletynie In-
formacji Publicznej na stronie internetowej Ministerstwa Srodowiska oraz na stronie internetowej Wyzszego
Urzedu Gémiczego.

Wobec faktu dokonania redukeji katalogu wyrobéw objgtych projektowanym rozporzadzeniem (pomi-
nieto: (1) glowice eksploatacyjne (wydobywcze) z systemami sterowania, z wylaczeniem glowic podmor-
skich, stosowane w zakladach gérniczych wydobywajacych kopaliny otworami wiertniczymi; (2) stosowane
w wyrobiskach podziemnych zaktadéw gdérniczych: urzadzenia transportu linowego, kolejki podwieszone,
kolejki spagowe oraz ich podzespoly (w poprzedniej wersji projektu okreslone jako urzadzenia transportowe,
ktorych srodki transportu poruszajg si¢ po torze o nachyleniu do 45°; (a) urzadzenia transportu linowego,
(b) kolejki podwieszone i kolgjki spagowe z napedem linowym, w tym trasy jezdne tych kolejek, (c) kolejki
podwieszone i kolejki spggowe z napedem wlasnym, w tym trasy jezdne tych kolejek, (d) wyodrebnione
zespoly elementdéw: urzadzen transportu linowego, kolejek podwieszonych i kolejek spagowych); (3) stoso-
wane w wyrobiskach podziemnych zakladéw gémiczych: zintegrowane systemy sterowania kompleksow
wydobywcezych t przodkowych), jego nowa wersja zostata w 2012 r. rozestana ponownie do wskazanych
partnerdw spolecznych, a ponadto do Organizacji Polskiego Przemyshi Poszukiwawczo-Wydobywezego —
Zwigzku Pracodawcow oraz, z przyczyn okreslonych w pkt 3 OSR, do Prezydenta Miasta Katowice.

Nastepujace podmioty zajely stanowisko wobec kolejnej wersji projektu:

1} Gornicza lzba Przemystowo-Handlowa;

2) Centralny Instytut Ochrony Pracy — Pafstwowy Instytut Badawczy;
3) Zabytkowa Kopalnia Wegla Kamiennego ,,Guido™;

4) Kopalnia Soli ,,Wieliczka” S.A.;

5) Przedsiebiorstwo Panstwowe Kopalnia Soli ,,Bochnia™ w likwidacji;
6) Instytut Techniki Gérnicze) KOMAG;

7) Zwiazek Pracodawcow Gornictwa Wegla Kamiennego;

8) Politechnika Slaska.

W calosci lub czesciowo uwzgledniono propozycje zgloszone przez wymienione podmioty, dotyczace:

1) uwzglednienia specyfiki dzialalnoéci podmiotéw prowadzacych ruch turystyczny w zlikwidowanych wy-
robiskach gérniczych, tj. podmiotéw prowadzacych roboty w wyrobiskach zlikwidowanych podziem-
nych zakladéw gdmiczych, wymienionych w przepisach wydanych na podstawie art. 2 ust. 2 ustawy
z dnta 9 czerwea 2011 r. — Prawo geologiczne 1 gérnicze, w celach turystycznych; wspomniang specyfi-
ke uwzglednia wyodrebnienie wymagan technicznych dla, stosowanych w wyrobiskach podziemnych
zakladéw gorniczych, urzadzen transportowych, ktérych $rodki transportu poruszajg si¢ po torze o na-
chyleniu wiekszym niz 45°, oraz wyodrgbnionych zespoléw elementow tych urzadzen transportowych
(§ 2 pkt 2 lit. a projektu oraz pkt 2.1—2.1.31.3 w zalaczniku do projektu), a takze ujgcie
(w pkt 2.2.1.6.1 w zatgczniku do projektu) wymagania technicznego przewidujacego, ze wozy do prze-
wozu 0sdb stosowane w wyrobiskach zlikwidowanych podziemnych zakitadéw gdrniczych, o ktorych
mowa w art. 2 ust. | pkt 2 Pgg, moga zostal wyposazone odmiennie od wymagan okreslonych
w pkt 2.2.1.6, jezeli wyposaZenie to spelnia wymagania w stopniu odpowiadajacym tym wymaganiom;
projektowane rozporzadzenie nie okresla wymagan technicznych dla wyroboéw niepodiegajacych do-
puszezeniu; ponadto podkreslenia wymaga, Zze 1 stycznia 2015 r., w zwiazkn z wejsciem w Zycie ustawy
z dnia 11 lipca 2014 r. o zmianie ustawy — Prawo geologiczne i gornicze oraz niektdrych innych ustaw
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(Dz. U. poz. 1133), uchylajacej ust. 2 w art. 2 Pgg, zrezygnowano z enumeratywnego okreélenia tych za-
kladéw gérniczych w drodze rozporzadzenia wydanego przez ministra wladciwego do spraw §rodowiska,
abejmujac przepisami Pgg wszystkie takie roboty;

2) zwigkszenia spojnosci migdzy katalogiem wyrobéw, ujetym w § 2 projektu, a uktadem zatacznika do
projektu; w tym celu m.in.:

a) wprowadzono podziat naczyn wyciagowych na ,,podgrupy” {co m.in. mialo na celu wskazanie zakresu
przedmiotowego pojecia ,,naczynia wyciagowe”, dotychezas nietrafnie regulowanego dopiero w jed-
nym z zalacznikéw do obowigzujacego rozporzadzenia Rady Ministréw),

b) w katalogu wyrobdw, w czesci dotyczacej weiggarek wolnobieznych, wyodrebniono dwa tiret, obejmu-
Jace: weiggarki wolnobiezne bebnowe oraz windy frykcyjne; wymagania techniczne dla tych wyrobdw
okreslono bowiem w pkt 1.6—1.6.2.14 w zalaczniku do projektu, jednoznacznie dzielac materig na
wymagania dla: (I) weiggarek wolnobieinych bebnowych (pkt 1.6.1—1.6.1.10) oraz (II) wind frykeyj-
nych {pkt 1.6.2—1.6.2.14);

3) rezygnacji z uzywania w znaczacej liczbie wymagan technicznych wyrazenia: ,,posiada™ (ostatecznie za-
stapiono je wyraZeniem: ,jest wyposazony w™);

4)rezygnacti z uyjmowania w niektérych wymaganiach technicznych powotania wymagan dotyczacych
kompatybilnosci elektromagnetycznej, tj. wymagan okreslonych w przepisach ustawy z dnia 13 kwietnia
2007 r. o kompatybilnoéci elektromagnetycznej (Dz. U. Nr 82, poz. 556, z pdzn. zm.), wdrazajacej dy-
rektywe 2004/108/WE (EMC), oraz wymagan majacych zastosowanie dla urzadzen i systeméw ochron-
nych przeznaczonych do uzytku w przestrzeniach zagrozonych wybuchem (w przypadku przeznaczenia
konkretnych wyrobéw do uzytku w przestrzeniach zagrozonych wybuchem), tj. wymagan okreslonych
w przepisach rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 22 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych
wymagan dla urzadzen i systemdw ochronnych przeznaczonych do uzytku w przestrzeniach zagrozonych
wybuchem (Dz. U. Nr 263, poz. 2203), wdrazajacego dyrektywe 94/9/WE (ATEX);,

5) doprecyzowania albo (przez zastosowanie bardziej uniwersalnych pojgé technicznych) uelastycznienia
niektérych wymagan technicznych lub dostosowania projektu do aktualnie stosowanych rozwigzan tech-
nicznych.

Uwzglednione propozycje mialy wplyw na przeredagowanie projektu.

Nie uwzgledniono natomiast propozycji dotyczacych:

1) pominigcia w katalogu wyrobow dopuszczanych oraz w katalogu wymagan technicznych wyrobow
w wykonaniu przeciwwybuchowym oraz rezygnacji ze znaku dopuszezenia GX, obejmujgcego wyroby
w wykonaniu przeciwwybuchowym (argumentujac te propozycje, wskazano, ze dyrektywa 94/9/WE
(ATEX) nie wprowadza ograniczenia stosowania dyrektywy ze wzglgdu na konstrukcj¢ czy parametry
techniczne urzadzen przeciwwybuchowych, dyrektywa ta objgte sa wszystkie urzadzenia przeciwwybu-
chowe bez wzgledu np. na napigcie zasilania, a w konsekwencji projekt rozporzadzenia moze wprowa-
dza¢ w blad producentéw urzadzen przeciwwybuchowych dla gérnictwa) — z uwagi na uwarunkowania
ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci oraz przepisow wdrazajacych dyrektywe
94/9/WE (ATEX), w tym zakresie kierowano si¢ treécig tej dyrektywy, z ktorej wynika, ze nie obejmuje
ona sprz¢tu elektrycznego, co potwierdzaja rowniez regulacje zamieszczone w § 2—5 rozporzadzenia
Ministra Gospodarki z dnia 22 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla urzadzen i syste-
moéw ochronnych przeznaczonych do vzytku w przestrzeniach zagrozonych wybuchem; sprzet elektrycz-
ny stosowany w maszynach i urzadzeniach elektrycznych na napiecie znamionowe wigksze niz 1 kV
pradu przemiennego lub wigksze niz 1,5 kV pradu stalego nie jest ponadto objety wymaganiami dyrek-
tywy 2006/95/WE (LVD); w zwiazku z powyzszym, dodatkowa ocena techniczna oraz ,,dopuszczenie do
stosowania” pozwoli oceni¢ urzadzenia budowy przeciwwybuchowej na napigcie znamionowe wigksze
niz 1 kV pradu przemiennego lub wigksze niz 1,5 kV pradu statego w aspekcie bezpieczenstwa uzytko-
wania ich wyposazenia, ktore nie podlegaly ocenie zgodnosci;

2) zastgpienia pojecia: ,,urzadzenia transportowe, ktorych $rodki transportu poruszajg si¢ po torze o nachy-
leniu wiekszym niz 45°, oraz wyodrebnione zespoty tych urzadzen transportowych” pojeciem: ,,$rodki
transportu (...)” — projektowana regulacja (§ 2 pkt 2 lit. a projektu oraz pkt 2.1—2.1.31.3 w zalgczniku
do projektu) dotyczy catego urzadzenia transportowego, a nie tylko jego cz¢sci (Srodka transportu),
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3)rezygnacji z yymowania w wykazie wyrobdw urzadzen transportowych, ktérych srodki transportu poru-
szaja si¢ po torze o nachyleniu powyzej 45° oraz wyodrebnionych zespotow tych urzadzen transporto-
wych {ze wzgledu na fakt, ze znajdujace si¢ w projekcie rozporzadzenia wymagania techniczne bgda ba-
rierg dla postepu technicznego urzadzen transportowych) — gdyz projektowane przepisy (§ 2 pkt 2 lit. a
projektu oraz pkt 2.1—2.1.31.3 w zalaczniku do projektu) pozwalaja na stosowanie w wyrobiskach o na-
chyleniu wigkszym niz 45° innych urzadzen poza gorniczymi wyciagami szybowymi i nie stanowia ba-
riery dla postgpu technicznego urzadzen transportowych; obowiazek uregulowania wymagan technicz-
nych dla tych wyrobdw jest okreslony w art. 113 ust. 1 pkt 2 i 3 Pgg (pominigcie wymagan w projekto-
wanym rozporzadzeniu skutkowaloby obowiazkiem uregulowama tych zagadnien w przepisach wyda-
nych przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki na podstawie art. 120 ust. 1 Pgg);

4) wprowadzenia modyfikacji niektdrych, sprawdzonych w praktyce i niewymagajacych zmiany, wymagan
technicznych.

Ponadto, stosownie do art. 3 pkt 5 ustawy z dnia 6 maja 2005 r. o Komisji Wspélnej Rzadu i Samorzadu
Terytorialnego oraz o przedstawicielach Rzeczypospolitej Polskiej w Komitecie Regiondéw Unii Europejskiej
(Dz. U. Nr 99, poz. 759), nowa wersja projektu zostata przestana do uzgodnienia z Komisjg Wspdlng Rzadu
i Samorzadu Terytorialnego, gdyz posrednio ma ona wplyw na problematyke samorzadu terytorialnego
(w czedci dotyczacej Miasta Katowice). Projekt zostat uzgodniony w 2012 r.

3. Wphlyw regulacii na dochody i wydatki budietn j sektora publicznego

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie spowoduje zwigkszenia wydatkéw budzetu pan-
stwa. Nalezy ponadto wskazac, ze finansowanie omawianych zadan i obowigzkdéw Prezesa Wyzszego Urze-
du Gomiczego jest zagwarantowane w ustawie budzetowej (w czgsci dotyczace) Wyzszego Urzedu Gormni-
czego), w ramach §rodkéw zwigzanych z realizacja przepisow Pgg.

Z wydaniem decyzji o dopuszczeniu wigze si¢ koniecznosé viszezenia przez wnioskodawce oplaty skar-
bowej. Sprawy te reguluje obecnie ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej (Dz. U. 2 2015 .
poz. 783 i 1358). Zmiana katalogu wyrobow objetych obowigzkiem uzyskania decyzji w sprawie dopuszcze-
nia wyrobu do stosowania w zaktadach gérniczych, w stosunku do dotychczasowego stanu prawnego, pocig-
gnie za soba konieczno$¢ wprowadzenia stosownych zmian w ustawie z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie
skarbowej.

W zalaczniku do tej ustawy w czesci 111 w ust. 26 przyjeto aktualnie nastepujace stawki optaty skarbowej
od ,zezwolern wydawanych na podstawie przepisow prawa geologicznego i gorniczego, dopuszczajgcych
wyroby do stosowania w zakladach gérniczych”:

1} w przypadku decyzji dotyczacych dopuszezenia elementéw gériczych wyciggéw szybowych:

a) maszyn wyciagowych, wyciagarek [wciggarek] wolnobieznych oraz urzadzen sygnalizacji i facznosci
szybowe] — 654 zl,

b) naczyn wyciggowych, kol linowych, zawieszen lin wyciagowych wyréwnawczych, prowadniczych
i odbojowych, zawieszen nosnych naczyn wyciagowych lub wyodrebnionych zespotéw elementdow
wymienionych w niniejszym punkcie — 221 zk;

2)w przypadku decyzji dotyczacych dopuszezenia glowic eksploatacyjnych (wydobywcezych) wraz z sys-
temami sterowania, z wylaczeniem glowic podmorskich, stosowanych w zaktadach gomiczych wydo-
bywajacych kopaliny otworami wiertniczymi — 438 zi;

3)w przypadku decyzji dotyczacych dopuszczenia wyrobdéw stosowanych w wyrobiskach podziemnych
zakladow gérniczych:

a) wozow do przewozu osob 1 wozow specjalnych oraz pojazdéw z napgdem spalinowym do przewozu
0s6b lub maszyn i urzadzen elektrycznych oraz aparatury taczeniowej na napigcie powyzej 1 kV pradu
przemiennego lub powyzej 1,5 kV pradu stalego, albo systemow lacznosci, bezpieczenstwa i alarmo-
wania oraz zintegrowanych systemoéw sterowania kompleksow wydobywezych 1 przodkowych, a tak-
ze urzadzen do mechanicznego wytwarzania i }adowania materiatdw wybuchowych oraz wozow i po-
jazdow do przewozenia lub przechowywania srodkéw strzalowych — 654 z,
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b) urzadzen transportu linowego, kolejek podwieszonych, kolejek spagowych oraz ich podzespotow —
438 zt,

c) tasm przenosnikowych — 221 zl.

Proponowana zmiana, zmniejszajgc katalog wyrobow, bedzie miata wplyw na budzet Miasta Katowice.
Zgodnie bowiem z art. 12 ust. 1 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej, organem podatko-
wym wihasciwym w sprawach oplaty skarbowej jest wdjt (burmistrz, prezydent miasta), Organem podatko-
wym wlasciwym miejscowo w sprawach oplaty skarbowej od m.in, zezwolen jest organ podatkowy wiasci-
wy ze wzgledu na siedzibe m.in. organu, ktory wydat zezwolenie (art. 12 ust. 2 pkt I ustawy z dnia 16 listo-
pada 2006 r. o optacie skarbowej). W zwigzku z tym, ze siedzibg Prezesa Wyzszego Urzedu Gorniczego —
wydajacego decyzje w sprawie dopuszczenia wyrobu do stosowania w zakladach gdrniczych (art. 113 ust. 2
Pgg) jest miasto Katowice (poprzez usytuowanie w tym miescie urzedu obstugujacego 6w organ, tj. Wyz-
szego Urzedu Gomiczego, co zostato rozstrzygnigte w art. 166 ust. 3 Pgg), wplywy z tytutu oplaty skarbowe;j
od decyzji Prezesa Wyzszego Urzedu Gérniczego dopuszczajaeych wyroby do stosowania w zaktadach gor-
niczych s odprowadzane na rachunek bankowy Urzedu Miasta w Katowicach. Zgodnie z art. 4 ust. 1 pkt 2
lit. a ustawy z dnia 13 listopada 2003 r. o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego (Dz. U. z 2015 .
poz. 513, z p6zn. zm.), wplywy z oplaty skarbowej sa zZrodlami dochodéw wiasnych gminy.

Zgodnie z art. 50 ust. 1 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2013 r.
poz. 885, z pdzn. zm.), przyjmowane przez Rade Ministréw projekty ustaw oraz akty prawne, ktérych skut-
kiem finansowym moze by¢ zwigkszenie wydatkdw lub zmniejszenie dochodéw jednostek sektora finansoéw
publicznych w stosunku do wielkosci wynikajacych z obowigzujacych przepisow, jezeli nie przewiduja no-
wych zadan tych jednostek, zawieraja w uzasadnieniu:

1) okreslenie wysokosci tych skutkdw;

2) wskazanie Zrddet ich sfinansowania.

Stosownie do dokonanych w Wyzszym Urzedzie Gorniczym, na podstawie art. 50 ust. 1 pkt | ustawy
z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych, szacunkowych obliczen:;

1) wplywy Urzedu Miasta Katowice z tytulu oplaty skarbowej za wydane przez Prezesa Wyzszego Urzedu
Gorniczego decyzje o dopuszezeniu wyrobdéw do stosowania w zaktadach gorniczych wynosza rocznie:

a) w przypadku gtowic eksploatacyjnych (wydobywczych) z systemami sterowania, z wytaczeniem glo-
wic podmorskich, stosowanych w zakladach gorniczych wydobywajacych kopaliny otworami wiertni-
czymi (oplata skarbowa za wydanie decyzji wynosi 438 zl, a za wydanie decyzji zmieniajacej —
219 zb): ok. 7 000 z1,

b) w przypadku urzadzen transportu linowego, kolejek podwieszonych, kolejek spagowych oraz ich pod-
zespofow, stosowanych w wyrobiskach podziemnych zakladow gérniczych (optata skarbowa za wyda-
nie decyzji wynosi 438 zl, a za wydanie decyzji zmieniajgcej — 219 zt): ok. 30 000 zl,

¢) zintegrowanych systeméw sterowania komplekséw wydobywczych i przodkowych, stosowanych
w wyrobiskach podziemnych zakladéw gorniczych (oplata skarbowa za wydanie decyzji wynosi
654 zt, a za wydanie decyzji zmieniajacej — 327 zb): ok. 60 000 zi;

2) przewiduje si¢, iz od dnia | lipca 2016 r. — biorac za podstawe obowigzujace obecnie stawki oplaty
skarbowej od decyzji w sprawie dopuszczenia wyrobdéw do stosowania w zakladach gorniczych —
wspomniane wptywy uleglyby zmniejszeniu o ok. 100 000 zt rocznie (w 2016 r. — ok. 50 000 zt).

Podkreslenia jednoczesnie wymaga, ze docelowy spadek wplywéw z tytulu oplaty skarbowej nastapi
wskutek obowigzywania regulacji nowej ustawy (art. 113 ust. 10 Pgg) przewidujacej, Ze decyzje w sprawie
dopuszczenia wyrobu do stosowania w zakladach gérniczych wydaje si¢ na czas nieokreslony (do 31 grudnia
2011 r. decyzje te byly wydawane na okres do 5 lat), co powoduje brak koniecznosci ubiegania si¢ o wyda-
nie nowej decyzji w zwigzku z przewidywanym uptywem np. 5-letniego okresu obowiazywania dotychcza-
sowych decyzji.
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Na podstawie art. 50 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych, ustalono,
ze ubytek z powodu zmniejszenia potencjalnych dochodéw jedynej jednostki sektora finanséw publicznych,
na ktora wplywaja projektowane regulacje, powinien zosta¢ uzupetniony przez odpowiednie podwyzszenie
stawek oplaty skarbowej za wydanie decyzji w sprawie dopuszczenia wyrobu do stosowania w zaktadach
gomiczych. Zmiana ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej jest bowiem konieczna ze
wzgledu na zasygnalizowang potrzebe jej dostosowania do projektowanego rozporzadzenia. Ponadto aktual-
nie obowigzujace wysokosdci tych stawek nie s3 adekwatne do kosztéw ponoszonych przez budzet panstwa.
Nie uwzgledniaja bowiem czasochlonnosci i kosztochlonnosci postepowan w sprawach dopuszczenia wyro-
bow do stosowania w zakiadach goérmiczych. Wymaga to zatem zmiany ustawy z dnia 16 listopada 2006 r.
o oplacie skarbowej.

4. Wplyw regulaciji na rynek pracy

Projektowane rozporzadzenie moze wplynaC na zatrudnienie w jednostkach dokonujacych badania wy-
robéw pominigtych w jego nowej wersji, gdyz zniknie obowiazek kazdorazowego przekazywania tym jed-
nostkom wyrobu do badan.

Aktualnie trudno oszacowaé, jak znaczacy moze by¢ to wplyw.

5. Wplyw regulacji na bezpieczenstwo uzvtkowania wyrobow w warunkach zagrozen wystepuja-
cych w ruchu zakladow gorniczyvch.

Rozwiazania zamieszczone w projekcie utrzymajg istniejacy wysoki poziom bezpieczefistwa w omawia-
nym zakresie. W przypadku wyrobow pominietych w nowej wersji projektu za wystarczajace uznano regula-
¢je okreslajace zakres nadzoru i kontroli nad m.in. bezpieczenstwem technicznym w zakladach gorniczych
(art. 171 i art. 172 Pgg), a takze docelowo okreslajace wymagania dla tych wyrobéw w przepisach wydanych
na podstawie art. 120 ust. 1 Pgg, wobec konstrukeji art. 113 ust. 1 tej ustawy.

W rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 25 kwietnia 2014 r. w sprawie szczegolowych wymagan
dotyczacych prowadzenia ruchu zaktadéw gérniczych wydobywajacych kopaliny otworami wiertniczymi
(Dz. U. poz. 812) zostaly juz wprowadzone (§ 191, § 192 i § 193) przepisy okreslajace wymagania dla glo-
wic eksploatacyjnych (wydobywczych), ktdre beda réwniez stosowane w zakresie gazu ze ztdz niekonwen-
cjonalnych. Pominiete regulacje nie obejmowaly glowic stosowanych w ramach poszukiwania i rozpozna-
wania gazu ze 716z niekonwencjonalnych. Zmiana migjsca regulacji nie wplywa zatem na przedsigbiorcow
prowadzacych aktualnie inwestycje w zakresie poszukiwania i rozpoznawania gazu ze zléz niekonwencjo-
nalnych.

Ujecie wymagan dotyczacych glowic eksploatacyjnych w przepisach rozporzadzenia Ministra Gospo-
darki w sprawie szczegotowych wymagan dotyczacych prowadzenia ruchu zaktadéw gdrniczych wydobywa-
jacych kopaliny otworami wiertniczymi zapewnia odpowiednia elastycznos¢ przepisow dotyczacych glowic
eksploatacyjnych, stosowanych w zakladach gorniczych wydobywajacych kopaliny metoda otworowa,
tj. glowice beda posiada¢ odpowiednie cechy, zapewniajace bezpieczenstwo pracy, a jednoczesnie zostanie
usunieta (po wejsciu w Zycie projektowanego rozporzadzenia) bariera dla przedsigbiorcdw, w postaci braku
mozliwosci dokonania zmian, w tym wplywajacych na bezpieczenstwo, bez uzyskania ponownego dopusz-
czenia, nawet po uzyskaniu akceptacji producenta wyrobu.

Podobnie pozytywne skutki przyniesie takze pominigcie (wraz z przeniesieniem do aktualnej wersji pro-
jektu rozporzadzenia Ministra Gospodarki w sprawie prowadzenia ruchu podziemnych zakladow gérni-
czych) w wykazie wyrobow:

1) stosowanych w wyrobiskach podziemnych zakladow gomiczych: urzadzen transportu linowego, kolejek
podwieszonych, kolejek spagowych oraz ich podzespotéw (w poprzedniej wersji projektu okre$lonych
jako urzadzenia transportowe, ktorych srodki transportu poruszaja si¢ po torze o nachyleniu do 45°:
(a) urzadzenia transportu linowego, (b) kolejki podwieszone i kolejki spagowe z napedem linowym,
w tym trasy jezdne tych kolejek, (c) kolejki podwieszone i kolejki spagowe z napedem wiasnym, w tym
trasy jezdne tych kolejek, (d) wyodrebnione zespoly elementdw: urzadzen transportu linowego, kolejek
podwieszonych i kolejek spagowych);
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2) stosowanych w wyrobiskach podziemnych zakladéw gorniczych: zintegrowanych systeméw sterowania
kompleksow wydobywezych i przodkowych.

6. Wplyw regulacji na konkurencyjnosé gospodarki i przedsi¢biorczosé, w tym na funkcjonowanie
przedsiebiorstw

Pominigcie niektérych wyrobéw w katalogu wyrobow wymagajacych dopuszezenia nie powoduje rezy-
gnacji z okreslania wymagan dla tych wyrobéw (np. w przepisach wydanych na podstawie art. 120 ust. 1
Pgg), ale eliminuje, uznana w tym przypadku za nieuzasadniong, bariere biurokratyczng w postaci obowiaz-
ku ubiegania si¢ o wydanie decyzji w sprawie dopuszczenia wyrobu do stosowania w zaktadach gémiczych,
w tym ponoszenia oplaty skarbowej z tego tytutu.

Wspomniane pominigcie jest dziataniem korzystnym m.in. dla przedsigbiorcéw zamierzajacych prowa-
dzi¢ eksploatacjg gazu ze zl0z niekonwencjonalnych, gdyz pozostawienie wymagan technicznych dla glowic
eksploatacyjnych w projektowanym rozporzgdzeniu skutkowatoby zmniejszeniem konkurencyjnosci tego
sektora gospodarki.

Ze wzgledu na brak zasadniczych zmian w stosunku do obowiazujacego stanu prawnego w pozostalym
zakresie, ocenia sig, Zze projektowane zmiany nie wplyna na wysokos$¢ kosztow prowadzenia dzialalnosci
gospodarczej w przypadku pozostatych wyrobdw.

7. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwdj regionalny

Nie przewiduje si¢ oddziatywania projektowanego rozporzadzenia w powyzszym zakresie.

8. Zrédla finansowania projektowanvch rozwiazan

Projektowana regulacja nie wymaga pozyskiwania dodatkowych Zrodet finansowania.
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WSTEPNA OPINIA O ZGODNOSCI PROJEKTU
Z PRAWEM UNII EUROPEJSKIEJ

Na podstawie § 10 ust. 7 uchwatly nr 49 Rady Ministrow z dnia 19 marca 2002 r. — Regulamin pracy
Rady Ministréw (M. P. Nr 13, poz. 221, z p6ézn. zm.), w zwiazku z § 170 uchwaly nr 190 Rady Ministréw
z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M. P. poz. 979), przedstawia si¢ nastg-

pujaca opinie:

Wyroby wskazane w projektowanym rozporzadzeniu, tj. podlegajace dopuszezeniu do stosowania w za-
kladach gémiczych w drodze decyzji Prezesa Wyiszego Urzedu Gorniczego, nie sa objete przepisami okre-
slajgcymi wymagania dotyczace oceny zgodnosci, majacymi charakter ustawowy albo wydawanymi
w szczegolnosci na podstawie art. 9 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz. U.
z 2014 r. poz. 1645, z pézn. zm.), wdrazajacymi tzw. dyrektywy nowego podejscia (od 20 kwietnia 2016 r.
— na podstawie art. 10 projektowanej ustawy o systemie oceny zgodnosci i nadzoru rynku oraz o zmianie
niektorych innych ustaw), tj. m.in.:

1) 89/686/EWG Wyposazenie ochrony osobistej (PPE);

2)93/15/EWG Wprowadzenie do obrotu i kontroli materiatléw wybuchowych przeznaczonych do uzytku
cywilnego (EXPLOSIVES), ktéra z dniem 20 kwietnia 2016 r. zostanie zastapiona przez dyrektywg
2014/28/UE;

3)94/9/WE Urzadzenia i systemy ochronne przeznaczone do uzytku w przestrzeniach zagrozonych wybu-
chem (ATEX), ktéra z dniem 20 kwietnia 2016 r. zostanie zastapiona przez dyrektywe 2014/34/UE;

4)95/16/WE Dzwigi (LIFTS), ktora z dniem 20 kwietnia 2016 r. zostanie zastapiona przez dyrektywe
2014/33/UE;

5)97/23/WE Urzadzenia cisnieniowe (PED), ktora z dniem 18 lipca 2016 r. zostanie zastgpiona przez dy-
rektywe 2014/68/UE;

6)2000/14/WE Emisja hatasu do srodowiska przez urzadzenia uzywane na zewnatrz pomieszczen (NEE);

7y2004/22/WE Przyrzady pomiarowe (MID), ktéra z dniem 20 kwietnia 2016 r. zostanie zastgpiona przez
dyrektywe 2014/32/UE;

8) 2004/108/WE Kompatybilnoséé elektromagnetyczna (EMC), ktdra z dniem 20 kwietnia 2016 r. zostanie
zastapiona przez dyrektywe 2014/30/UE;

9) 2006/42/WE Maszyny (MADY);

10) 2006/95/WE Sprzet elektryczny przewidziany do stosowania w niektorych granicach napigecia (LVD),
ktora z dniem 20 kwietnia 2016 r. zostanie zastapiona przez dyrektywe 2014/35/UE;

11) 2009/105/WE Proste zbiorniki ci$nieniowe (SPV), ktdra z dniem 20 kwietnia 2016 r. zostanie zastgpiona
przez dyrektywe 2014/29/UE.

Odrebnosé tych dwoch grup wyrobdw podkresla jednoznacznie art. 113 ust. 1 pkt 11 2 ustawy z dnia
9 czerwca 2011 r. -~— Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. z 2015 r. poz. 196, 127211 ...).

W konkluzji nalezy stwierdzié¢, ze projekt rozporzadzenia Rady Ministréw w sprawie wyrobow
dopuszczanych do stosowania w zakladach gérniczych jest zgodny z prawem Unii Europejskicj.
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