projekt
z dnia 2 pazdziernika 2012 r.

ROZPORZADZENIE

RADY MINISTROW

w sprawie wyrobéw dopuszczanych do stosowania w zakladach gérniczych"

Na podstawie art. 113 ust. 15 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U.
Nr 163, poz. 981), zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) wykaz wyrobéw, ktérych stosowanie w ruchu zaktadu gérniczego wymaga wydania decyzji w sprawie
dopuszczenia wyrobu do stosowania w zaktadach gérniczych, zwanych dalej ,,wyrobami”;

2) wymagania techniczne dla wyrobéw;
3) znaki dopuszczenia oraz sposdb oznaczania wyrobéw tymi znakami.
§ 2. Okresla si¢ wykaz wyrobow:
1) elementy goérniczych wyciagéw szybowych:
a) maszyny wyciagowe,
b) naczynia wyciagowe:
— klatki,
— skipoklatki,
— skipy,
— przeciwcigzary,
— kubty,
— naczynia wyciagowe specjalnego przeznaczenia,
¢) kota linowe,
d) zawieszenia lin wyciagowych wyréwnawczych, prowadniczych i odbojowych,
e) zawieszenia no$ne naczyn wyciagowych,
f) wciagarki wolnobiezne,
g) urzadzenia sygnalizacji i tacznosci szybowej,
h) wyodrebnione zespoty elementéw wyrobéw wymienionych w lit. a—g,

i) aparaty rejestrujace;

! Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu (...) pod numerem (...), zgodnie z § 4 rozporzadzenia
Rady Ministré6w z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw praw-
nych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597), ktére wdraza dyrektywg 98/34/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 22 czerwca 1998 r. ustanawiajaca procedurg udzielania informacji w zakresie norm i przepiséw technicznych
(Dz. Urz. WE L 204 z 21.07.1998, str. 37, z pézn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 20, str. 337,
z p6zn. zm.).
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2) wyroby stosowane w wyrobiskach podziemnych zaktadéw goérniczych:

a) urzadzenia transportowe, ktérych srodki transportu poruszaja si¢ po torze o nachyleniu powyzej 45°,
niebedace gérniczymi wyciagami szybowymi, oraz wyodrebnione zespoty elementéw tych urzadzen
transportowych,

b) wozy do przewozu 0séb i wozy specjalne oraz pojazdy z napgdem spalinowym do przewozu oséb,

¢) maszyny i urzadzenia elektryczne, kable oraz przewody — na napigcie znamionowe powyzej 1 kV
pradu przemiennego lub powyzej 1,5 kV pradu statego,

d) systemy ogélnozaktadowej tacznosci telefonicznej,
e) systemy alarmowania,
f) systemy gazometryczne,
g) systemy lokalizacji zatogi,
h) systemy monitorowania zagrozenia tapaniami,
1) tasSmy przeno$nikowe;
3) sprzet strzatowy:
a) urzadzenia do mechanicznego wytwarzania i tadowania materialéw wybuchowych,

b) wozy i pojazdy do przewozenia lub przechowywania $rodkéw strzatowych.

§ 3. Wymagania techniczne dla wyrobéw okresla zalacznik do rozporzadzenia.

§ 4. 1. Znaki dopuszczenia sktadaja si¢ z oznaczenia literowego ,,WUG”, oznaczen literowych dopusz-
czenia, numeréw dopuszczenia oraz roku wydania dopuszczenia.

2. Okresla si¢ nastgpujace oznaczenia literowe dopuszczenia:
1) GX — dla:
a) systeméw, o ktérych mowa w § 2 pkt 2 lit. d—h, budowy przeciwwybuchowe;j,
b) maszyn i urzadzen elektrycznych budowy przeciwwybuchowej;
2) GE — dla:
a) systeméw, o ktérych mowa w § 2 pkt 2 lit. d—h, w wykonaniu normalnym,
b) maszyn i urzadzen elektrycznych w wykonaniu normalnym;
3) GM — dla maszyn i urzadzeh mechanicznych oraz taSm przeno$nikowych;

4) GG — dla sprzgtu strzatlowego.

3. Numery dopuszczenia okresla si¢ odrebnie w danym roku kalendarzowym w ramach kazdego z ozna-
czen literowych dopuszczenia.

§ 5. 1. Znaki dopuszczenia umieszcza si¢ trwale i czytelnie na kazdej jednostce wyrobu.

2. Jezeli nie jest mozliwe oznaczanie wyrobu znakiem dopuszczenia w sposéb okreslony w ust. 1,
ze wzgledu na wlasciwosci fizyczne wyrobu, znaki dopuszczenia umieszcza si¢ na opakowaniu tego wyrobu.

3. Jezeli nie jest mozliwe oznaczanie wyrobu znakiem dopuszczenia w sposéb okreslony w ust. 11 2,
ze wzgledu na wiasciwosci fizyczne wyrobu, znaki dopuszczenia umieszcza si¢ na dokumentacji techniczno-

ruchowej tego wyrobu.

§ 6. Do:

1) wyrobéw dopuszczonych do stosowania w zaktadach gérniczych przed dniem wejscia w zycie rozporza-
dzenia,
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2) postgpowan w sprawie badan wyrobu, ktérym podlega wyréb przed ztozeniem wniosku o wydanie
dopuszczenia, wszczgtych przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia,

3) postgpowan o wydanie dopuszczenia, wszczgtych przed dniem wejs$cia w zycie rozporzadzenia,
4) wyrobow bedacych przedmiotem postgpowan, o ktérych mowa w pkt 2 i 3, w tym ich oznaczania

— stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

§ 7. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 lipca 2013 r.”

PREZES RADY MINISTROW

? Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie dopuszczania
wyrobéw do stosowania w zaktadach gérniczych (Dz. U. Nr 99, poz. 1003, z 2005 r. Nr 80, poz. 695 oraz z 2007 r. Nr 249,
poz. 1853), ktére na podstawie art. 224 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze traci moc z dniem wej-

$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
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Zatacznik do rozporzadzenia Rady Ministréw

zdnia .o.oooeeeiiieeeieee, 2013 r. (poz. ....... )

WYMAGANIA TECHNICZNE DLA WYROBOW, KTORYCH STOSOWANIE W RUCHU
ZAKEADU GORNICZEGO WYMAGA WYDANIA DECYZJI W SPRAWIE DOPUSZCZENIA

1.1.
1.1.1.
1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.2.
1.1.2.1.
1.1.2.1.1.

1.1.2.1.2.

1.1.2.1.3.

1.1.2.1.4.

1.1.2.1.5.

WYROBU DO STOSOWANIA W ZAKEADACH GORNICZYCH*

1. Elementy gérniczych wyciagdéw szybowych

Maszyny wyciggowe.
Wymagania ogélne.

Maszyny wyciagowe buduje si¢ tak, aby sprostaly obcigzeniom ruchowym wystgpujacym
w czasie rozruchu, jazdy ustalonej, dojazdu, a takze w czasie hamowania gérniczego wyciagu
szybowego.

Maszyny wyciagowe buduje si¢ tak, aby linopednie: kota pgdne, bgbny pedne, bebny nawo-
jowe, bobiny, a takze ich waly i tozyska, tacznie z przynaleznymi kotwieniami, nie ulegty
uszkodzeniu lub trwalemu odksztatceniu w przypadku zerwania lin no$nych.

Budowa napegdu, watu, linopedni, przektadni oraz uktadu smarowania.

Budowa napedu.

Silnik napedu maszyny wyciagowej dobiera si¢ wedlug nastgpujacych kryteriéw:
1) w przypadku silnika elektrycznego:

a) ze wzgledow mechanicznych — z uwzglednieniem momentu rozruchowego, traktowa-
nego jako obcigzenie wystgpujace ciagle i rewersyjnie,

b) ze wzgledu na nagrzewanie — z uwzglednieniem pradu zastgpczego i dopuszczalnego
przyrostu temperatury dla cyklu pracy;

wedlug tych samych kryteriéw dobiera si¢ rowniez uktad zasilajacy silnik;

2) w przypadku silnika hydraulicznego, pneumatycznego i spalinowego — z uwzglednieniem
momentu rozruchowego zwigkszonego o niezbedna rezerwe.

Migdzy silnikiem a linopgdnia nie moga znajdowac si¢ roztaczalne sprzggla lub mechanizmy
rozsprzeglania. Nie dotyczy to maszyn wyciagowych z rozsprzgglanymi bgbnami lub bobina-
mi oraz z przektadniami dwubiegowymi lub wielobiegowymi, ktére moga by¢ przetaczane je-
dynie w czasie postoju maszyny wyciagowe;j.

Predko$¢ ruchu maszyny wyciagowej z silnikiem asynchronicznym wynika z jego znamiono-
wej predkosci obrotowej. Nie dotyczy to maszyn wyciagowych wyposazonych w uklady regu-
lacji predkosci zapewniajace samoczynne ograniczenie predkosci maksymalne;.

Naped z asynchronicznym silnikiem pierscieniowym wyposaza si¢ w urzadzenia samoczynnie
zwierajace wirnik po przekroczeniu synchronicznej liczby obrotéw. Jezeli nie zastosowano
specjalnych urzadzen hamujacych, rozwarcie wirnika moze nastapi¢ tylko w zerowej pozycji
dzwigni sterowniczej. Samoczynne zwieranie wirnika nie moze nastgpowac podczas hamowa-
nia dynamicznego pradem statym.

W napedzie z asynchronicznym silnikiem pierScieniowym stosuje si¢ samoczynng kontrolg
wlasciwego stanu wlaczenia stopni rezystora rozruchowo-regulacyjnego. Nie dotyczy to nape-
déw sterowanych bezposrednio nastawnikiem.

* Oznaczenia cyfrowe przepiséw zawartych w niniejszym zataczniku, okreslajacych wymagania techniczne, odpowiadaja co do
zasady kolejnosci oznaczen wyrobéw wymienionych w § 2 rozporzadzenia, i sa rozwijane dalszymi oznaczeniami cyfrowymi,
w zalezno$ci od ilosci wymagan technicznych przewidzianych dla poszczegélnych wyrobow.
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1.1.2.1.6.

1.1.2.1.7.

1.1.2.1.8.

1.1.2.1.9.

1.1.2.1.10.

1.1.2.1.11.

1.1.2.1.12.

1.1.2.2.
1.1.2.2.1.

1.1.2.2.2.

1.1.2.3.
1.1.2.3.1.

1.1.2.3.2.

1.1.2.3.3.

1.1.2.3.4.

Naped z silnikiem asynchronicznym wyposaza si¢ w uktad umozliwiajacy elektryczne hamo-
wanie w catym zakresie predkosci.

Maszyna wyciagowa jest wyposazona wytacznie w hydrostatyczny naped z silnikiem hydrau-
licznym, jezeli jest on zaopatrzony w odpowiednie urzadzenia do hamowania silnikowego
w zakresie pelnej obciazalnosci.

Naped z silnikiem hydraulicznym wyposaza si¢ w dzwigni¢ sterownicza samopowracajaca do
Zerowej pozycji.

Rozruch napedu z silnikiem hydraulicznym jest mozliwy tylko przy zerowej pozycji dzwigni
sterowniczej.

Naped z silnikiem hydraulicznym wyposaza si¢ w urzadzenia do samoczynnej kontroli ci$nie-
nia i temperatury oleju hydraulicznego.

Naped z silnikiem pneumatycznym wyposaza si¢ w zawor odcinajacy doptyw powietrza. Za-
wor ten, utrzymywany podczas ruchu maszyny wyciagowej w stanie otwarcia, w napgdach
bez samoczynnego ograniczenia predko$ci samoczynnie zamyka sig, po zaniku sity podtrzy-
mujacej stan otwarcia zaworu.

Maszyna wyciagowa moze by¢ wyposazona w naped z silnikiem spalinowym, jezeli moc jest
przenoszona hydraulicznie lub elektrycznie.

Budowa watu.
Waty buduje sig¢ tak, aby ich wytrzymato$¢ i sztywno$¢ uwzgledniata:

1) zmienno$¢ naprezen zginajacych 1 skrgcajacych, wystepujacych w trakcie ruchu maszyny
wyciagowej;

2) obciazenie pochodzace od pola magnetycznego oddziatywujacego na wirnik silnika pradu
stalego osadzonego na wale.

Wal maszyny wyciagowej oraz waty przektadni zabudowuje si¢ zgodnie z zasadami budowy
cze$ci maszyn poddawanych obciazeniom zmiennym. Zmiany $rednic watu sg dokonywane
po stozku lub z mozliwie duzym promieniem przej$cia. W strefach obciazenia nie jest dozwo-
lone istnienie karboéw i promieniowych nawiercen, z wyjatkiem rowkéw pod kliny i wpusty.

Budowa linopegdni.
Stosunek $rednicy linopedni do $rednicy liny no$nej wynosi co najmniej:

1) w odniesieniu do gérniczych wyciagéw szybowych duzych I i II klasy intensywnosci ruchu
oraz $rednich I klasy intensywnosci ruchu:

a) dla lin splotkowych — 80,
b) dla lin budowy zamknigtej — 100;
2) w odniesieniu do gérniczych wyciagéw szybowych $rednich II klasy intensywnosci ruchu:
a) dla lin splotkowych — 60,
b) dla lin budowy zamknigtej — 80;
3) w odniesieniu do gérniczych wyciagdéw szybowych matych:
a) dla lin splotkowych — 40,
b) dla lin budowy zamknigtej — 50.

Linopedni¢ buduje si¢ tak, aby jej wytrzymatos¢ uwzgledniata zmienno$¢ naprgzen w trakcie
ruchu maszyny wyciagowe;j.

Rowek linowy kota pednego lub begbna pednego wyktada si¢ wyktadzing. Wyktadzina ta za-
pewnia sprzezenie cierne z ling no$na ze wspodtczynnikiem sprzgzenia ciernego wigkszym lub
réwnym 0,25.

Nacisk liny no$nej na rowek linowy linopedni nie moze przekracza¢ warto$ci dopuszczalne;j.
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1.1.2.35.

1.1.2.3.6.

1.1.2.3.7.

1.1.2.3.8.

1.1.2.3.9.

1.1.2.3.10.

1.1.2.3.11.

1.1.2.3.12.

1.1.2.3.13.

1.1.2.3.14.

1.1.2.3.15.

1.1.2.4.
1.1.2.4.1.

1.1.2.4.2.

1.1.2.5.
1.1.2.5.1.

Mocowanie wyktadzin wykonuje si¢ tak, aby segmenty wykladzin byly zawsze ciasno osa-
dzone w ich siedlisku.

Zapewnia si¢ mozliwos¢ zabudowy urzadzenia do obrébki rowkéw linowych w wyktadzinach
linopgdni.

Obrzeze begbna nawojowego wystaje ponad 0§ geometryczng liny no$nej ostatniej warstwy co
najmniej o 1,5 $rednicy liny no$ne;j.

Bebny nawojowe posiadaja rowkowana powierzchni¢ nawojowa dostosowana do $rednicy
eksploatowanej liny no$nej, ktéra zapewnia wlasciwa geometri¢ jej nawijania w kazdej
z warstw zwojow liny.

Zamocowanie konca liny no$nej w bgbnie nawojowym wykonuje si¢ za pomoca co najmniej
pigciu zaciskow oraz niezbgdnej liczby nieczynnych zwojéw liny na bebnie, ktére facznie wy-
kazuja wspoétczynnik bezpieczenstwa wynoszacy co najmniej 5. Wspétczynnik ten wyznacza
si¢ jako stosunek lacznej sily tarcia w zabudowanych zaciskach, zwielokrotnionej tarciem na
bebnie nawojowym przez nieczynne zwoje liny nosnej opasane na bgbnie, do maksymalnego
obciazenia statycznego w linie nos$nej. Koncowy odcinek liny nosnej, znajdujacy si¢ poza za-
ciskami, unieruchamia si¢ w bebnie.

Jezeli naczynie wyciagowe znajduje si¢ w swym najnizszym dolnym potozeniu, liczba nie-
czynnych zwojéw liny nosnej na bgbnie nawojowym wynosi zawsze co najmniej 2.

Koncéwke liny nos$nej mocowana do bgbna wyprowadza si¢ ze strefy nawojowej w taki spo-
sob, aby nie ulegta deformacji na krawegdzi otworu, przez ktéry przechodzi.

Koto pgdne, begben pedny lub bobiny umieszcza si¢ w takim miejscu, aby lina no$na prze-
mieszczala si¢ $ci§le w jednej ptaszczyznie pionowe;.

Wymagania okre§lone w pkt 1.1.2.3.12 nie dotycza modernizowanych maszyn wyciagowych,
pod warunkiem zapewnienia symetrii odchylenia lin noSnych wzgledem pionowej ptaszczy-
zny okre$lonej przez o§ geometryczna rowka linowego, ktérego kat Srodkowy nie przekroczy
1°.

Usytuowanie begbna nawojowego z jednowarstwowym nawijaniem liny no$nej zapewnia katy
odchylenia liny no$nej nie wigksze niz 1°30" w obydwu jej skrajnych potozeniach od ptasz-
czyzny prostopadlej do osi bebna. Dozwolone jest przekroczenie tego kata o 30', jezeli:

1)jest to kat odchylenia liny nosnej na przeciwnym skraju bgbna nawojowego wzgledem
miejsca zamocowania konca liny nosnej;

2) predkos¢ jazdy maszyny wyciggowej zostata ograniczona do 6 m/s.

Begben nawojowy z dwuwarstwowym lub wielowarstwowym nawijaniem liny no$nej umiesz-
cza si¢ w takim miejscu, aby lina w pozycji przechodzenia do nastgpnej warstwy byta odchy-
lana od plaszczyzny prostopadtej do osi bebna w kierunku kota linowego o kat nie mniejszy
niz 20" i nie wigkszy niz 1°20".
Budowa przektadni i sprzggiet.

Do przeniesienia momentu i ruchu obrotowego z silnika napgdowego na linopednie stosuje si¢
wylacznie przektadnie zgbate oraz sprzggta state. Wymaganie dotyczace stosowania wytacznie
sprzggiet statych nie dotyczy dodatkowego napedu maszyny wyciagowej, ktory jest wykorzy-
stywany w przypadku niesprawnosci napgdu gtéwnego maszyny wyciagowej, pod warunkiem
zastosowania mechanicznej blokady oraz ciagtej kontroli potozenia mechanizmu zasprzegla-
nia.

Przektadnie 1 sprzegla napedu posredniego oraz ich mocowanie dobiera si¢ lub buduje sig¢ tak,
aby ich wytrzymato$¢ uwzgledniata obciazenia pochodzace od maksymalnego momentu na-
pedu lub trzykrotnego momentu nominalnego silnika.

Budowa uktadu smarowania.
Przewody uktadu smarowania, ktérych uszkodzenie moze grozi¢ zanieczyszczeniem biezni

hamulcowych linopgdni lub silnika napedu, sa ostonigte.
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1.1.2.5.2.

1.1.3.
1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

1.1.3.4.

1.1.35.

1.1.3.6.

1.1.3.7.

1.1.3.8.

Uktad smarowania tozysk wyposaza si¢ w urzadzenie do samoczynnej kontroli dziatania tego
uktadu.

Budowa uktadu regulacji predkos$ci oraz uktadu sterowania.

Maszyng wyciagowa o predkosci powyzej 4 m/s wyposaza si¢ w uktad regulacji predkosci,
ktéry zadaje predkosé zgodnie z zatozonym diagramem jazdy i ogranicza predko$¢ maszyny
wyciagowej w zadanej funkcji drogi jazdy. Uktad zadawania i ograniczania predkos$ci buduje
si¢ tak, aby zmiana predkosci odbywata si¢ z przySpieszeniem i opéznieniem nie wigkszym
niz 1,2 m/s>. W maszynach wyciagowych z kotem pednym lub begbnem pednym przyspiesze-
nie i opdznienie nie przekracza 85% wartosci krytycznych wyznaczonych z warunkéw sprzg-
Zenia ciernego.

Uktad regulacji predkosci:

1) nie dopuszcza do przekroczenia, na zaprogramowanej drodze jazdy, predkosci o wigcej niz
1 m/s;

2) zapewnia mozliwo$¢ regulacji momentu napgdowego w pelnym zakresie predkos$ci: od war-
tosci 0 m/s do warto$ci maksymalnej i odwrotnie.

Elementy uktadu regulacji prgdkosci odwzorowujace potozenie naczyn wyciagowych od lino-
pedni sa potaczone za pomoca sprzgzen bezposlizgowych.

Elementy uktadu regulacji predkosci odwzorowujace potozenie naczyn wyciagowych w szy-
bie sa zgrupowane oddzielnie dla kazdego kierunku jazdy.

Potaczenia sprzgglowe elementéw uktadu regulacji predkosci sa zabezpieczone przed samo-
czynnym roztaczeniem i samoczynnie kontrolowane.

Uktad regulacji predkosci maszyny wyciagowej wyposaza si¢ w urzadzenie do samoczynnej
korekcji ustawienia elementéw odwzorowujacych potozenie naczyn wyciagowych w szybie.

W mechanicznym regulatorze jazdy korekcja ustawienia elementéw odwzorowujacych poto-
zenie naczyh wyciagowych odbywa sig:

1) na skrajnych poziomach cyklu jazdy;
2) jezeli maszyna wyciagowa jest zatrzymana i zahamowana.

W cyfrowych regulatorach jazdy korekcj¢ wskazan potozenia naczyn wyciagowych w szybie
realizuje si¢ na drodze jazdy w okre§lonym punkcie lub punktach diagramu jazdy.

Uktad regulacji predkosci jest wyposazony w dwa nadajniki sygnalu proporcjonalnego do
predkosci jazdy, napedzane przez ruchome elementy maszyny wyciaggowej lub inne elementy
gbrniczego wyciagu szybowego. Co najmniej jeden z tych elementdw jest:

1) niezalezny od napigcia sieci zasilajacej;
2) napgdzany bezposrednio od linopedni lub watu gtéwnego maszyny wyciagowe;.

Dziatanie tych nadajnikéw jest wzajemnie kontrolowane. Tylko jeden z tych nadajnikéw moze
by¢ wykorzystany do innych uktadéw maszyny wyciagowe;.

Uktad przetaczajacy rodzaj pracy maszyny wyciagowej jest:

1) w odniesieniu do gérniczych wyciagdw szybowych wyposazonych w urzadzenia sterowni-
czo-sygnatowe — zgodny z wymaganiami dla tych urzadzen okre§lonymi w pkt 1.7.5;

2) w odniesieniu do gérniczych wyciagéw szybowych niewymienionych w ppkt 1 — wykona-
ny tak, aby:

a) umozliwiat zalaczenie tylko jednego rodzaju pracy,
b) przetaczenie rodzaju pracy bylo niemozliwe po nadaniu sygnatu startowego,

c) przetaczenie rodzaju pracy nastgpowalo tylko wtedy, jezeli maszyna wyciagowa jest za-
hamowana, ze stanowiska sterowniczego maszyny wyciagowe;j,

d) stan niezrealizowania trwatlej propozycji zmiany rodzaju pracy byt sygnalizowany,
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1.1.3.9.

1.1.3.10.

1.1.3.11.

1.1.4.
1.1.4.1.

1.1.4.2.

1.1.4.3.

1.1.4.4.

e) stan zataczenia rodzaju pracy byl samoczynnie kontrolowany.

Uktad wyboru rodzaju sterowania maszyny wyciagowej: ,,sterowanie reczne” albo ,,sterowa-
nie automatyczne”, jest tak zbudowany, aby:

1) jednoczesnie byt mozliwy wybor tylko jednego rodzaju sterowania;

2) zmiana rodzaju sterowania byta mozliwa tylko wtedy, jezeli maszyna wyciagowa jest za-
trzymana i zahamowana;

3) wybdr rodzaju sterowania odbywat si¢ tylko ze stanowiska sterowniczego maszyny wycia-
gowej;

4) wybdr sterowania automatycznego byt mozliwy tylko w przypadku:

a) wlasciwie wybranych rodzajéw pracy maszyny wyciagowej oraz urzadzenia sygnalizacji
szybowe],

b) ustawienia naczyn wyciagowych na poziomach technologicznych wybranych jako kon-
cowe dla cyklu jazdy;

5) zmiana rodzaju sterowania na ,,sterowanie r¢czne” byta mozliwa w przypadku kazdego po-
tozenia naczyn wyciagowych w szybie;

6) wybor rodzaju sterowania byt realizowany za pomoca elementéw niestabilnych;
7) stan zataczenia rodzaju sterowania byl samoczynnie kontrolowany.

Uktad sterowania maszyny wyciagowej jest tak zbudowany, aby po przejechaniu naczyniami
wyciagowymi najwyzszych wytacznikéw krancowych, o ktérych mowa w pkt 1.1.4.10.1, uru-
chomienie maszyny wyciagowej bylo mozliwe tylko w kierunku odwrotnym.

W przypadku stosowania sterownikéw programowych biedy w programie lub btedy przetwa-
rzania danych nie moga doprowadzi¢ do standw niebezpiecznych, w szczegélnosci stanu mo-
gacego spowodowac utrat¢ kontroli nad ruchem maszyny wyciagowej. Programy i zmiany
programéw w tych sterownikach sa przetestowane 1 odpowiednio udokumentowane.

Budowa uktadu zabezpieczen.

Uktad zabezpieczen jest tak zbudowany, aby elementy gérniczego wyciagu szybowego byty
samoczynnie kontrolowane. Kontrola ta, w przypadku uszkodzenia, nieprawidlowego potoze-
nia lub wadliwego funkcjonowania elementu gérniczego wyciagu szybowego, stwarzajacych
zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzi albo grozacych uszkodzeniem lub zniszczeniem gorni-
czego wyciagu szybowego, powoduje zadziatanie zabezpieczen.

Zadzialanie uktadu zabezpieczen, w zaleznosci od charakteru wystgpujacego zagrozenia, po-
woduje awaryjne zatrzymanie lub blokowanie maszyny wyciaggowej. Awaryjne zatrzymanie
polega na zahamowaniu maszyny wyciaggowej hamulcem mechanicznym (hamowanie bezpie-
czenstwa) lub na zatrzymaniu maszyny wyciagowej za pomoca jej napedu i hamowania za-
trzymujacego, dziatajacego po obnizeniu predkosci do okreslonej wartosci.

Zadzialanie zabezpieczenia nie powoduje zmiany zataczonego rodzaju pracy i rodzaju stero-
wania maszyny wyciagowej.

Kazdy uktad zabezpieczef posiada zawsze czynny wylacznik bezpieczenstwa maszyny wy-
ciggowej. Wylacznik ten jest koloru czerwonego i wyrdznia sig¢ ksztaltem. Uzycie wylacznika
bezpieczenstwa powoduje hamowanie bezpieczenstwa w wyniku bezposredniego przerwania
obwodu bezpieczenstwa. Wylacznik bezpieczefistwa jest zainstalowany przy maszynie wycia-
gowej w zasiggu maszynisty maszyn wyciaggowych. Jezeli stanowisko sterownicze znajduje
si¢ poza pomieszczeniem maszyny wyciagowej, dodatkowy wytacznik bezpieczenstwa jest za-
instalowany i oznakowany przy maszynie wyciagowe;j.
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1.145.
1.14.5.1.

1.1.4.5.2.

1.1.4.5.3.

1.1.4.54.

Hamowanie bezpieczenstwa.

Hamowanie bezpieczenstwa nastgpuje samoczynnie w przypadkach wymagajacych bez-
wzglednego, niezwlocznego zatrzymania i unieruchomienia maszyny wyciagowej w mozliwie
najkrétszym czasie. Rozpoczgcie hamowania bezpieczenstwa nastgpuje z chwila przesterowa-
nia elementéw laczeniowych inicjujacych dziatanie hamulca mechanicznego.

Przesterowanie dowolnego elementu taczeniowego inicjujacego dziatanie hamulca mecha-
nicznego powoduje lub inicjuje odcigcie doptywu energii do silnika napgedu maszyny wycia-
gowej. Ponowne zalaczenie doptywu energii i przywrdcenie stanu gotowosci do hamowania
bezpieczenstwa jest mozliwe po usunigciu przyczyn, ktére spowodowaly hamowanie bezpie-
czenstwa.

Przebieg momentu elektrodynamicznego napgdu maszyny wyciagowej, wystgpujacy w czasie
jej hamowania bezpieczenstwa, zapewnia:

1) w przypadku napedu z silnikiem elektrycznym pradu statego, zasilanym z przeksztattnika
tyrystorowego — spadek momentu napgdowego zblizony w czasie do narastania mecha-
nicznego momentu hamujacego, z wyjatkiem przypadkéw, w ktérych ze wzgledu na moz-
liwo$¢ uszkodzen w uktadzie napgdowym lub zaktécen w ukladzie sterowania niezbgdne
jest odcigcie zasilania silnika;

2) w przypadku napedu z silnikiem elektrycznym pradu statego zasilanym w uktadzie Leonar-
da z nierozwieranym obwodem gtéwnym — maksymalnie szybki zanik momentu napgdo-
wego, z uwzglednieniem dostatecznej ochrony przepigciowej uzwojen, a réwnoczesny spa-
dek momentu napgdowego i narastanie mechanicznego momentu hamujacego sa rozcia-
gnigte do granic przedziatéw czasowych okreslonych w pkt 1.1.6.2.18.

Hamowanie bezpieczenstwa nastgpuje samoczynnie co najmniej w nastepujacych przypad-
kach:

1) zaniku napig¢ zasilajacych maszyne wyciagowa;

2) przekroczenia granicy pradowej przeciazalno$ci silnika napgdowego wystepujacej w nor-
malnych warunkach pracy;

3) przejazdu wytacznikéw krancowych;
4) zadziatania zabezpieczen przed niesprawnym dzialaniem hamulca;

5) spadku pradu wzbudzenia silnika napgdu maszyny wyciagowej o wartosci zadanej wyno-
szacej co najmniej 10% wartoSci znamionowej;

6) zadzialania czujnika kontroli predkosci obrotowej przetwornic w maszynach wyciggowych
z uktadem Leonarda;

7) zadziatania zabezpieczen przed przekroczeniem predkosci;
8) nieskutecznego awaryjnego zatrzymania maszyny wyciagowej za pomoca jej napedu;
9) zaniku stanu zalaczenia rodzaju pracy maszyny wyciagowej w czasie jazdy;

10) zaniku stanu zataczenia rodzaju sterowania maszyny wyciagowej w czasie jazdy;

11) zadziatania zabezpieczen napgdu;

12) niewytaczenia hamowania generatorowego w odpowiedniej odleglosci od poziomu konco-
wego w nape¢dach z silnikiem asynchronicznym;

13) odhamowania maszyny wyciagowej w stanie jej zablokowania;
14) niezamierzonego hamowania lub odhamowania maszyny wyciagowej;

15) zadzialania elementéw kontroli pracy nadajnikéw sygnatu proporcjonalnego do predkosci
jazdy, o ktérych mowa w pkt 1.1.3.7;

16) przerwania ciaglo$ci napedu elementéw odwzorowania drogi jazdy;

strona 9 z 76



1.1.4.6.
1.1.4.6.1.

1.1.4.6.2.

1.1.4.6.3.

1.1.4.6.4.

1.1.4.6.5.

1.1.4.6.6.

1.1.4.7.
1.1.4.7.1.

1.1.4.7.2.

17) zadzialania zabezpieczen przeciwko nadmiernemu rozsynchronizowaniu cyfrowego uktadu
regulacji predkosci;

18) ruchu maszyny wyciagowej w kierunku przeciwnym do zadanego podczas sterowania au-
tomatycznego.

Awaryjne zatrzymanie maszyny wyciagowej za pomoca jej napgdu.

Awaryjne zatrzymanie maszyny wyciagowej za pomoca jej napedu nast¢puje samoczynnie
w przypadku zadziatania uktadu zabezpieczenh wymagajacego zatrzymania tej maszyny, lecz
niewymagajacego hamowania bezpieczenstwa.

Przebieg awaryjnego zatrzymania maszyny wyciaggowej za pomocg jej napedu jest niezalezny
od woli maszynisty maszyn wyciagowych. Po zwolnieniu predkosci jazdy do predkosci
wlecznej, zatrzymanie i unieruchomienie maszyny wyciagowej nastgpuje samoczynnie ha-
mulcem mechanicznym.

Wartos$ci opdznien, wystgpujace w czasie awaryjnego zatrzymywania maszyny wyciagowej za
pomoca jej napedu, sa niezalezne od wielko$ci i kierunku dziatania statycznego momentu ob-
cigzajacego maszyng wyciagowa.

Opdznienie awaryjnego zatrzymania maszyny wyciggowej za pomoca jej napedu nastgpuje
w czasie nie dtuzszym niz 1,1 s od chwili przesterowania inicjujacych elementéw taczenio-
wych.

Awaryjne zatrzymanie maszyny wyciagowej za pomoca jej napedu nastgpuje co najmniej
w nastgpujacych przypadkach:

1) zadziatania zabezpieczen wywotanych ,,sygnalem alarmowym” urzadzenia sygnalizacji
i tacznosci szybowej, o ktérym mowa w pkt 1.7;

2) zadzialania zabezpieczen kontrolujacych uktad smarowania;

3) przerwania podczas ruchu ciggtosci napgdu elementéw odwzorowania drogi jazdy.
Ponowne uruchomienie maszyny wyciaggowej moze nastapic po:

1) przetaczeniu rodzaju sterowania na ,,sterowanie reczne’”;

2) usunigciu przyczyn, ktére wywolaly awaryjne zatrzymanie maszyny wyciaggowej za pomo-
ca jej napedu.

Blokowanie maszyny wyciagowe;j.

Blokowanie maszyny wyciagowej nastgpuje samoczynnie w przypadku zadzialania zabezpie-
czenh niewymagajacych natychmiastowego awaryjnego zatrzymania maszyny wyciagowe;j.
Ponadto istnieje mozliwo$¢ recznego zablokowania maszyny wyciagowej ze stanowiska ma-
szynisty maszyn wyciagowych oraz ze stanowisk urzadzenia sygnalizacji i taczno$ci szybo-
wej, o ktérych mowa w pkt 1.7.

Blokowanie maszyny wyciagowe;j:

1) uniemozliwia odhamowanie maszyny wyciagowej i wysterowanie jej napgdu po zataczeniu
blokady;

2) posiada obwody grupujace taczniki blokad i inne elementy kontrolne, wykrywajace stany
niepozwalajace na ruch;

3) uniemozliwia samoczynne odhamowanie maszyny wyciagowej po zaniku przyczyny po-
wstania blokady;

4) sygnalizuje stan zablokowania lub odblokowania;

5) umozliwia awaryjne odblokowanie, ktore:
a) jest mozliwe tylko w przypadku zahamowania maszyny wyciagowej,
b) umozliwia uruchomienie maszyny wyciagowej tylko do predkosci 1 m/s,
c) jest sygnalizowane na stanowisku sterowniczym,
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1.1.4.7.3.

1.14.8.
1.1.4.8.1.

1.1.4.8.2.

1.1.4.8.3.

1.1.4.8.4.

1.1.4.8.5.

1.1.4.8.6.

1.1.4.8.7.

d) jest zabezpieczone przed nieuzasadnionym uzyciem, w szczeg6lnos$ci przez plombowa-
nie lub kod dostgpu.

Blokowanie maszyny wyciagowej nastgpuje co najmniej w nastgpujacych przypadkach:
1) zadziatania zabezpieczen lub powstania stanéw okreslonych w pkt 1.7;
2) przekroczenia dopuszczalnej wartosci starcia oktadzin hamulcowych;

3) podczas korekcji elementéw odwzorowania drogi; wymaganie to nie dotyczy maszyn wy-
ciaggowych wyposazonych w cyfrowe uktady regulacji predkosci;

4) braku wymaganej synchronizacji elementéw odwzorowania drogi;

5) rozlaczenia sprzegiet w ukladzie przeniesien napedu elementéw odwzorowania drogi pod-
czas postoju maszyny wyciagowej;

6) spadku rezystancji izolacji uktadu zabezpieczen ponizej dopuszczalnego poziomu okreslo-
nego w Polskiej Normie dotyczacej zabezpieczen uptywowych;

7) braku zdolnos$ci funkcjonalnej lub wytaczenia aparatu rejestrujacego;
8) utraty nadmiarowosci, o ktérej mowa w pkt 1.1.4.8.9.
Awaryjne zatrzymanie i blokowanie maszyny wyciagowe;.

Zabezpieczenia powodujace awaryjne zatrzymanie maszyny wyciaggowej za pomoca hamowa-
nia bezpieczenstwa sa zgrupowane w jednym lub kilku obwodach bezpieczefistwa. Zadziata-
nie elementéw wykonawczych tych obwodéw powoduje hamowanie bezpieczenstwa.

Zabezpieczenia powodujace awaryjne zatrzymanie maszyny wyciagowej za pomoca jej nape-
du sa zgrupowane w jednym lub w kilku obwodach bezpieczenstwa. Zadziatanie elementéw
wykonawczych tych obwodéw powoduje awaryjne zatrzymanie maszyny wyciagowej za po-
moca jej napedu.

Zabezpieczenia powodujace blokowanie maszyny wyciagowej zgrupowane sa w jednym lub
kilku obwodach blokowania maszyny wyciagowej. Zadzialanie elementéw wykonawczych
tych obwodéw powoduje zablokowanie maszyny wyciagowe;j.

Do obwoddéw bezpieczenstwa i obwodéw blokowania maszyny wyciagowej zalicza sig:
1) elementy inicjujace;

2) elementy wykonawcze;

3) elementy posredniczace;

4) srodki przenoszenia sygnaldéw inicjujacych i wykonawczych.

Obwody bezpieczenstwa moga by¢ budowane jako obwody na ciagly przeptyw pradu lub na
prad roboczy. Przy zastosowaniu obwodu bezpieczenstwa na prad roboczy jest zapewniona
taka niezawodno$¢ pracy tego obwodu, jaka cechuje obwdd bezpieczenstwa na ciagly prze-

ptyw pradu.

Obwody bezpieczenstwa i obwody blokowania maszyny wyciagowej sa zabezpieczone przed
nastgpujacymi zaktéceniami:

1) niezadziataniem czynnych stykéw elementéw inicjujacych;

2) nieprawidlowym dzialaniem elementéw elektromagnetycznych oraz elementéw wykona-
nych w technice cyfrowej;

3) zwarciem lub przerwa na srodkach przenoszenia;
4) zaktoceniem powstajacym w przypadku zaniku i powrotu napigcia.

Wystapienie tych zaktécen powoduje zadziatanie elementu wykonawczego zakiéconego ob-
wodu.

Zaklécenia wystepujace w obwodach bezpieczenstwa i obwodach blokowania maszyny wy-
ciggowej sa sygnalizowane.
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1.1.4.8.8.

1.1.4.8.9.

1.1.4.8.10.

1.1.4.8.11.

1.1.4.9.
1.1.4.9.1.

1.1.4.9.2.

1.1.4.9.3.

1.1.4.94.

1.1.4.95.

Wymagania okre§lone w pkt 1.1.4.8.6 dotycza takze elementéw obwodéw zabezpieczen re-
prezentowanych w obwodzie bezpieczenstwa przez styki ich przekaznikéw lub stycznikow
posredniczacych.

W obwodach bezpieczefistwa i obwodach blokowania maszyny wyciagowej zapewnia si¢
odpowiednia niezawodnos$¢ pracy. Jednym ze sposobdéw zapewnienia niezawodnej pracy tych
obwodow jest nadmiarowo$¢, w szczegdlnosci podwdjna liczba stykéw wyjsciowych urza-
dzen inicjujacych oraz kontrola pracy w uktadzie ambiwalentnym — przeciwnym potozeniu
kontrolowanych stykéw, lub w uktadzie ekwiwalentnym — zgodnym potozeniu kontrolowa-
nych stykéw.

Nastepujace kombinacje zabezpieczeh spetniaja wymagania nadmiarowosci:

1) kontrola przejechania pozioméw, realizowana przez aczniki krahcowe w szybie i taczniki
krancowe na aparacie programujacym lub elemencie odwzorowania drogi nalezacym do
uktadu regulacji predkosci;

2) kontrola predkosci maksymalnej przez wytacznik od$rodkowy lub inny czujnik predkosci,
napedzany od watu maszyny wyciagowej, i niezalezny uktad kontroli predkosci zawierajacy
element kontroli predko$ci maksymalnej;

3) kontrola zwalniania na koncu drogi jazdy przez samoczynna kontrolg uktadu regulacji
predkosci i kontrole predkosci od nadajnikéw z szybu, przy czym w maszynach wyciago-
wych z bgbnami nawojowymi nadajniki z szybu moga by¢ zastapione nadajnikami zainsta-
lowanymi w elemencie odwzorowania drogi przynaleznym do regulatora predkosci jazdy.

Zapewnia si¢ mozliwos$¢ sprawdzania, ze stanowiska rgcznego sterowania maszyny wyciago-
wej, ktory z elementéw zabezpieczen spowodowat jej awaryjne zatrzymanie.

Zabezpieczenia przed przekroczeniem maksymalnej predkosci.

Maszyny wyciagowe, odpowiednio do wartosci predkosci maksymalnej, sa wyposazone
w zabezpieczenia przed jej przekroczeniem niezaleznie od uktadu regulacji predkosci. Zabez-
pieczenia te w przypadku zadzialania powoduja hamowanie bezpieczenstwa. Jezeli zabezpie-
czenie przed przekroczeniem maksymalnej predkosci nie dziata, predkos¢ ruchu maszyny wy-
ciggowej zostaje ograniczona do wartosci nie wigkszej niz 2 m/s.

Maszyny wyciagowe o predkosci maksymalnej do 2 m/s sa wyposazone w zabezpieczenia,
ktére nie pozwalaja na przekroczenie tej predkosci o wigcej niz 0,5 m/s.

Maszyny wyciagowe o predkosci maksymalnej od 2 do 4 m/s sag wyposazone w zabezpiecze-
nia, ktére nie pozwalaja na przekroczenie tej predkosci o wigcej niz 1 m/s oraz nie pozwalaja
na przejazd poziomu koncowego z predkoscia wigksza niz 2 m/s. W maszynach wyciagowych
z kotem lub bgbnem pednym wzorzec predkosci dojazdowej ,,2 m/s” do poziomu krancowego
jest zataczany nadajnikiem z szybu.

Zabezpieczenia, o ktérych mowa w pkt 1.1.4.9.2 1 1.1.4.9.3, sa powiazane z linopgdnia oraz
z walem maszyny wyciagowej za pomoca sprzgzen bezposlizgowych, z wyjatkiem:

1) nadajnikéw impulséw, tworzacych impulsy bezstykowe, jezeli zastosowano kontrolg im-
pulséw;

2) wytacznikéw odsrodkowych badz tachopradnic napgedzanych dwoma réwnolegtymi paska-
mi klinowymi, a takze tachopradnic napgdzanych przez rolke¢ toczaca si¢ po obwodzie lino-
pedni.

Maszyny wyciagowe o predkosci maksymalnej powyzej 4 m/s sa wyposazone w zabezpiecze-
nia, ktére nie pozwola na przekroczenia:

1) predko$ci maksymalnej o wigcej niz 2 m/s;
2) predkosci na drodze zwalniania o wigcej niz 2 m/s;

3) predkosci na drodze dojazdowej o wigcej niz 1 m/s.
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1.1.4.9.6.

1.1.4.9.7.

1.1.4.9.8.

1.1.4.10.

1.1.4.10.1.

1.1.4.10.2.

1.1.4.10.3.

1.1.4.10.4.

1.1.4.10.5.

1.1.5.
1.1.5.1.

1.1.5.2.

Jezeli dojazd do skrajnych poziomdéw technologicznych kontroluje element wchodzacy
w sktad uktadu regulacji predkosci, to warto§¢ wzorca predkosci jest kontrolowana przez
urzadzenie sterowane od nadajnika sygnalu potozenia naczynia wyciagowego w szybie
w punkcie programowego rozpoczgcia dojazdu. Wymaganie to nie dotyczy maszyn wyciago-
wych z bgbnami nawojowymi.

Jezeli zabezpieczenia przed przekroczeniem maksymalnej predko$ci w czasie dojazdu do
skrajnych pozioméw technologicznych sa realizowane przez nadajniki sygnatu potozenia
w szybie, to liczba i sposéb rozmieszczenia tych nadajnikéw sa takie, aby w przypadku za-
dziatania tego zabezpieczenia nastapito zatrzymanie naczyn wyciagowych przed skrajnym po-
ziomem technologicznym.

Wzajemna kontrola pracy nadajnikow sygnatu proporcjonalnego do predkosci jazdy powoduje
hamowanie bezpieczenstwa w przypadku wystgpienia réznicy sygnatéw odpowiadajacej pred-
kosci 2,5 m/s.

Zabezpieczenia przed przejazdem skrajnych pozioméw technologicznych.

Dla kazdego naczynia wyciagowego na drodze jazdy jest zainstalowany wytacznik krancowy
w odleglosci do 1 m powyzej gérnego skrajnego poziomu technologicznego.

Niezaleznie od wytacznikéw krancowych, o ktérych mowa w pkt 1.1.4.10.1, jest zainstalowa-
ny wylacznik krancowy sterowany od elementu odwzorowujacego w maszynie wyciaggowej
droge naczyn wyciagowych, dziatajacy w odlegtosci do 0,9 m powyzej gérnego skrajnego po-
ziomu technologicznego kazdego naczynia wyciagowego.

Maszyna wyciagowa jednokoncowa jest wyposazona w wytaczniki krancowe, o ktérych mo-
wa w pkt 1.1.4.10.1 oraz 1.1.4.10.2, dzialajace powyzej i ponizej skrajnych pozioméw techno-
logicznych naczynia wyciagowego.

Jezeli jazda odbywa si¢ do dwdch réznych skrajnych pozioméw technologicznych w nadszy-
biu, dodatkowo stosuje si¢ wytaczniki krancowe dla nizszego skrajnego poziomu technolo-
gicznego, o ktérych mowa w pkt 1.1.4.10.1. W przypadku stosowania do tego celu tacznikéw
magnetycznych, ich dziatanie jest kontrolowane samoczynnie. Niesprawno$¢ tych facznikéw
uniemozliwia uprawnienie nizszego skrajnego poziomu technologicznego.

Po najechaniu naczyniem wyciaggowym na wylaczniki krancowe istnieje mozliwo$¢ ich most-
kowania. Urzadzenie mostkujace wytaczniki krancowe na drodze jazdy naczyn wyciagowych
jest zabezpieczone przed uzyciem przez osoby nieuprawnione. Mostkowanie samoczynnie za-
nika, jezeli naczynie wyciagowe powrdci do potozenia normalnego.

Budowa stanowiska sterowniczego.

Maszyna wyciagowa jest wyposazona w stanowisko sterownicze do rgcznego sterowania ta
maszyna.

Stanowisko sterownicze do rgcznego sterowania maszyna wyciaggowa jest wyposazone co
najmniej w:

1) element operacyjny do przysSpieszania, zwalniania i rewersji ruchu maszyny wyciagowej;

2) elementy operacyjne do sterowania hamulcem;

3) elementy operacyjne do wyzwalania hamowania bezpieczenstwa i przywracania gotowosci
do ponownego hamowania bezpieczefstwa;

4) element operacyjny do blokowania maszyny wyciagowej;

5) wskaznik gtebokosci;

6) miernik predkosci; wymaganie to nie dotyczy maszyn wyciaggowych o predkosci jazdy po-
nizej 1 m/s;

7) miernik ci$nienia medium uzywanego w hamulcach;

8) mierniki pradu w obwodach silnika elektrycznego napedu;

9) licznik liczby wykonanych cykli jazdy;
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10) element operacyjny mostkowania wylacznikéw krancowych;

11) miernik ci$nienia medium uzywanego do napgdzania silnikéw nieelektrycznych napedu;
12) elementy uktadu sygnalizacyjnego, zgodnie z pkt 1.1.5.9.1;

13) elementy urzadzen sygnalizacji i tacznosci szybowej, zgodnie z pkt 1.7;

14) element operacyjny pozwalajacy na uruchomienie urzadzenia wyzwalajacego zrodto sity
hamujacej pochodzacej od energii potencjalnej obciaznikdw lub energii $ci$nigtych spre-
Zyn.

Stanowisko sterownicze do rgcznego sterowania maszyna wyciagowa spetnia ogdlne wyma-
gania ergonomiczne oraz jest tak zabudowane i ustawione, aby maszynista maszyn wyciago-
wych nie byt narazony na hatas, oslepienie, zapylenie, dekoncentracj¢ i niekorzystne wplywy
klimatyczne.

Kierunki ruchu dzwigni sterowniczej odpowiadaja kierunkom ruchu linopedni. Kierunkowi
wychylenia dzwigni sterowniczej do przodu odpowiada ruch naczynia wyciagowego zawie-
szonego na linie nasigbiernej w dét.

Mierniki predko$ci maszyn wyciagowych o predkosci jazdy powyzej 4 m/s sa klasy doktadno-
$ci co najmniej 2,5 i maja zakres wskazan o 2,5—4 m/s wigkszy od maksymalnej predkosci
jazdy. Mierniki predkosci maszyn wyciagowych o predkosci jazdy do 4 m/s sa klasy doktad-
nosci co najmniej 5 i maja zakres wskazanh o 1—2 m/s wigkszy od maksymalnej predkos$ci
jazdy. Na mierniku sa zaznaczone maksymalne predkosci jazdy dla wydobycia, transportu ma-
teriatéw oraz jazdy ludzi.

Mierniki pradu w obwodach silnika elektrycznego napgdu maja zaznaczone wartosci znamio-
nowe mierzonych pradéw.

Zdalne sterowanie maszyna wyciagowa.

Maszyny wyciggowe sterowane zdalnie spoza miejsca ich zabudowy sa sterowane za pomoca
urzadzen elektrycznych, hydraulicznych lub pneumatycznych.

Niesprawno$¢ uktadu zdalnego sterowania powoduje awaryjne zatrzymanie maszyny wycia-
gowej.

Maszyna wyciagowa, majaca wigcej niz jedno stanowisko sterownicze, jest wyposazona
w uktad zapewniajacy:

1) mozliwo$¢ sterowania maszyny wyciagowej wylacznie z jednego stanowiska;

2) zmiang¢ uprawnienia stanowiska sterowniczego wylacznie podczas zablokowania maszyny
wyciagowej.

Wskaznik glebokosci.

Wskaznik glebokosci zapewnia czytelne odwzorowanie i wskazywanie chwilowego potozenia
w szybie kazdego naczynia wyciagowego. Btad wskazania, wynikajacy z charakterystyki
technicznej wskaznika glebokosci, nie przekracza 2,5%. W maszynach wyciggowych ze ste-
rowaniem r¢cznym wskaznik glebokosci jest wyposazony w dodatkowy wskaznik strefowy
o doktadniejszej skali.

Wskaznik gtebokosci jest napedzany od linopedni, przy czym naped wskaznika jest bezposli-
zgowy. Dozwolone jest stosowanie bezstykowych nadajnikéw impulséw, pod warunkiem re-
alizacji kontroli impulséw. Napedy wskaznikéw glebokosci umozliwiaja korekcje wskazan na
gbrnych skrajnych poziomach technologicznych.

W maszynach wyciagowych z przestawianymi bgbnami nawojowymi lub bobinami wskaznik
glebokosci jest napgdzany od przynaleznego bgbna nawojowego lub bobiny. Dozwolone jest
stosowanie jednego, wspdlnego urzadzenia nadawczego, napedzanego od watu maszyny wy-
ciggowej, pod warunkiem, ze unieruchomienie luznego bebna nawojowego lub luznej bobiny
nastgpuje za pomocg jednego z dwdéch odrgbnych zespotéw roboczych hamulca, napgdzanego
odrgbnym zespotem napgdowym, a odrgbne wskazniki gl¢bokoSci sa zwigzane elektryczng
blokada z mechanizmem wysprzeglania bebnéw nawojowych lub bobin.

strona 14 z 76



1.1.5.8.4.

1.1.5.8.5.

1.1.5.8.6.

1.1.5.8.7.

1.1.5.8.8.

1.1.5.9.
1.1.5.9.1.

Wskaznik glebokosci ma mozliwo$¢ regulacji wskazan potozenia naczynh wyciggowych.
W maszynie wyciagowej z kotem pgdnym lub bgbnem pednym wskaznik glebokosci umozli-
wia taczne i réwne korygowanie wskazan polozenia naczyn wyciagowych. Samoczynne kory-
gowanie wskaznika glebokoSci ma ograniczony zakres, tak jak element odwzorowania drogi
w uktadzie regulacji predkosci, i jest z nim powiazane w sposéb okreslony w pkt 1.1.5.8.6.

Doktadnos¢ wskaznika gtebokosci umozliwia wlasciwe ustawianie naczynia wyciagowego na
poziomach lub tez stosuje si¢ specjalne urzadzenie wskazujace wlasciwe potozenie naczynia
wyciagowego.

Elementy wskaznikéw glebokos$ci sa tak powiazane z innymi elementami odwzorowania dro-
gi, aby przestawienie jednych wymuszato przestawienie pozostatych. Elementy wskaznika
glebokosci i1 uktadu regulacji predkosci moga by¢ wspdlne.

Wskaznik glebokosci posiadajacy oddzielny element odwzorowania drogi spetnia w zakresie
napedu i zabezpieczenh wymagania okreslone w pkt 1.1.3 dla elementéw odwzorowania drogi
uktadu regulacji predkosci.

Elektryczne wskazniki glgbokosci, po zaniku i ponownym pojawieniu si¢ napigcia zasilajace-
go, prawidtlowo wskazuja potozenie naczyn wyciagowych. Jezeli wymaganie to nie jest spet-
nione, nastgpuje samoczynne ograniczenie predkosci jazdy do 2 m/s, az do chwili uzyskania
zgodnosci wskazan z potozeniem naczyn wyciagowych.

Sygnalizacja informacyjna.

Na stanowisku sterowniczym maszyny wyciagowej sa sygnalizowane wizualnie co najmniej
nastgpujace elementy uktadu sygnalizacyjnego:

1) rodzaj sterowania maszyny wyciagowej;

2) rodzaj pracy gérniczego wyciagu szybowego;

3) rodzaj pracy urzadzenia sygnalizacji szybowej;

4) stan blokowania maszyny wyciagowej;

5) stan awaryjnego zatrzymania maszyny wyciaggowej za pomoca jej napedu;

6) stan awaryjnego zatrzymania maszyny wyciagowej za pomocg hamowania bezpieczenstwa;
7) stan awaryjnego odblokowania maszyny wyciagowej;

8) stan zataczenia urzadzenia mostkujacego wytaczniki krancowe na drodze jazdy naczyh wy-
ciagowych;

9) stan pracy elementéw w obwodach awaryjnego zatrzymania maszyny wyciagowej i obwo-
dach blokowania maszyny wyciagowe;j;

.....

i obwodach blokowania maszyny wyciagowej;

11) stan zwarcia wirnika asynchronicznego silnika pier$cieniowego napedu maszyny wyciago-
wej;

12) dziatanie uktadu korekcji elementéw odwzorowujacych droge naczyn wyciagowych; wy-
maganie to nie dotyczy maszyn wyciagowych wyposazonych w cyfrowe uktady odwzoro-
wania drogi;

13) stan zgodnoSci ustawienia elementéw odwzorowujacych droge¢ naczyn wyciagowych z ich
rzeczywistym potozeniem na skrajnych poziomach technologicznych;

14) stan niesprawnos$ci wytacznika krancowego na nizszym skrajnym poziomie technologicz-
nym w nadszybiu.

Sygnalizacja informacyjna posiada uktad kontrolujacy sprawnos$¢ jej dziatania.
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Na stanowisku sterowniczym maszyny wyciggowej sa emitowane akustyczne sygnaly ostrze-
gawcze, ktorych tony réznia sig¢ od siebie, sygnalizujace, ze:

1) naczynie wyciagowe znajduje si¢ w miejscu, w ktérym wedlug programu jazdy ma nastapic¢
rozpoczgcie dojazdu;

2) zadzialaly zabezpieczenia, inicjujace awaryjne zatrzymanie maszyny wyciagowe;.

Stanowisko sterownicze maszyny wyciaggowej wyposaza si¢ w aparat rejestrujacy, o ktérym
mowa w pkt 1.9.

Budowa hamulcéw.
Struktura.

Hamulec maszyny wyciagowej posiada zdolno$¢ do mechanicznego zatrzymania ruchu ma-
szyny wyciagowej, a takze utrzymania jej w spoczynku w zatozonych warunkach obcigzenia.
Hamulec sklada sig z nastgpujacych zespotow:

1) roboczego, przez ktéry rozumie si¢ szczgki dociskane bezposrednio lub posrednio — za
pomoca uktadu przeniesien sitowych — do biezni hamulcowej;

2) napedowego, przez ktéry rozumie sig:
a) sitowniki pneumatyczne lub hydrauliczne,
b) obcigzniki,
c) $cisnigte sprezyny — dziatajace na zesp6t roboczys;
3) sterowania, przez ktdry rozumie si¢ urzadzenie sterujace zespotem napedowym.

Zespolty wymienione w ppkt 11 2 oraz w ppkt 2 i 3 moga wystgpowac tacznie w postaci sca-
lonej.

Hamulec realizuje hamowanie manewrowe oraz hamowanie bezpieczenstwa. W przypadku
automatycznego sterowania maszyny wyciaggowej, hamowanie manewrowe polega na hamo-
waniu zatrzymujacym (STOP).

Hamulec z dzwigniowym uktadem przeniesien sitowych jest wyposazony w dwie pary szczek
hamulcowych zwieranych osobnymi ciggnami i dzwigniami dziatajacymi na dwa oddzielne
wience hamulcowe linopedni. Maszyny wyciaggowe stosowane w gérniczych wyciagach szy-
bowych pomocniczych moga posiada¢ jedna parg szczek hamulcowych.

W maszynach wyciagowych z dwoma bgbnami nawojowymi kazda z dwéch par szczgk moze
dziata¢ na jeden bgben. Moment hamowania bezpieczenstwa oddziatywuje na obydwa bebny.

Hamulec bez dzwigniowego ukladu przeniesien sitowych sktada si¢ co najmniej z czterech par
sitownikéw hamulcowych. Sitowniki te dziataja co najmniej na dwie tarcze hamulcowe lino-
pedni. Maszyny wyciagowe stosowane w matych gérniczych wyciagach szybowych moga po-
siada¢ dwie pary sitownikéw dziatajace na dwie tarcze hamulcowe linopedni. Maszyny wy-
ciggowe stosowane w gorniczych wyciagach szybowych pomocniczych moga posiada¢ dwie
pary sitownikdw dziatajace na jedna tarcz¢ hamulcowa linopedni.

W maszynach wyciagowych z dwoma bgbnami nawojowymi na kazdy beben dzialaja co naj-
mniej dwie pary sitownikéw na jedna tarcz¢ hamulcowa. Maszyny wyciagowe z dwoma beb-
nami nawojowymi stosowane w gorniczych wyciagach szybowych pomocniczych moga po-
siada¢ po jednej parze sitownikow na jedna tarcz¢ hamulcowa.

W hamulcach z dzwigniowym ukladem przeniesien sitowych momenty hamowania manew-
rowego i hamowania bezpieczefnstwa maja rézne zrédia sity hamowania. Obydwa zrédta sa
wykorzystywane podczas hamowania bezpieczenstwa. Sily moga by¢ przenoszone przez
wspllny uktad dzwigni, szczgki 1 wience hamulcowe, przy czym zakldcenia w sterowaniu
hamowania manewrowego umozliwiaja zatrzymanie maszyny wyciagowej za pomoca hamo-
wania bezpieczenstwa.
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W hamulcach bez dzwigniowego uktadu przeniesien sitowych jest dozwolone pochodzenie
momentéw hamowania manewrowego i hamowania bezpieczenstwa z tego samego zrddla sity
hamowania, jezeli zrédtem tym jest energia Scisnigtych sprezyn. W takim przypadku w zespo-
le sterowania istnieja odrebne uktady sterowania hamowania manewrowego i hamowania bez-
pieczenstwa.

Zrédtem sity hamowania bezpieczefstwa jest co najmniej energia potencjalna obciaznikéw
lub energia $ci$nigtych sprezyn. Dozwolone jest stosowanie innych zrédet energii w przypad-
ku wspélnego i niesumujacego si¢ oddziatywania energii potencjalnej obcigznikéw lub energii
Sci$nigtych sprezyn.

W maszynach wyciagowych z dwoma lub wigksza liczbg tarcz hamulcowych podziat par si-
townikéw dziatajacych na kazda tarcz¢ hamulcowa jest rowny. Jezeli podziat ten nie jest moz-
liwy, réznica miedzy liczba par sitownikéw dziatajacych na poszczegdlne tarcze hamulcowe
jest najmniejsza z mozliwych.

Na jedna tarcze¢ hamulcowa dzialaja pary silownikéw zgrupowane maksymalnie na dwéch
stojakach hamulcowych.

Hamulec wyposaza si¢ w dodatkowe urzadzenie wyzwalajace sitl¢ hamujaca w celu zatrzyma-
nia ruchu wyciagu szybowego. Budowa tego urzadzenia jest niezalezna od uktadéw sterowa-
nia, zabezpieczen oraz zasilania maszyny wyciagowej, a jego uruchomienie nie wywotuje do-
datkowych zagrozen.

Funkcjonalnos¢.

Hamulec umozliwia hamowanie manewrowe, ktére jest rowniez mozliwe w czasie hamowania
bezpieczenstwa. Moment hamowania manewrowego jest regulowany zaleznie od woli maszy-
nisty maszyny wyciagowej, z zachowaniem wymagan dotyczacych hamowania bezpieczen-
stwa, okreslonych w pkt 1.1.6.2.10—1.1.6.2.14, przy predkosciach powyzej 1 m/s, z wyjat-
kiem przypadkéw, o ktérych mowa w pkt 1.1.6.2.17.

Hamulec umozliwia hamowanie bezpieczenstwa stuzace do awaryjnego zatrzymania maszyny
wyciagowej. Sita hamowania bezpieczenstwa — stata lub zmienna w czasie wedtug zatozone-
go programu lub samoczynnie regulowana — nie moze by¢ zalezna od woli maszynisty ma-
szyn wyciaggowych.

Odhamowanie manewrowe maszyny wyciagowej oraz uruchomienie napedu maszyny wycia-
gowej jest mozliwe pod warunkiem gotowo$ci hamulca do hamowania bezpieczefstwa.
W przypadku zdalnego sterowania maszyna wyciagowa, zezwolenie na odhamowanie manew-
rowe moze nastapi¢ dopiero po wczesniejszym wytworzeniu odpowiedniego, co do warto$ci
i zalozonego kierunku jazdy, momentu elektromechanicznego, wynikajacego z obcigzenia
gbrniczego wyciagu szybowego.

Moment hamowania bezpieczefnstwa oddziatywuje bezposrednio na linopgdnig.

Momenty hamowania manewrowego i hamowania bezpieczenstwa nie sumuja si¢ samoczyn-
nie.

Przylozenie sity hamowania bezpieczenstwa po uprzednim przytozeniu sity hamowania ma-
newrowego nie powoduje obnizenia uprzednio wystgpujacego momentu hamujacego.

Przywrécenie stanu gotowosci do hamowania bezpieczefistwa jest mozliwe tylko w stanie
zahamowania maszyny wyciagowej pelnym momentem hamowania manewrowego.

Przez caly okres uzytkowania maszyny wyciagowej hamulec zapewnia w warunkach postoju
momenty hamowania manewrowego i hamowania bezpieczenstwa ze wspoétczynnikiem bez-
pieczenstwa wynoszacym co najmniej:

1) 3 — w stosunku do maksymalnej nadwagi statycznej lub obciaZzenia statycznego wystgpu-
jacego w przypadku jazdy ludzi;

2)2,5 — w stosunku do maksymalnej nadwagi statycznej wystgpujacej w warunkach ciagnie-
nia urobku i transportu materiatéw;
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3)2 — w stosunku do maksymalnego obciazenia statycznego w maszynach wyciggowych
jednokoncowych.

Przez caly okres uzytkowania maszyny wyciagowej gorniczego wyciagu szybowego z prze-
ciwcigzarem hamulce zapewniaja w warunkach postoju momenty hamowania manewrowego
i hamowania bezpieczenstwa ze wspdtczynnikiem bezpieczefstwa wynoszacym co najmniej 3
w stosunku do maksymalnej nadwagi statycznej wystepujacej przy jezdzie ludzi oraz w wa-
runkach ciagnienia urobku i transportu materiatow.

Hamowanie manewrowe i hamowanie bezpieczenstwa jest przez caly okres uzytkowania ma-
szyny wyciagowej zdolne do nadawania op6znienia co najmniej 1,5 m/s>. Nie dotyczy to ma-
szyn wyciagowych z kotem pgdnym lub bgbnem pednym, jezeli zachodzi niebezpieczenstwo
poslizgu lin nosnych. W takich przypadkach op6znienie hamowania manewrowego i hamo-
wania bezpieczenstwa podczas ruchu w kierunku dziatania maksymalnego statycznego mo-
mentu obcigzenia maszyny wyciagowej, w najbardziej niekorzystnych warunkach obciazenia,
nie moze by¢ mniejsze niz 1,2 m/s>.

Opdznienie hamowania bezpieczenstwa w warunkach obcigzen wtasciwych dla ciagnienia
urobku i transportu materialéw, w przypadku ruchu w kierunku dziatania maksymalnego sta-
tycznego momentu obciazenia maszyny wyciagowej, nie moze by¢ wigksze niz 2,5 m/s’.
W wyciagach szybowych do giebienia i zbrojenia szybéw opéznienie to nie moze by¢ wigksze
niz 4 m/s’.

Jezeli naczynia wyciaggowe nie sa zréwnowazone, opdznienie hamowania bezpieczefstwa
w wa:zrunkach obciazen wystepujacych podczas jazdy ludzi w dét nie moze by¢ wigksze niz
4 m/s”.

Opédznienie hamowania bezpieczenstwa podczas ruchu w kierunku przeciwnym do kierunku
dziatania maksymalnego statycznego momentu obcigzenia maszyny wyciaggowej nie moze by¢
wicksze niz 5 m/s>. Nie dotyczy to maszyn wyciagowych wyciagéw szybowych o predkosci
jazdy do 2 m/s.

Opé6znienia hamowania bezpieczenstwa maszyn wyciagowych z kotem pednym lub bgbnem
pednym sa mniejsze od warto$ci opdéznien krytycznych.

Opdznienia hamowania bezpieczenstwa maszyn wyciagowych z kotem pednym lub bebnem
pednym w goérniczych wyciagach szybowych bez jazdy ludzi moga by¢ réwne wartoSciom
op6znien krytycznych, pod warunkiem ograniczenia predkos$ci jazdy z pustymi naczyniami
wyciagowymi, uwzgledniajacego zagrozenie poslizgu lin no$nych.

W gérniczych wyciagach szybowych z bgbnami nawojowymi z mozliwos$cia wzajemnego ich
przestawiania zaré6wno moment hamowania manewrowego dziatajacy na bgben nawojowy sta-
le potaczony z watem, jak i hamulec ustalajacy luzny bgben nawojowy, zapewniaja wspot-
czynnik bezpieczenstwa wynoszacy co najmniej 1,5 w stosunku do nadwagi statycznej wystg-
pujacej przy najnizszym technologicznym potozeniu pustego naczynia wyciagowego lub prze-
ciwcigzaru. Ten sam wspélczynnik bezpieczefistwa zapewnia moment hamowania bezpie-
czenstwa w czasie ruchu bgbna nawojowego stale potaczonego z watem, jezeli w czasie ha-
mowania bezpieczenstwa nie ma mozliwosci niezwlocznego przytozenia petnej sity hamowa-
nia manewrowego.

W maszynach wyciagowych z przektadnia napgdowa i hamulcem wspomagajacym na wale
silnika, hamulec ten dziala réwnocze$nie z hamulcem maszyny wyciagowe;.

Moment hamowania manewrowego jest regulowany, z wyjatkiem:

1) hamowania zatrzymujacego (STOP) podczas automatycznego sterowania maszyny wycia-
gowej;

2) hamowania manewrowego w maszynach wyciaggowych ze skojarzonym sterowaniem napg-
du maszyny wyciagowej i hamulca, wyposazonych w urzadzenia do wyboru startowego
momentu napgdowego;

3) hamowania manewrowego w maszynach wyciagowych gérniczych wyciagéw szybowych
pomocniczych materialowych oraz gérniczych wyciagéw szybowych ratowniczych.
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1.1.6.2.18.

1.1.6.2.19.

1.1.6.2.20.

1.1.6.2.21.

1.1.6.2.22.

1.1.6.2.23.

1.1.6.3.

1.1.6.3.1.

1.1.6.3.2.

1.1.6.3.3.

1.1.6.3.4.

1.1.6.3.5.

1.1.6.3.6.

1.1.6.3.7.
1.1.6.3.8.

1.1.6.3.9.

1.1.6.3.10.

Narastanie sity hamowania bezpieczenstwa, trwajace od momentu zainicjowania dziatania
zabezpieczenia powodujacego hamowanie bezpieczenstwa do chwili osiagnigcia 66% sity
hamujacej, odbywa si¢ w czasie do 0,5 s, przy czym ten okres czasu jest nastawialny.

Jesli hamowanie bezpieczefistwa powoduje znaczne oscylacje lin nosnych, jest dozwolone
wydtuzenie do 0,7 s czasu narastania sity hamujacej do 66% sity nominalnej. W tych przypad-
kach, a takze jezeli wydtuzenie czasu narastania tej sity do 0,7 s jest wynikiem cech struktu-
ralnych zespotu sterowniczego, predkos¢ jazdy jest tak zaprogramowana, aby pomimo zwtoki
w hamowaniu bezpieczenstwa zapewnione byto skuteczne dziatanie uktadu kontroli predkosci
w strefie dojazdu do pozioméw krancowych.

Narastanie sity hamowania bezpieczenstwa od wartosci okreslonej ograniczeniami do warto$ci
maksymalnej moze rozpocza¢ si¢ bezposrednio przed zatrzymaniem maszyny wyciagowej, je-
zeli predko$¢ jest mniejsza niz 1 m/s.

W maszynach wyciagowych cylindry pneumatyczne zespotu napgdowego, bedace sitownika-
mi podtrzymujacymi obciaznik hamulcowy lub odwodzacymi zesp6t $ciskanych sprezyn, sa
zasilane sprezonym powietrzem o stabilizowanym ci$nieniu. Warto$¢ tego ci$nienia moze
wynosi¢ maksymalnie 110% ci$nienia koniecznego do podniesienia obciaznika lub odwodze-
nia zespotu spr¢zyn.

Jezeli zastosowano hamulce o dwéch zrédtach sity hamowania bezpieczenstwa, to po uptywie
czasu do 2 s od chwili zadziatania obwodu bezpieczenstwa wystgpuja dwie niesumujace sig si-
ty bliskie co do wartosci, z ktorych kazda jest zdolna samodzielnie zatrzymaé maszyng wycia-
gowa.

Wymagania okreslone w pkt 1.1.6.2.18 oraz pkt 1.1.6.2.19 stosuje si¢ tylko do jednej z tych
sit.

Budowa hamulcéw zapewnia spetnienie wymagan okreslonych w pkt 1.1.6.2.8—1.1.6.2.12
przez caly okres eksploatacji maszyny wyciagowe;j.

Konstrukcja.

Przeguby dzwigniowego uktadu przeniesien sitowych hamulca z bieznia cylindryczng sa wy-
posazone w tuleje §lizgowe samosmarowne lub tuleje Slizgowe z mozliwoscia ich smarowa-
nia.

Lozyska stopy szczegki hamulcowej sa dostgpne z mozliwoscia ich demontazu. Lozysko 1 jego
sruby mocujace sa chronione przed czynnikami korozyjnymi.

Gwinty dzwigniowego uktadu przeniesien sitowych obciazone sita zmienng z czgstotliwoscia
cyklu pracy maszyny wyciagowej i wigksza maja profil okragty lub tukowy.

Elementy uktadu przeniesien sitowych obciazonych sita zmienna z czgstotliwoscia cyklu pra-
cy maszyny wyciagowej i wigksza sa uksztattowane w sposéb minimalizujacy dziatanie karbu
lub koncentracj¢ naprezen.

Stosowanie potaczen spawanych w cigglach i popychaczach uktadu przeniesien sitowych i ich
koncéwkach jest niedozwolone.

Potaczenia nitowane i Srubowe ciggiet oraz popychaczy uktadu przeniesien sitowych nie moga
by¢ wykonywane za pomoca nitéw albo $rub z tbem wpuszczonym.

Kliny i wpusty w uktadzie przeniesien sitowych sa zabezpieczone przed wypadnigciem.

Sworznie przegubéw w dzwigniowym ukladzie przeniesien sitowych sa zabezpieczone przed
wysunigciem si¢, przy czym zabezpieczenie jest dostgpne i sprawdzalne.

Graniczny skok roboczy sitownika pneumatycznego nie przekracza 80% mozliwego suwu
tloka. W przypadku wynurzenia si¢ tloka z cylindra, w pozycji maksymalnego wysuwu, co
najmniej 66% pobocznicy ttoka pozostaje w cylindrze jako prowadzenie.

Drag tlokowy lub tlok sitownika podtrzymujacego obciaznik hamulcowy posiada amortyzo-
wane ograniczenie gornej pozycji.
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1.1.6.3.11.

1.1.6.3.12.
1.1.6.3.13.

1.1.6.3.14.

1.1.6.3.15.

1.1.6.3.16.
1.1.6.3.17.

1.1.6.3.18.
1.1.6.3.19.

1.1.6.3.20.

1.1.6.3.21.

1.1.6.3.22.

1.1.6.3.23.

1.1.6.3.24.

Ciggto obciaznika hamulcowego jest odkute w cato$ci. Niedozwolone jest wykonanie dolnego
czopa oporowego dla obcigznika hamulcowego w postaci oddzielnej czesci.

Zespot napedowy jest wyposazony w czujniki kontroli granicznych potozen tlokow.

W maszynach wyciagowych dwubgbnowych lub dwubobinowych z mechanizmem wysprzg-
glania jednego z bgbnéw lub bobin dziatanie miedzy mechanizmem sprzgglowym a hamulcem
ustalajacym jest wzajemnie uzaleznione, z wyjatkiem maszyn wyciagowych wyposazonych
W rgczny system rozsprzeglania.

Zespot sterowniczy jest tak zbudowany, aby zapewniat:
1) przygotowanie medium zasilajacego o odpowiednich parametrach;

2) regulacje sity hamowania w petnym zakresie, z wyjatkiem przypadkéw, w ktérych dozwo-
lono stosowanie nieregulowanego momentu hamowania manewrowego;

3) niezawodno$¢ hamowania bezpieczenstwa réwnorze¢dng co najmniej niezawodnosci wia-
sciwej dla zastosowania dwdch niezaleznych od siebie rozdzielaczy tak polaczonych, aby
w przypadku niezadzialania jednego z nich nie zostat zakt6cony przebieg hamowania bez-
pieczenstwa;

4) zasygnalizowanie na stanowisku sterowniczym maszyny wyciagowej niezadzialania ktére-
gokolwiek z rozdzielaczy i uniemozliwienie przywrdcenia stanu gotowosci hamulca;

5) kontrolg nastaw ci$nien medium zasilajacego i kontrolg efektéw sterowania.

Technologiczne przecieki medium hydraulicznego wystgpujace w elementach sterowniczych
i sitownikach hamulca sa uymowane i odprowadzane. Niedozwolone jest powstawanie prze-
ciekéw na zewnatrz uktadu hydraulicznego hamulca. Przewody instalacji hydraulicznej, kt6-
rych uszkodzenie moze grozi¢ zanieczyszczeniem elementéw linopedni lub silnika napedu, sa
dodatkowo ostonigte.

Potozenie szczeki sitownika hamulca tarczowego jest kontrolowane czujnikiem pozycyjnym.

Jednoznacznie okreslone, stabilne potozenie w pelni odwiedzionej szczeki sitownika hamulca
tarczowego jest osiggane przez oparcie si¢ szcz¢ki w korpusie sitownika.

Ttok cylindra sitownika hamulca tarczowego nie przenosi sit stycznych.

Tarcze hamulcowe maszyny wyciagowej nie moga wykazywac bicia osiowego wigkszego od
dopuszczalnego dla sitownika hamulcowego.

Maksymalny skok szczgki sitownika hamulca tarczowego nie moze by¢ mniejszy od sumy
2,5-krotnej nominalnej szczeliny i maksymalnej wartoSci osiowych luzéw wewngtrznych si-
fownika.

Maksymalny osiowy luz wewngtrzny sitownika hamulca tarczowego nie jest wigkszy niz 1/3
warto$ci nominalnej szczeliny.

Sprawdzenie wytrzymato$ci stojaka dla sitownikéw hamulca tarczowego jest przeprowadzone
dla normalnego obciazenia ruchowego. Jezeli zamknigcie przewoddw zasilajacych sitowniki
tej samej pary nastgpuje za pomoca odrgbnie zamykanych zaworéw odcinajacych, stojak jest
dodatkowo sprawdzony wytrzymatosciowo dla obciazenia stojaka przez skrajny gérny sitow-
nik. Naprezenia w przekroju wyznaczonym przez ptaszczyzne symetrii sasiedniego sitownika
nie moga powodowac trwatych odksztatcen stojaka.

Hamulce tarczowe maszyn wyciagowych o predkosci jazdy powyzej 4 m/s sa wyposazone
w uktady samoczynnej kontroli temperatury powierzchni biezni tarcz hamulcowych.

Uktad samoczynnej kontroli temperatury powierzchni biezni tarcz hamulcowych:

1) awaryjnie zatrzymuje maszyng wyciagowa za pomoca jej napgdu w przypadku przekrocze-
nia temperatury dopuszczalnej;

2) powoduje zablokowanie maszyny wyciagowej na czas stygnigcia biezni tarcz hamulco-
wych.
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Niezawodnos¢.

Dziatanie ,,hamulca” jest kontrolowane samoczynnie. W przypadku niezamierzonego hamo-
wania, sitfa hamujaca nie moze by¢ wigksza od sity hamowania bezpieczenstwa.

Uktady elektrycznego sterowania hamulca sa tak wykonane, aby:

1) ich uszkodzenie w czasie ruchu maszyny nie powodowato samoczynnego wystapienia sity
hamujacej wigkszej niz dopuszczalna;

2) ich uszkodzenie w czasie postoju maszyny wyciagowej nie powodowato jej samoczynnego
odhamowania;

3) umozliwiatly bezpieczne przeprowadzenie pomiaréw i préb hamulca.

Niezgodna ze stanem wysterowania pozycja ttokéw rozdzielaczy pneumatycznego lub hydrau-
licznego zespolu sterowniczego, po wystapieniu hamowania bezpieczenstwa, uniemozliwia
przywrdcenie stanu gotowosci do hamowania bezpieczenstwa. Jezeli rozdzielacze te sa takze
przetaczane w czasie hamowania manewrowego, w tym hamowania zatrzymujacego (STOP),
niewlasciwa pozycja tlokéw rozdzielaczy powoduje zablokowanie maszyny wyciagowe;j.

Niewla$ciwe parametry zasilania pneumatycznego w hamulcach z pneumatycznym zrédiem
sity hamowania, w ktérym zastosowano naped hamulca o dziataniu naporowym, powoduja
awaryjne zatrzymanie maszyny wyciagowej za pomoca hamowania bezpieczenstwa.

Hamowanie manewrowe o nieregulowanym momencie hamowania, w maszynach wyciago-
wych rgcznie sterowanych o predkosci jazdy powyzej 4 m/s, wymaga:

1) sterowania hamulca skojarzonego ze sterowaniem napgdu;

2) uktadu sterowania napgdu umozliwiajacego wybodr startowego momentu napgdowego do
przewidywanego obcigzenia gérniczego wyciagu szybowego.

Stosujac zréznicowany moment hamowania bezpieczenstwa, wybor wariantu hamowania bez-
pieczenstwa jest dokonywany w powiazaniu z odpowiednimi uktadami wyboru rodzaju pracy
maszyny wyciagowej, a w maszynach wyciagowych jednokoncowych wybdr wariantu hamo-
wania bezpieczenstwa nastgpuje takze samoczynnie w zalezno$ci od kierunku obrotéw bgbna
nawojowego. Uszkodzenia uktadu wyboru momentu hamowania bezpieczenstwa sa wykry-
wane 1 powoduja hamowanie bezpieczenstwa.

Stosujac hamowanie bezpieczefistwa momentem hamujacym regulowanym, kontroluje sie
przebieg opdznienia hamowania. Uszkodzenia uktadu kontroli opéznien hamowania sa wy-
krywane i powoduja hamowanie bezpieczefistwa statlym momentem hamujacym.

Przebieg hamowania zatrzymujacego (STOP) oraz odwodzenia szczgk w maszynach wycia-
gowych sterowanych automatycznie sa samoczynnie kontrolowane.

Zuzycie oktadzin ciernych szczgk hamulcowych jest samoczynnie kontrolowane. Kontrola
zapewnia utrzymanie skoku szczek w granicach okreslonych:

1) dopuszczalnym skokiem roboczym ruchomych elementéw napgdu hamulca lub szczek;
2) dopuszczalnym spadkiem sity docisku szcz¢gk w hamulcach z napedem sprezynowym;
3) dopuszczalnym skokiem szczgk, okreslonym wzgledami funkcjonalnymi.

W polu widzenia maszynisty maszyn wyciagowych znajduja si¢ wskazniki ci$nienia z ozna-
kowaniem nastgpujacych charakterystycznych wskazan:

1) minimalnego ci$nienia zasilania pneumatycznego sitownikéw bedacych zrédiem sity ha-
mowania;

2) ci$nienia wyprzedzenia pneumatycznego sitownikéw bedacych zrédlem jednej z sit hamo-
wania bezpieczenstwa;

3) minimalnego ci$nienia zasilania sitownikéw odwodzacych obciaznik lub zespédt $cisnigtych
sprezyn;
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4) ci$nienia resztkowego, zmniejszajacego chwilowo sile¢ dziatania obciaznika lub zespotu $ci-
$nigtych sprezyn napedu hamulcowego.

W instalacji zasilania pneumatycznego lub hydraulicznego znajduja si¢ zaslepione przylacza
pomiarowe dla czujnikéw stuzacych do okresowej rejestracji ci$nien.
Wytrzymato$¢.

Wszystkie elementy hamulca przenoszace sity i momenty wynikajace z procesu hamowania
wykazuja taka wytrzymatos$¢, aby maksymalne obcigzenia statyczne nie powodowalty w nich
napregzen przekraczajacych 20% wytrzymatosci doraznej, okreslonej w Polskiej Normie dla
danego materiatu.

Zamocowania fozysk wspierajacych stopy szczgk hamulcowych oraz te elementy, od ktérych
wytrzymatosci zalezy w catoSci zdolno$¢ hamowania maszyny wyciagowej, wykazuja taka
wytrzymato$¢, aby maksymalne obciazenie statyczne nie powodowalo w nich naprezen o war-
tosci przekraczajacej 15% wytrzymatosci doraznej, okre§lonej w Polskiej Normie dla danego
materiatu.

Ciggta i sworznie uktadu przeniesien sitowych hamulca sa wykonane ze stali o:
1) udokumentowanym sktadzie chemicznym;

2) udokumentowanej probie wytrzymatos$ci na rozciaganie;

3) udokumentowanej prébie udarnosci w odniesieniu do stali na sworznie.
Maszyny wyciagowe gdrniczych wyciagdw szybowych pomocniczych.

Stosunek $rednicy bgbna nawojowego do Srednicy liny nosnej nie moze by¢ mniejszy niz 40
dla lin splotkowych, a 50 dla lin zamknigtych.

Obrzeze begbna nawojowego wystaje ponad 0§ geometryczng liny no$nej warstwy ostatniej co
najmniej o 1,5 $rednicy liny nosne;j.

W przypadku wielowarstwowego nawijania liny nosnej jest zapewniona wlasciwa geometria
nawijania.

Zamocowanie konca liny no$nej w bgbnie nawojowym wykazuje wspdtczynnik bezpieczen-
stwa wynoszacy co najmniej 5 w stosunku do najwigkszego obciazenia statycznego liny no-
s$nej.

Maszyny wyciagowe gorniczych wyciagdw szybowych awaryjno-rewizyjnych sa wyposazone
we wskaznik glebokosci. Maszyny wyciagowe gorniczych wyciagéw szybowych awaryjno-
rewizyjnych, o predkosci jazdy powyzej 1 m/s, sa wyposazone takze we wskaznik predkosci.

Maszyny wyciagowe gorniczych wyciagdw szybowych awaryjno-rewizyjnych sa wyposazone
w hamulec, ktéry ma mozliwo$¢ hamowania manewrowego i hamowania bezpieczenstwa.
Moment hamowania bezpieczefistwa dziata bezposrednio na linopgdnig.

Przez caly okres uzytkowania maszyny wyciagowej hamulec zapewnia w warunkach postoju
momenty hamowania manewrowego i hamowania bezpieczenstwa ze wspoétczynnikiem bez-
pieczenstwa wynoszacym co najmniej 2 — w stosunku do maksymalnego obciazenia statycz-
nego.

Hamowanie manewrowe i hamowanie bezpieczenistwa sa od siebie niezalezne, zar6wno
w zakresie sterowania, jak i w zakresie sposobu wyzwalania.

Hamowanie hamulcem manewrowym jest sterowane przez maszynist¢ maszyn wyciagowych.

Moment hamowania hamulcem bezpieczenstwa jest niezalezny od woli maszynisty maszyn
wyciggowych.

Hamowanie bezpieczenstwa w maszynach wyciagowych z napgdem elektrycznym wystgpuje
samoczynnie co najmniej w nastgpujacych przypadkach:

1) zaniku doptywu energii;
2) przeciazenia silnika napedowego;
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3) zadzialania wytacznika krancowego w szybie;
4) zadziatania wylacznikéw krancowych na wskazniku gtebokosci;
5) przekroczenia o 15% predkosci dopuszczalne;.

Réwnoczesnie z wyzwoleniem hamulca bezpieczenstwa nastgpuje przerwanie doptywu ener-
gii elektrycznej do silnika napgdowego.

Hamulec bezpieczefistwa w maszynach wyciagowych z napgdem wyposazonym w silnik
pneumatyczny lub silnik hydrauliczny spelnia wymagania okreslone w pkt 1.1.7.11 ppkt 1
i3—5 oraz w pkt 1.1.7.12.

Maszyny wyciagowe goérniczych wyciagéw szybowych ratowniczych spetniaja wymagania
okreslone w pkt 1.1.7.2—1.1.7.4 oraz w pkt 1.1.7.6—1.1.7.9. Predkos$¢ jazdy jest regulowana
1 wynosi nie wigcej niz 1 m/s.

Maszyny wyciagowe goérniczych wyciagdéw szybowych pomocniczych materialowych spetnia-
ja wymagania okreslone w pkt 1.1.7.2, 1.1.7.4, 1.1.7.7—1.1.7.9 oraz w pkt 1.1.7.11 ppkt 1—3.

Naczynia wyciaggowe.

Wspdtczynnik bezpieczenstwa naczyn wyciagowych stanowi stosunek wytrzymatosci doraz-
nej Rm materiatu do obliczonych naprezen zwiazanych z odpowiednimi przypadkami obcia-
zeh elementow no$nych naczynia wyciagowego.

Budowa naczynia wyciagowego.

Wytrzymato$¢ elementéw no$nych naczynia wyciagowego sprawdza si¢ w zakresie oddziaty-
wania:

1) obciazenia statycznego;
2) obciazenia awaryjnego wynikajacego z sity zrywajacej ling no$na;

3) sit wystepujacych w czasie hamowania naczynia wyciggowego w urzadzeniach hamowania
awaryjnego na drogach przejazdu w wiezy i rzapiu;

4) obciazenia awaryjnego wynikajacego z sily zrywajacej ling wyréwnawcza.

Wspdtczynnik bezpieczenstwa w zakresie oddziatywania obciazenia statycznego na elementy
no$ne naczynia wyciaggowego wynosi:

1) dla wszystkich elementéw no$nych — co najmniej 7;

2)dla elementéw no$nych obcigzonych sitami wystepujacymi w czasie opadnigcia pelnego
naczynia wyciaggowego na podchwyty — co najmniej 5;

3) dla elementéw faczacych wielolinowe zawieszenie jednopunktowe i wielopunktowe z gto-
wica naczynia wyciaggowego:

a) za pomoca polaczenia nitowego — co najmniej 12,5,
b) za pomoca innych potaczen — co najmniej 10;

4) dla elementéw wymienionych w ppkt 3 w przekroju przy wyjsciu z glowicy naczynia wy-
ciggowego:

a) jezeli | jest wigksze od 4d — co najmniej 18,
b) jezeli | jest mniejsze lub réwne 4d — co najmniej 15,
gdzie:

I — oznacza odlegto$¢ od gérnej krawedzi glowicy naczynia wyciggowego do osi otworu
sworznia w blasze tacznikowe;,

d — oznacza $rednicg otworu sworznia w blasze tacznikowej dla potaczenia jej z nastep-
nym elementem zawieszenia.
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Wytrzymato$¢ elementéw gltowicy naczynia wyciagowego jest sprawdzona na:
1) obciazenie awaryjne wynikajace z sity zrywajacej ling no$na;

2) obciazenia wynikajace z sit wystepujacych w czasie hamowania naczynia wyciagowego
w urzadzeniach hamowania awaryjnego na drogach przejazdu w wiezy i rzapiu.

Wytrzymato$¢, o ktérej mowa w ppkt 11 2, jest taka, aby naprgzenia w materiale glowicy nie
przekroczyty granicy plastycznosci.

Wytrzymato$¢ elementéw no$nych naczynia wyciaggowego przenoszacych silty wystepujace
w czasie hamowania awaryjnego na drogach przejazdu w wiezy i rzapiu jest sprawdzona
z uwzglednieniem obciazen wynikajacych z tych sit. Wytrzymatos¢ ta wykazuje wspétczynnik
bezpieczenstwa wynoszacy co najmniej 1,8.

Wytrzymato$¢ pojemnikéw naczyn wyciagowych przeznaczonych do transportu urobku luzem
sprawdza sie¢ pod wzgledem obciazenia awaryjnego, wywotanego parciem urobku z woda. Do
obliczen przyjmuje si¢ cigzar usypowy urobku, zanieczyszczonego skala ptona, zawierajacy
20% wody. Do obliczen wytrzymatosci pojemnikéw naczyn wyciagowych przeznaczonych do
transportu soli i rud metali nie uwzglednia si¢ obciazenia wynikajacego z masy wody.

Wytrzymato$¢ elementéw nosnych naczynia wyciagowego przenoszacych obcigzenia od lin
wyréwnawczych jest tak dobrana, aby w czasie awaryjnego zaczepienia lin wyréwnawczych
w szybie nie nastapito zniszczenie tych elementdw oraz ich potaczen.

Wszystkie elementy no$ne naczyn wyciagowych gérniczych wyciagéw szybowych pomocni-
czych wykazuja wspélczynnik bezpieczenstwa wynoszacy co najmniej 7 w stosunku do ob-
cigzenia statycznego.

Elementy konstrukcyjne kubléw, w szczegdlnosci ptaszcz, dno, konstrukcja wsporcza i za-
mknigcia, wykazuja wspdlczynnik bezpieczenstwa wynoszacy co najmniej 7 w stosunku do
obcigzZenia statycznego.

Elementy no$ne kubtéw, w szczegdlnosci kablaki, ucha, sworznie, polaczenia nitowane lub
srubowe z plaszczem kubla, wykazuja wspdtczynnik bezpieczenstwa wynoszacy co najmniej
10 w stosunku do obciazenia statycznego.

Kubet stuzacy do przewozu ludzi ma ksztalt beczkowy lub stozkowo-cylindryczny, a kubet do
transportu mieszaniny betonowej ma w gornej czg$ci ksztatt stozkowo-cylindryczny, nato-
miast w dolnej — ksztatt stozkowy stanowiacy lej z otworem do oprdzniania.

Grubos$¢ blach ptaszcza kubta nie moze by¢ mniejsza niz 6 mm, a grubos¢ blach dna kubta nie
moze by¢ mniejsza niz 8§ mm.

Kubet posiada odpowiednie elementy podporowe, w szczegdlnosci podpory dla kablaka, za-
czepy do przechylnego oprézniania, a w przypadku kubta do transportu mieszaniny betonowej
— konstrukcje¢ wsporcza i sworznie.

Obciazniki przeciwcigzarOw sg zabezpieczone przed przemieszczeniem.
Prowadzenie naczynia wyciaggowego.

Naczynia wyciagowe o predkosci jazdy przekraczajacej 2 m/s wyposaza si¢ w prowadnice
toczne.

Naczynia wyciagowe prowadzone po prowadnikach sztywnych sa wyposazone w prowadnice
toczne przymocowane do glowicy i ramy dolnej tego naczynia. W przypadkach uzasadnio-
nych wymaganiami konstrukcyjnymi, prowadnice toczne moga by¢ zamocowane migdzy gto-
wicag a rama dolna naczynia. Naczynia wyciggowe prowadzone po prowadnikach sztywnych
sa ponadto wyposazone w prowadnice $lizgowe zabezpieczajace. Minimalny luz na strong
migdzy prowadnica slizgowa zabezpieczajaca a prowadnikiem sztywnym wynosi co najmniej
5 mm.
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Naczynia wyciaggowe prowadzone po linach prowadniczych sa wyposazone w prowadnice
toczne lub prowadnice §lizgowe tulejowe. Dla kazdej liny prowadniczej sa co najmniej dwie
prowadnice $lizgowe tulejowe, przymocowane do glowicy i ramy dolnej naczynia wyciago-
wego, lub dwie prowadnice toczne, przymocowane jak prowadnice slizgowe tulejowe, przy
czym prowadnice toczne dwoma krazkami obejmuja ling prowadnicza obustronnie. Przy sto-
sowaniu prowadnic tocznych kazde naczynie wyciagowe jest wyposazone dodatkowo w pro-
wadnice §lizgowe tulejowe, co najmniej po jednej dla kazdej liny prowadniczej. Wewngtrzna
$rednica otworéw prowadnicy $lizgowej tulejowej w stanie nowym jest o 10 mm wigksza od
$rednicy liny prowadniczej. Grubo$¢ $cianki prowadnicy §lizgowej tulejowe;j jest tak dobrana,
aby pozwalata w okresie eksploatacji na jednostronne zuzycie do 5 mm. Krawedzie prowadni-
cy §lizgowej tulejowej, zblizone do liny prowadniczej, sa zaokraglone.

Naczynie wyciggowe przeznaczone do stosowania w szybie z linami odbojowymi jest wypo-
sazone co najmniej w dwie blachy §lizgowe lub krazniki dla kazdej liny odbojowej, umoco-
wane na glowicy i ramie dolnej tego naczynia. Robocza ptaszczyzna kazdej blachy slizgowe]
lub kraznika wystaje poza obrys konstrukcji naczynia wyciaggowego, tacznie z prowadnicami,
co najmniej o potowe $rednicy liny odbojowej. Dopuszczalne zuzycie blachy $lizgowej wyno-
si 0,4 srednicy liny odbojowe;.

Krazki prowadnic tocznych stale przylegaja do prowadnika sztywnego lub liny prowadnicze;j.
Konstrukcja prowadnic tocznych umozliwia regulacjg potozenia krazkow.

Naczynie wyciagowe jest wyposazone w $lizgi narozne lub boczne prowadzace naczynie wy-
ciggowe po prowadnikach naroznych lub bocznych w przerwach prowadnikéw sztywnych lub
poziomach zatadunku i roztadunku naczyn wyciagowych prowadzonych po linach prowadni-
czych.

Luz migdzy §lizgiem naroznym lub bocznym a prowadnikiem katowym lub bocznym na kran-
cowych poziomach zatadunku i roztadunku naczyn wyciagowych nie przekracza 5 mm.

Funkcjonalno$¢ naczynia wyciagowego.

Naczynie wyciaggowe przeznaczone do jazdy ludzi jest wyposazone w tapadta zabezpieczajace
przed swobodnym opadaniem w szybie. Dozwolony jest brak tapadet w naczyniu wyciago-
wym do jazdy ludzi, pod warunkiem zawieszania go na linie no$nej zrywanej w catosci przed
natozeniem.

Przeswit pionowy pigtra naczynia wyciagowego do jazdy ludzi wynosi co najmniej 1,75 m.
Powierzchnia podlogi pigtra naczynia wyciggowego przypadajaca na jedna osobg wynosi co
najmniej 0,18 m?, a naczyn wyciagowych gérniczych wyciagéw szybowych ratowniczych —
co najmniej 0,23 m’. Powierzchnia dna kubta przypadajaca na jedna osobe wynosi co najmniej
0,18 m®. Do ustalenia dopuszczalnej liczby 0s6b w naczyniu wyciagowym przyjmuje si¢ 90 kg
masy przypadajacej na jedng osobg.

Kazde pigtro naczynia wyciaggowego do jazdy ludzi jest wyposazone w uchwyty dla transpor-
towanych oséb oraz zabezpieczone drzwiami o konstrukcji uniemozliwiajacej ich otwieranie
na zewnatrz, a takze zabezpieczone przed samootwieraniem i wypadnigciem z zawiaséw
oraz zamykane zasuwa z zewnatrz naczynia wyciaggowego.

Konstrukcja naczynia wyciagowego do jazdy ludzi zapewnia ochrong jadacych przed spadaja-
cymi drobnymi przedmiotami, wypadnigciem oraz zetknigciem si¢ z obudowa szybu i elemen-
tami wyposazenia szybu.

Naczynie wyciagowe goérniczego wyciagu szybowego awaryjno-rewizyjnego, przeznaczone
do kontroli obudowy szybu, oraz naczynie wyciagowe gérniczego wyciagu szybowego ratow-
niczego moze nie posiada¢ prowadnic do prowadzenia po prowadnikach, pod warunkiem za-
wieszania go na linie no$nej nieodkretnej.

Pojemniki naczyn wyciagowych przeznaczonych do transportu urobku luzem posiadaja pew-
nie dziatajace zamknigcia przed samoroztadunkiem urobku w szybie.
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Pojemniki lub kosze wychylne naczyn wyciagowych do transportu materiatéw sa zabezpie-
czone przed wychylaniem si¢ w czasie jazdy naczynia wyciagowego. Konstrukcja zamknigcia
klapy pojemnika lub kosza uniemozliwia otwarcie klapy w czasie jazdy naczynia wyciaggowe-
go oraz podczas wychylania pojemnika lub kosza.

Pomosty wysuwane naczyn wyciagowych posiadaja zabezpieczenia uniemozliwiajace ruch
pomostu podczas zatadunku i wyladunku oraz jazdy naczynia wyciagowego.

Naczynia wyciagowe przystosowane do transportu urobku lub materialéw w wozach posiadaja
zabezpieczenia woz6éw przed ich wysunigciem z pomostow pigter.

Gtowica kazdego naczynia wyciagowego jest przystosowana do rewizji szybu i kontroli za-
wieszenia no$nego naczynia wyciaggowego oraz wyposazona w porgcze o wysokosci co naj-
mniej 1,1 m z krawgznikiem o wysokosci 0,15 m, mocowane do gtowicy. Pomiedzy porgcza
a kraweznikiem jest umieszczona w potowie wysokosci poprzeczka uniemozliwiajaca wypad-
nigcie osob. Porgcze sa wyposazone w zaktadany na czas rewizji daszek ochronny. Stupki
daszka ochronnego i porgczy sa tak rozmieszczone, aby nie uderzaly o belki odbojowe w cza-
sie awaryjnego dojazdu do nich naczynia wyciagowego. Polaczenia poreczy z gtowica i dasz-
kiem ochronnym zabezpiecza si¢ przed niezamierzonym roztaczeniem. W szybach wydecho-
wych, jezeli porgcz z daszkiem ochronnym jest przymocowana trwale do glowicy, stupki po-
reczy sprawdza si¢ na obciazenia wystgpujace podczas podnoszenia klapy uszczelniajace;.

Wymagania okre§lone w pkt 1.2.4.10 nie dotycza gtowic przeciwcigzaréw, ktérych szeroko$¢
jest mniejsza niz 0,6 m.

Pomost naczynia wyciaggowego przystosowany do kontroli szybu wraz z wyposazeniem
uwzglednia mozliwo$¢ bezpiecznego wykonywania robét szybowych. Pomost ten jest wypo-
sazony w porgcze o wysokosci 1,1 m oraz krawezniki o wysokosci 0,15 m. Pomigdzy porgcza
a krawgznikiem jest umieszczona w potowie wysokosci poprzeczka uniemozliwiajaca wypad-
nigcie oséb.

Jezeli rodzaj uszczelnienia szybu wymaga stosowania fartucha uszczelniajacego, rama dolna
naczyn wyciagowych jest wyposazona w fartuch. Elementy fartucha uszczelniajacego przyle-
gaja do ptaszcza uszczelniajacego w szybie 1 prowadnikéw, natomiast metalowe elementy far-
tucha uszczelniajacego sa oddalone o co najmniej 30 mm od tego ptaszcza. Odleglo$¢ stalo-
wych elementéw fartucha uszczelniajacego od prowadnikéw naczynia wyciagowego nie jest
mniejsza niz 10 mm.

Naczynia gérniczych wyciagdw szybowych pomocniczych sa wyposazone w elementy odpo-
wiednie do przeznaczenia tych naczyn.

Budowa saf prowadniczych dla kubta.

Elementami skladowymi safh prowadniczych dla kubta sa: kadtub (rama), daszek ochronny,
prowadnica san po linie no$nej oraz prowadnica san po linie prowadnicze;j.

Obciazenie san prowadniczych jest zwigzane z fazami ich pracy, z ktérych najbardziej charak-
terystyczne sa dwie: opréznianie kubta na pomoscie wysypowym oraz osiadanie sah prowad-
niczych jedna stopa na pomoscie wiszacym.

W czasie oprdzniania kubta na pomoS$cie wysypowym sanie prowadnicze spoczywaja na pod-
chwytach i sa obciazane w sposéb statyczny masa wtasna i skladowa pozioma sity w linie no-
$nej obciazonej kublem wychylonym poziomo.

W czasie osiadania sah prowadniczych jedna stopa na pomoscie wiszacym wystgpuje obcia-
zenie dynamiczne wynikajace z masy wiasnej san osiadajacych z predkoScia wynoszaca 1 m/s.

Przekroje nos$ne elementéw san prowadniczych sa wymiarowane metoda naprezen dopusz-
czalnych, przyjmujac wspdtczynnik bezpieczenstwa wynoszacy 7.

Do obliczen wytrzymato$ciowych sa przyjmowane warto$ci maksymalne wystepujace w da-
nym przekroju.
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Stosunek pionowego do poziomego rozstawienia prowadnic prowadzacych po linach prowad-
niczych wynosi co najmniej 1,15. Wiasciwe potozenie san prowadniczych wzgledem kubta
podlega ciagtej kontroli. Brak wlasciwego polozenia saf prowadniczych wzgledem kubta po-
woduje wywolanie rozréznianego sygnatu alarmowego w pomieszczeniu maszyny wyciago-
wej.

Prowadzenie san prowadniczych po linie no$nej jest wykonane w ksztalcie prowadnicy tule-
jowej o $rednicy otworu réwnej co najmniej 1,5 $rednicy liny i tak skonstruowanej, aby nie
bylo mozliwosci jej wypadnigcia z san prowadniczych.

Prowadzenie san prowadniczych po linie prowadniczej jest wykonane w ksztalcie prowadnicy
nietulejowej o promieniu otworu réwnym co najmniej 0,75 $rednicy liny prowadniczej.

Srednica daszka ochronnego nie moze byé¢ mniejsza od srednicy kubta.

Kadtub (rama) i daszek ochronny moga by¢ wykonane ze stali zwyklej jakosci lub stali nisko-
stopowe;j.

Kota linowe.

Kota linowe i ich osie wykazuja taka wytrzymato$¢, aby naprezenia pod dzialaniem sit zrywa-
jacych liny no$ne nie powodowaly ich trwatych odksztatcen. Wieniec kota linowego spelnia to
wymaganie w stanie maksymalnego dopuszczalnego zuzycia.

Jako site zrywajaca ling no$ng w warunkach obciazen awaryjnych przyjmuje si¢ rzeczywista
sil¢ zrywajaca t¢ ling.

Wszystkie ztagcza spawane kota linowego sa obliczone na wytrzymato$¢ zmeczeniowa dla
obciazenia ruchowego.

Osie kot linowych sa dodatkowo obliczone na wytrzymato$¢ zmeczeniowa dla obcigzenia
ruchowego ze wspétczynnikiem bezpieczenstwa wynoszacym nie mniej niz 1,5.

Uksztattowanie i gladko$¢ powierzchni osi kota linowego na odcinkach zmiany Srednic
uwzgledniaja warunki minimalnej koncentracji naprezen.

Dobor tozysk jest dokonywany przy zatozeniu obciazen ruchowych. Utozyskowanie két lino-
wych moze by¢ toczne lub Slizgowe.

Stosunek Srednicy kota linowego do $rednicy liny no$nej wynosi co najmnie;j:

1) w odniesieniu do gérniczych wyciagdéw szybowych duzych I i II klasy intensywnosci ruchu
oraz gérniczych wyciagéw szybowych $rednich I klasy intensywnosci ruchu:

a) dla lin splotkowych — 80,
b) dla lin budowy zamknigtej — 100;
2) w odniesieniu do gérniczych wyciagdw szybowych $rednich II klasy intensywnosci ruchu:
a) dla lin splotkowych — 60,
b) dla lin budowy zamknigtej — 80;

3) w odniesieniu do gérniczych wyciagdw szybowych matych oraz gérniczych wyciagéw szy-
bowych pomocniczych;

a) dla lin splotkowych — 40;
b) dla lin budowy zamknigtej — 50;
4) w odniesieniu do gérniczych wyciagéw szybowych ratowniczych — 25.

Naciski liny no$nej na rowek linowy nie przekraczaja dopuszczalnych warto$ci naciskéw dla
wyktadziny kota linowego.

Kat opasania két linowych zapewnia sprzezenie cierne tego kota z ling no$na.

Punkty kontroli wiencéw kot linowych sa w sposéb trwaty oznakowane i ponumerowane.
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Zawieszenia lin wyciagowych: wyréwnawczych, prowadniczych i odbojowych.

Wspdtczynnik bezpieczenstwa zawieszenia lin wyciagowych wyréwnawczych, prowadni-
czych i odbojowych stanowi stosunek warto$ci naprezenia niszczacego do ruchowego napre-
zenia statycznego.

Budowa.
Zawieszenia lin wyciagowych wyréwnawczych.

Elementy no$ne zawieszen lin wyciagowych wyréwnawczych maja wspotczynnik bezpieczen-
stwa wynoszacy co najmniej 10.

Zawieszenia lin wyciagowych wyréwnawczych ptaskich posiadaja co najmniej jeden przegub
umozliwiajacy wychylenie si¢ elementow tych zawieszen w kierunku prostopadtym do szero-
kosci liny wyciagowej wyréwnawcze;j.

Zawieszenia lin wyciagowych prowadniczych i odbojowych.

Elementy nosne zawieszen lin prowadniczych i odbojowych maja wspétczynnik bezpieczen-
stwa wynoszacy co najmniej 6.

Potaczenie liny wyciagowej prowadniczej i odbojowej z zawieszeniem zapewnia nieroztacze-
nie tej liny z zawieszeniem réwniez w przypadku obcigzenia go sita zrywajaca ling.

Zawieszenie liny wyciagowej prowadniczej w wiezy zapewnia przenoszenie drgan poprzecz-
nych tej liny.

Zawieszenia no$ne naczyh wyciagowych.

Wspétczynnik bezpieczenstwa zawieszen nosnych naczyn wyciagowych, zwanych dalej ,,za-
wieszeniami”, stanowi stosunek wartosci naprezenia niszczacego do ruchowego naprezenia
statycznego.

Budowa zawieszen.

Elementy nos$ne zawieszenia maja wspélczynnik bezpieczenstwa wynoszacy co najmniej 10.
Trzon gléwny zawieszenia w przekroju przy wyjsciu z glowicy naczynia wyciaggowego ma
wspoélczynnik bezpieczenstwa wynoszacy co najmniej:

1) 18, jezeli 1 jest wigksze lub rowne 4d,

2) 15, jezeli 1 jest mniejsze niz 4d,

gdzie:

I — oznacza odlegtos$¢ osi otworu w trzonie gtdwnym, stuzacego do potaczenia z nastgp-
nymi elementami zawieszenia, od gérnej krawedzi glowicy naczynia wyciagowego,

d — oznacza $rednicg otworu w trzonie gtéwnym.

W momencie naprezania liny no$nej, po jej chwilowym zluzowaniu, rozwiazanie konstrukcyj-
ne zawieszenia wyklucza mozliwo$¢ wystapienia w jego elementach obcigzen innych niz pod-
czas ciagnienia.

Potaczenie liny no$nej z zawieszeniem zapewnia nierozlaczenie tej liny z zawieszeniem row-
niez w przypadku obciazenia go sila zrywajaca ling. Dla obliczenia zamocowania konca liny
no$nej na sercowce zawieszenia sa przyjmowane nast¢pujace wspotczynniki tarcia i oporéw:

1) 0,2 — migdzy lina no$na a sercéwka oraz migdzy lina no$na a szczgkami zaciskdéw;
2) 0,14 — przy wyznaczeniu momentow dokrecania nakretek zaciskow.

W zawieszeniu z napr¢zong lina nosna odlegto$¢ migdzy powierzchniami czotlowymi sercéwki
a szcz¢kami zacisku nie moze by¢ mniejsza niz 4 mm.

Zawieszenia dla kubtow.
Wszystkie elementy nosne zawieszen dla kubtéw maja wspétczynnik bezpieczefistwa wyno-

szacy co najmniej 10.
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Gwintowany trzon wrzeciona zawieszenia dla kubtéw ma wspoétczynnik bezpieczenstwa wy-
noszacy co najmniej 15. Wspdtczynnik bezpieczenstwa dla przekroju haka pod uchem wynosi
co najmniej 12, a dla ucha — co najmniej 10.

Wociagarki wolnobiezne.
Wciagarki wolnobiezne bgbnowe.

Wciagarki wolnobiezne bgbnowe posiadaja hamulec lub hamulce, realizujace hamowanie
manewrowe i hamowanie bezpieczenstwa, oraz mechanizm zapadkowy. Hamulec lub hamulce
dziataja na bgben nawojowy. Hamulec realizujacy hamowanie manewrowe moze dziata¢ na
wal wejsciowy reduktora. Hamulec realizujacy hamowanie bezpieczefistwa moze dziata¢ na
wal szybkobiezny ostatniego stopnia reduktora pod warunkiem, ze wszystkie elementy po-
sredniczace zapewniaja osiagnigcie wspoiczynnika bezpieczenstwa wynoszacego 5. Po zakon-
czeniu cyklu przemieszczania liny zab zapadki jest dociskany do kota zapadkowego. Zab me-
chanizmu zapadkowego dziata bezposrednio na bgben nawojowy i blokuje jego obrét w kie-
runku opuszczania liny. Podczas ruchu bgbna nawojowego w kierunku podnoszenia liny zab
zapadki moze §lizga¢ si¢ po zarysie zewngtrznym kota zapadkowego.

Kazdy hamulec utrzymuje w spoczynku maksymalne obciazenie statyczne ze wspdtczynni-
kiem bezpieczenstwa wynoszacym co najmniej 2. W przypadku zastosowania zespotu wciaga-
rek wolnobieznych bgbnowych, hamulce wszystkich wciagarek wolnobieznych bgbnowych
utrzymuja jednocze$nie w spoczynku maksymalne obciazenie statyczne ze wspodtczynnikiem
bezpieczenstwa wynoszacym co najmniej 2.

Stosunek srednicy bgbna nawojowego wciagarki do Srednicy liny wciagarki nie jest mniejszy
niz 20.

Uktad sterowania wciagarki zapewnia wybor wartosci predkosci dla prowadzonego rodzaju
transportu w szybie.

Obrzeze bebna nawojowego wystaje ponad o§ geometryczng liny wyciaggowej w ostatniej war-
stwie co najmniej o 1,5 $rednicy tej liny.

W przypadku catkowitego odwinigcia liny wciagarki na bgbnie nawojowym pozostaje nie
mniej niz pig¢ nieczynnych zwojow liny zapewniajacych niezbgdna sit¢ mocowania konca li-
ny. Brak wymaganej liczby nieczynnych zwojéw wciagarki jest sygnalizowany.

W przypadku wspétpracy dwéch lub wigeej weiagarek wolnobieznych bgbnowych ich ruch

jest sterowany centralnie. Istnieje mozliwo$¢ sterowania indywidualnego poszczegdlnych
wciagarek wolnobieznych bgbnowych.

W przypadku dwdéch lub wigcej weiagarek wolnobieznych bgbnowych, wytaczenie normalne
lub awaryjne jednej z nich powoduje wylaczenie lub zatrzymanie wszystkich wciagarek.

Naped wciagarki wyposaza si¢ w zabezpieczenie przeciwprzeciagzeniowe.

Wciagarki wolnobiezne begbnowe sa zaprojektowane tak, aby zapewni¢ odpowiedni ogdlny
poziom bezpieczenstwa, a wytrzymatos¢ i sztywno$¢ elementéw uwzgledniata maksymalny
moment obcigzenia silnika oraz maksymalny moment hamujacy.

Windy frykcyjne.

Konstrukcja windy frykcyjnej umozliwia jej wtasciwe mocowanie, odpowiadajace kierunkowi
i wielkosci obcigzen. Mocowanie windy frykcyjnej wykazuje wspétczynnik bezpieczenstwa
wynoszacy co najmniej 3, obliczony jako stosunek sity charakterystycznej dla granicy pla-
stycznosci materiatu do 1,2-krotnej nominalnej sity pociagowej windy.

Wytrzymatos$¢ elementéw windy frykcyjnej oblicza si¢ z zachowaniem dopuszczalnych na-
prezen dla przypadkéw obciazen, uwzgledniajacych zasady wytrzymatos$ci zmgczeniowe;.

Stosunek srednicy bebnéw ciernych windy frykcyjnej do $rednicy lin wyciagowych nie moze
by¢ mniejszy niz 15.
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Winda frykcyjna jest wyposazona w dwa niezalezne od siebie hamulce, z ktérych jeden spet-
nia rolg hamulca bezpieczenstwa. Jezeli obydwa hamulce nie dziataja na bebny cierne, lecz na
inne elementy windy frykcyjnej, to wszystkie elementy na drodze przenoszenia sit hamowania
sprawdza sig obliczeniowo na nominalny moment obcigzenia windy frykcyjne;.

Kazdy z hamulcéw ma mozliwo$¢ utrzymania obciazenia statycznego ze wspotczynnikiem
bezpieczenstwa wynoszacym co najmniej 2. Wspdtczynnik ten oblicza si¢ jako stosunek mak-
symalnych sit obwodowych na wiencu hamulcowym do wystgpujacych kazdorazowo obcia-
zeh, zaktadajac wspdtczynnik tarcia miedzy wyktadzing cierna a bieznig hamulca wynoszacy
04.

Dzwignie hamulcowe wykazuja wspéiczynnik bezpieczenstwa wynoszacy co najmniej 3, li-
czony jako stosunek sit charakterystycznych dla granicy plastycznoS$ci materiatu do maksy-
malnych sit wystgpujacych w czasie hamowania.

Hamulce, po ich wyzwoleniu, zamykaja si¢ samoczynnie.
Niedozwolone jest stosowanie zapadek jako urzadzen blokujacych bgbny cierne.
W napedzie windy frykcyjnej stosuje si¢ sprzegta state i bezposlizgowe.

Zgbniki oraz kota zgbate migdzy bebnami ciernymi i hamulcem przektadni wykonuje sig ze
stali; pozostate kota zgbate przektadni moga by¢ wykonane ze staliwa. Jezeli kota zgbate nie
sa obrobione, sa podwdjne, a kazde koto zgbate jest sprawdzone dla nominalnego momentu
obciazenia.

Wartos$¢ sity naciagu fancuchéw dociskajacych ling wyciagowa do bebnéw ciernych wyznacza
si¢ obliczeniowo dla indywidualnych warunkéw przewijania tej liny i stanowi minimalna war-
to$¢ naciagu rzeczywistego.

Hamowanie bezpieczenstwa w windach frykcyjnych z napgdem elektrycznym wystgpuje sa-
moczynnie co najmniej w przypadkach: zaniku doplywu energii, przeciazenia silnika napgdu
oraz przekroczenia o 15% predkos$ci nominalne;.

Réwnoczesdnie z zadziataniem hamulca bezpieczenstwa nastgpuje przerwanie doptywu energii
do silnika napedu.

Winda frykcyjna posiada blokadg¢ uniemozliwiajaca zazbrojenie hamulca bezpieczenstwa przy
niewlasciwej pozycji dzwigni steru.

Winda frykcyjna jest wyposazona co najmniej w nastgpujace urzadzenia:
1) kontroli doziemienia obwoddw sterowniczych i1 zabezpieczen;

2) licznik dlugosci przewinigtej liny;

3) sygnalizacjg przyczyn przerwania obwodu bezpieczenstwa.
Urzadzenia sygnalizacji 1 tacznosci szybowe;j.

Wymagania dla elektrycznych urzadzen sygnalizacji i taczno$ci szybowej, zwanych dalej
w pkt 1.7.1—1.7.4 ,,urzadzeniami sygnalizacji szybowej”, a w pkt 1.7.5 — ,,urzadzeniami ste-
rowniczo-sygnatowymi”, gérniczych wyciagéw szybowych stanowiacych state urzadzenia
transportowe w szybach czynnych.

Urzadzenie sygnalizacji szybowej umozliwia:
1) nadanie sygnatu alarmowego;
2) zablokowanie maszyny wyciagowej w stanie zahamowania;

3) reczne lub automatyczne wytworzenie sygnatu do jazdy i zatrzymywania maszyny wycia-
gowej;

4) nadawanie sygnaléw akustycznych lub zdalne uruchamianie i zatrzymywanie maszyny wy-
ciggowej w celu przeprowadzenia rewizji szybu i prac szybowych, rewizji lin wyciago-
wych, kot linowych oraz naczyn wyciagowych;

5) przekazywanie informacji za pomoca sygnalizacji jednouderzeniowej;
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6) ustalenie rodzaju pracy gorniczego wyciagu szybowego oraz przynaleznego rodzaju stero-
wania maszyny wyciagowej;

7) kontrolg pracy goérniczego wyciagu szybowego oraz elementéw urzadzen wspodtpracuja-
cych;

8) informacjg o pracy oraz stanie gérniczego wyciagu szybowego;

9) dwukierunkowa taczno$¢ foniczna migdzy stanowiskami sygnatlowymi a stanowiskiem ma-
SZynisty maszyny wyciagowe;j;

10) sterowanie ryglowaniem wrét szybowych zgodnie z wymaganiami okre$lonymi
w pkt 1.7.1.32.

Urzadzenie sygnalizacji szybowej obejmuje co najmniej nastgpujace uktady:
1) zasilania;

2) sygnalizacji jednouderzeniowej;

3) sygnalizacji alarmowej;

4) sygnalizacji ,,rewizja szybu”;

5) tacznosci szybowej;

6) blokowania maszyny wyciagowej;

7) sygnalizacji ,,jazda ludzi” z sygnalizacja ,,jazda osobista”;

8) sygnalizacji po$piesznej albo pomocniczej, jezeli jazda ludzi jest prowadzona z zastosowa-
niem stanowisk pomocniczych;

9) sygnalizacji ,,wydobycie”.
Wymagania okreslone w ppkt 7 i 8 nie dotycza wyciagdéw bez jazdy ludzi.

Dodatkowymi uktadami elektrycznego urzadzenia sygnalizacji szybowej, ktére spetniaja wy-
magania okreslone w pkt 1.7.1, sa:

1) sygnalizacja pospieszna;

2) sygnalizacja pomocnicza;

3) sygnalizacja automatyczna;

4) sygnalizacja ,,prace rewizyjne” i ,,prace szybowe”;

5) inna niz wymienione w ppkt 1—4 sygnalizacja, stosownie do potrzeb.
Urzadzenie sygnalizacji szybowe;j:

1) posiada dwa zasilania pradu statego, do ktérych nie moze by¢ dotaczony jakikolwiek od-
biornik niewchodzacy w sklad sygnalizacji szybowej;

2) posiada obwody sygnalizacji szybowej galwanicznie odizolowane od innych sieci;

3) posiada urzadzenia samoczynnie wskazujace maszyniscie maszyn wyciagowych, ze urza-
dzenie sygnalizacji szybowej jest pod napigciem;

4) posiada urzadzenia kontrolujace w sposéb ciagly stan izolacji sieci sygnatowej, sygnalizu-
jace, akustycznie i optycznie, doziemienie w przypadku spadku rezystancji izolacji ponizej
warto$ci okreslonej w Polskich Normach dotyczacych zabezpieczen energoelektrycznych;

5) pracuje poprawnie przy spadku napigcia zasilajacego, nie wigkszym niz 10% napigcia zna-
mionowego;

6) posiada urzadzenie, ktore przy spadku napigcia zasilajacego wigkszym niz 10% napigcia
Znamionowego:
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a) odlaczy samoczynnie urzadzenie sygnalizacji szybowej od zasilania, przy czym odlacze-
nie to jest sygnalizowane akustycznie i optycznie na stanowisku maszynisty maszyn wy-
ciagowych; sygnat akustyczny jest wywolany buczkiem zasilanym napigciem z obwodu
bezpieczenstwa maszyny wyciagowej, dziatajacym tylko przy jej odhamowaniu,

b) powoduje samoczynne zatrzymanie ruchu maszyny wyciagowej w przypadku zataczone-
go rodzaju sterowania ,,Sterowanie automatyczne”.

Wymagania okreslone w ppkt 1 1 2 nie maja zastosowania do urzadzen sygnalizacji szybowej,
ktérej funkcje sa realizowane w systemie sterownikéw programowalnych, wspélnym dla in-
nych elementéw gérniczego wyciagu szybowego.

Urzadzenia sygnalizacji szybowej wykonuje si¢ tak, aby nadany sygnat byt styszalny réwniez
w miejscu nadania.

Urzadzenie sygnalizacji szybowej wyklucza mozliwo$¢ wytworzenia na stanowisku maszyni-
sty maszyn wyciagowych sygnaléw wstepnych, mogacych sugerowa¢ przedwczesnie sygnat
do odjazdu.

Sygnalizacj¢ jednouderzeniowa, stuzaca do nadawania sygnatéw akustycznych, wykonuje si¢

jako:

1) posrednia — dla dwunaczyniowych gérniczych wyciagdéw szybowych;

2) bezposrednia — dla jednonaczyniowych goérniczych wyciagéw szybowych lub dwunaczy-
niowych gérniczych wyciagéw szybowych o ré6znych naczyniach wyciagowych, w ktérych
jest przewidziana praca kazdym naczyniem wyciagowym oddzielnie.

W sygnalizacji jednouderzeniowej jako sygnalizatory stosuje si¢ dzwony jednouderzeniowe
lub inne przetworniki elektroakustyczne o jednoznacznie wyrdznianym tonie.

Sygnalizacja jednouderzeniowa posrednia stuzy do nadawania sygnatéw porozumiewawczych
ze stanowiska sygnalowego uprawnionego poziomu do gltéwnego stanowiska sygnatowego,
skad jedynie sa nadawane sygnaly wykonawcze do stanowiska maszynisty maszyn wyciago-
wych, badz sygnaly zwrotne do pozioméw. Sygnaly akustyczne porozumiewawcze oraz wy-
konawcze sygnalizacji jednouderzeniowej na giéwnym stanowisku sygnalowym wyraznie
réznig si¢ tonem.

Gtéwne stanowisko sygnalowe urzadzenia sygnalizacji szybowej, w ktérym zastosowano sy-
gnalizacje posrednia, urzadza si¢ na nadszybiu lub innym poziomie petniagcym funkcje¢ nad-
szybia.

W uzasadnionych przypadkach moze by¢ urzadzone dodatkowe gtéwne stanowisko sygnato-
we na zrabie szybu lub innym poziomie, pod warunkiem ze:

1) uprawnienie zrabu szybu lub poziomu, jako gléwnego stanowiska sygnalowego, bedzie od-
bywato si¢ na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych;

2) wykluczona bedzie mozliwo§¢ réwnoczesnego uprawnienia dwéch lub wigcej gtéwnych
stanowisk sygnatowych do:

a) nadawania sygnatéw wykonawczych i sygnatéw zwrotnych,
b) zapowiadania jazdy ludzi,
¢) uprawnienia pozioméw do nadawania sygnatéw porozumiewawczych.

Uprawnione gltéwne stanowisko sygnatowe wskazuje si¢ za pomoca sygnatéw optycznych
z odpowiednim napisem na stanowisku maszynisty maszyn wyciaggowych, na nadszybiu i ak-
tualnie uprawnionym gtéwnym stanowisku sygnatowym.

Sygnalizacj¢ jednouderzeniowa posrednia wykonuje si¢ tak, aby:
1) nadanie sygnatu porozumiewawczego byto mozliwe tylko z uprawnionego poziomu;

2) uprawnienie stanowiska sygnatowego na danym poziomie do nadawania sygnatéw porozu-
miewawczych odbywalo si¢ za poSrednictwem przelacznika pozioméw na uprawnionym
gtéwnym stanowisku sygnatowym;
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3) przetacznik pozioméw zapewnial odlaczenie uprawnienia stanowisk sygnatowych wszyst-
kich pozioméw réwnocze$nie;

4) uprawniony poziom byl wskazany za pomoca sygnatéw optycznych z napisem okreslaja-
cym uprawniony poziom na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych i na gtéwnych
stanowiskach sygnatowych oraz na aktualnie uprawnionym stanowisku sygnatowym po-
ziomu.

W szybach wielopoziomowych z czgsta zmiang uprawnienia poziomow stosuje si¢ dzwonek
informujacy maszynist¢ maszyn wyciagowych o zmianie uprawnionego poziomu.

Sygnalizacje¢ jednouderzeniowa bezposrednia wykonuje sig¢ tak, aby:

1) uprawnienie stanowisk sygnatowych do nadawania sygnaléw wykonawczych bylo doko-
nywane przelacznikiem uruchamianym wskaznikiem gtebokosci lub w inny sposéb, tak aby
kazdorazowo uprawniony byt tylko poziom, na ktérym znajduje si¢ naczynie wyciagowe;

2) uprawnienie bylo wskazane za pomoca sygnaléw optycznych z napisem okreslajacym po-
ziom na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych oraz aktualnie uprawnionym stano-
wisku sygnatowym.

Uktad sygnalizacji jednouderzeniowej w szybach, w ktérych pracuje jednoczes$nie wigcej niz
jeden gérniczy wyciag szybowy.

W szybach, w ktdérych pracuje réwnoczes$nie wigcej niz jeden gérniczy wyciag szybowy, sy-
gnaty akustyczne sygnalizacji jednouderzeniowej przynalezne do urzadzenia sygnalizacji szy-
bowej danego przedzialu wyraznie r6znig si¢ od sygnatéw akustycznych przynaleznych do
urzadzen sygnalizacji szybowych w pozostatych przedziatach.

Jezeli w ktérymkolwiek z urzadzen sygnalizacji szybowej jest stosowana sygnalizacja jednou-
derzeniowa posrednia, dodatkowo przewiduje si¢ sygnat optyczny okreslajacy przedziat szy-
bu, do ktérego odnosi si¢ nadany sygnat. Sygnat ten roz§wietla si¢ na uprawnionym gtéwnym
stanowisku sygnatowym z chwilg nadania sygnalu porozumiewawczego z poziomu, a gas$nie
samoczynnie z chwila nadania sygnatu wykonawczego, sygnalu zwrotnego lub sygnatu alar-
mowego.

Jezeli w pomieszczeniu znajduja si¢ stanowiska maszynistow maszyn wyciagowych wigcej
niz jednego gérniczego wyciagu szybowego, na stanowiskach tych stosuje si¢ sygnat optycz-
ny, informujacy o nadaniu sygnalu wykonawczego do danej maszyny wyciagowe;.

Sygnat ten gasnie samoczynnie z chwila:

1) odhamowania maszyny wyciagowej;

2) nadania sygnatu alarmowego;

3) uptywu 6 s od nadania sygnatu wykonawczego.

Uktad sygnalizacji alarmowej stuzacy do nadawania sygnatu alarmowego spelnia nastgpujace
wymagania:

1) na wszystkich stanowiskach sygnatowych urzadzenia sygnalizacji szybowej sa zainstalo-
wane nadajniki alarmowe, umozliwiajace nadanie sygnalu alarmowego bezposrednio do
stanowiska maszynisty maszyn wyciagowych i wszystkich stanowisk sygnatlowych; wyma-
ganie to stosuje si¢ rowniez do stanowisk po drugiej stronie szybu wyposazonej we wrota
szybowe;

2) w sygnalizacji alarmowej jako sygnalizatory sa stosowane buczki lub inne przetworniki
elektroakustyczne o jednoznacznie wyrdznionym tonie; wymaganie to spetnia si¢ réwniez
w przypadku zastosowania wspdlnych przetwornikéw elektroakustycznych dla wytworze-
nia sygnatéw alarmowych i sygnatéw sygnalizacji jednouderzeniowej;

3) stosowanie sygnalizatoréw sygnatéw alarmowych na stanowiskach pomocniczych nie jest
wymagane, jesli jest styszalny sygnat alarmowy z innego stanowiska sygnatowego;

4) na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych oprécz sygnatu akustycznego jest wytwo-
rzony sygnat optyczny z napisem: ,,Alarm”;
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1.7.1.18.

1.7.1.19.

1.7.1.20.

1.7.1.21.

1.7.1.22.

1.7.1.23.
1.7.1.23.1.

1.7.1.23.2.

5) sygnat alarmowy po uruchomieniu dziata przynajmniej przez 5 s.

Uktad sygnalizacji alarmowej jest tak powiazany z elementami mechanicznymi gérniczego
wyciagu szybowego, aby powstanie bezpo$redniego zagrozenia wymagajacego natychmia-
stowego zatrzymania ruchu gérniczego wyciagu szybowego samoczynnie powodowato wy-
tworzenie sygnatu alarmowego.
Do przypadkéw tych zalicza sig:

1) takie potozenie cyklicznie przemieszczanego elementu technologicznego, w szczegdlnosci
pomostu wahadtowego lub uszczelniacza, ktére powoduje zagrozenie dla ruchu naczyn wy-
ciaggowych;

2) niewlasciwe potozenie elementéw prowadniczych badz kierujacych naczynie wyciagowe,
w szczeg6lnosci prowadnikéw uchylnych i wysuwanych oraz zwrotnic kosza drzewnego;

3) zadzialanie sygnalizacji stacji nawrotu liny wyréwnawczej.

W przypadku ruchu maszyny wyciagowej z zalaczonym rodzajem sterowania ,,sterowanie
automatyczne”, wytworzenie sygnatu alarmowego powoduje samoczynne zatrzymanie ma-
szyny wyciagowe;j.

Uktad sygnalizacji alarmowej wykonuje si¢ tak, aby jego wytaczenie moglto nastgpi¢ jedynie
przy catkowitym odlaczeniu urzadzenia sygnalizacji szybowej spod napigcia.

Zalaczenie sygnalizacji: ,,rewizja szybu” odbywa si¢ zgodnie z nastgpujacymi zasadami:

1) zapowiedz zalaczenia sygnalizacji: ,rewizja szybu” na stanowisku sygnalowym przewi-
dzianym do rozpoczynania rewizji szybu, w przypadku obecnosci naczynia wyciagowego
na tym stanowisku, upowaznia stanowisko maszynisty maszyn wyciagowych do potwier-
dzenia tego rodzaju pracy;

2) potwierdzenie zataczenia sygnalizacji: ,rewizja szybu” nastg¢puje na stanowisku maszynisty
maszyn wyciggowych po otrzymaniu zapowiedzi zataczenia tego rodzaju sygnalizacji;

3) zalaczenie sygnalizacji: ,rewizja szybu” powoduje wylaczenie spod napigcia wszystkich
innych sygnalizacji, z wyjatkiem sygnalizacji alarmowe;.

Wylaczenie sygnalizacji: ,rewizja szybu” jest realizowane na stanowisku maszynisty maszyn
wyciagowych po rezygnacji z tego rodzaju pracy na tym stanowisku sygnatowym, spo$réd
stanowisk przewidzianych do wysiadania brygad rewizyjnych, na ktérym jest obecne naczynie
wyciagowe.

Sygnalizacj¢ jednouderzeniowa stuzaca do nadawania sygnaléw wykonawczych ze statych
stanowisk rewizyjnych, jezeli takie sa wyodrgbnione, wykonuje si¢ tak, aby:

1) uprawnienie tych stanowisk bylo dokonywane przez maszynist¢ maszyn wyciaggowych,
przy czym réwnoczesnie uprawnione moze by¢ tylko jedno state stanowisko rewizyjne;

2) w czasie uprawnienia stalego stanowiska rewizyjnego nie mogto by¢ uprawnione zadne in-
ne stanowisko sygnatowe.

Uktad tacznosci szybowe;j.

W celu zapewnienia porozumienia si¢ maszynisty maszyn wyciaggowych z obstuga stanowisk
sygnalowych oraz porozumienia si¢ migdzy soba obstugi tych stanowisk, stosuje si¢ uktad
tacznosci szybowej wykonany jako lokalny system facznosci.

Uktad tacznosci szybowej spetnia nastgpujace wymagania:
1) posiada niezalezne zrédta zasilania;
2) umozliwia dobre porozumienie si¢ w warunkach pracy urzadzen na przyszybiach;

3) w urzadzeniach sygnalizacji szybowej z sygnalizacja jednouderzeniowa po$rednia umozli-
wia porozumienie sig:

a) maszynisty maszyn wyciagowych z sygnalista nadszybia i odwrotnie,
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1.7.1.24.

1.7.1.25.

1.7.1.26.

1.7.1.27.

1.7.1.28.

1.7.1.29.

1.7.1.30.
1.7.1.31.

1.7.1.32.

b) sygnalisty gtéwnego z sygnalistami pozioméw i odwrotnie, a po przetaczeniu na nadszy-
biu przetacznika telefonéw — umozliwia porozumienie si¢ sygnalisty kazdego poziomu
1 stanowisk rewizyjnych wprost z maszynista maszyn wyciagowych i odwrotnie; w uza-
sadnionych technicznie przypadkach jest dozwolone niestosowanie przetacznika telefo-
now;
4)w urzadzeniach sygnalizacji szybowej z sygnalizacja jednouderzeniowa bezposrednia
umozliwia porozumienie si¢ migdzy soba sygnalistow wszystkich stanowisk sygnatowych,
z wyjatkiem stanowisk pomocniczych, oraz maszynista maszyn wyciagowych.

Uktad blokowania maszyny wyciagowej powoduje zablokowanie zahamowanej maszyny wy-

ciggowej, co najmniej w nastgpujacych przypadkach:

1) po zalaczeniu sygnalizacji ,,jazda ludzi”, ,,wydobycie” lub ,transport materialéw” — od
momentu otwarcia ktérychkolwiek wrét szybowych do czasu ich zamknigcia;

2) od chwili zataczenia sygnalizacji ,,rewizja szybu” lub ,;jazda osobista”, a nastgpnie po kaz-
dym zatrzymaniu si¢ naczynia wyciagowego, do chwili nadania z szybu sygnatéw ,,dwa
uderzenia” lub ,trzy uderzenia”; odblokowanie spowodowane nadaniem tego sygnatu nie
moze trwac dluzej niz 6 s;

3) takiego potozenia cyklicznie przemieszczanego elementu technologicznego, w szczegdlno-
$ci pomostu wahadlowego lub uszczelniaczy, ktére powoduje zmniejszenie odstgpow eks-
ploatacyjnych obowiazujacych dla ruchu naczyn wyciagowych;

4) niewltasciwego potozenia iglic lub zwrotnic wychylajacych, w szczegdélnosci kosza drzew-
nego;

5) wylaczenia aparatu rejestrujacego.

Dozwolone jest przemieszczanie klatki przy otwartych wrotach uprawnionego poziomu dla
przestawienia pigter podczas wydobycia, a w czasie zatladunku materiatéw dtugich lub wiel-
kogabarytowych — takze przy opuszczonym pomoscie wahadlowym.

Dozwolone jest przemieszczanie naczynia wyciggowego przy otwartych wrotach uprawnione-
go stanowiska sygnatowego podczas rewizji naczynia wyciagowego i lin wyciaggowych.

Na gtéwnym stanowisku sygnalowym oraz na stanowiskach sygnalowych pozioméw, a takze
na statych stanowiskach rewizyjnych jest zainstalowany tacznik blokujacy, ktérego urucho-
mienie powoduje zadziatanie uktadu blokowania maszyny wyciagowe;j.

Stan zablokowania lub odblokowania maszyny wyciagowej jest sygnalizowany na stanowisku
maszynisty maszyn wyciggowych sygnatami optycznymi z odpowiednim napisem.

Stan zablokowania maszyny wyciagowej jest sygnalizowany odpowiednim sygnatem optycz-
nym tylko na tych stanowiskach sygnatowych, z ktérych spowodowano zablokowanie.

Uktad blokowania maszyny wyciagowej dziala na zasadzie ciagtego przeptywu pradu.

Uktad blokowania maszyny wyciagowej wyposaza si¢ w urzadzenie umozliwiajace awaryjne
odblokowanie. Urzadzenie to zabezpiecza si¢ przetacznikiem zabezpieczonym plomba lub ko-
dem dostegpu.

Awaryjne odblokowanie maszyny wyciagowej ogranicza predko$¢ jazdy do 1 m/s i jest sygna-
lizowane sygnalem optycznym z odpowiednim napisem w maszynowni, na gtéwnych stano-
wiskach sygnatowych oraz stanowiskach sygnatowych pozioméw.

Urzadzenie sygnalizacji szybowej zapewnia dla urzadzen ryglowania wrét szybowych przeka-
zanie informacji co najmniej o:

1) znajdowaniu si¢ naczynia wyciagowego w strefie danego poziomu;
2) uprawnieniu do nadawania sygnatéw danego poziomu;

3) zahamowaniu maszyny.
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1.7.1.33.

1.7.1.34.

1.7.1.35.

1.7.1.36.

1.7.1.37.

1.7.1.38.

W wyciagach szybowych z sygnalizacja jednouderzeniowa posrednia jest dozwolone stoso-
wanie sygnalizacji pospiesznej. Sygnalizacja ta moze by¢ stosowana wylacznie na stanowi-
skach sygnatowych bezposrednio ze soba wspétpracujacych, na ktérych istnieje mozliwosé
réwnoczesnej obstugi obydwu naczyn wyciagowych, w szczegélnosci w nadszybiu i najniz-
szym poziomie.

Sygnalizacja po$pieszna spetnia nast¢pujace wymagania:

1) sygnat wykonawczy ,,gotow” moze by¢ wytworzony dopiero po nadaniu impulséw nadaj-
nikami ,,gotéw” ze wszystkich stanowisk sygnalowych, bioracych udzial w obstudze na-
czyn wyciagowych w danym cyklu i tylko po odblokowaniu maszyny wyciagowe;j;

2) sygnat wykonawczy ,,gotéw” jest sygnalem optyczno-akustycznym; jako sygnalizatory sa
stosowane, oprocz sygnalizatora optycznego z napisem ,,gotow”: dzwonek grzechotkowy
lub inny przetwornik elektroakustyczny o jednoznacznie wyréznionym tonie;

3) uprawnienie nadajnikéw ,,gotéw” jest SciSle zwiazane z uprawnieniem danego stanowiska
sygnalowego, zataczonym rodzajem pracy wyciagu szybowego oraz wybranym rodzajem
jazdy ludzi;

4) nadanie impulsu nadajnikiem ,,gotéw” jest sygnalizowane w miejscu nadania optycznym
sygnatem kontrolnym;

5) sygnaly oraz impulsy przekazane nadajnikami ,,gotéw” do maszynowni, a takze sygnaty
kontrolne w miejscu nadania, sa kasowane z chwila:

a) uplywu okresu nie dtuzszego niz 6 s od momentu nadania ostatniego impulsu nadajni-
kiem ,,gotéw”,

b) odhamowania maszyny wyciagowej,

¢) powstania sygnatu alarmowego,

d) zmiany pozycji przetacznika dyspozycyjnego lub przetacznika uprawnienia pozioméw,
e) zmiany pozycji przetacznika zapowiadajacego albo potwierdzajacego jazdg ludzi,

f) nadania sygnalu wykonawczego.

Jezeli do obstugi naczynia wyciagowego sa wykorzystywane pomocnicze stanowiska sygna-
towe, wyposaza si¢ je rowniez w nadajniki ,,gotow”.

W przypadku rodzaju sterowania maszyny wyciaggowej ,.sterowanie automatyczne” sygnat
wykonawczy ,,gotéw” moze by¢ wykorzystany do jej uruchomienia.

Jezeli do obstugi naczynia wyciagowego sa wykorzystywane pomocnicze stanowiska sygna-
towe, a nie moze by¢ zastosowana sygnalizacja po$pieszna, stosuje sig, niezaleznie od sygna-
lizacji jednouderzeniowej, sygnalizacj¢ pomocnicza.

Sygnalizacja pomocnicza, za ktérej posrednictwem zostaje wytworzony na stanowisku sygna-
towym sygnat optyczny informujacy o gotowos$ci pomocniczych stanowisk sygnatowych, od-
powiednio na nadszybiu i poziomie, spetnia nastgpujace wymagania:

1) sygnal optyczny z odpowiednim napisem jest wytwarzany dopiero po nadaniu impulséw
nadajnikami pomocniczymi ze wszystkich stanowisk pomocniczych danego poziomu badz
nadszybia, bioracych udziat w obstudze naczynia wyciaggowego w danym cyklu;

2) uprawnienie nadajnikéw pomocniczych stanowisk sygnatowych jest S$cisle zwiazane
z uprawnieniem stanowiska poziomu badz nadszybia i wybranym rodzajem pracy gornicze-
go wyciagu szybowego;

3) nadanie impulsu nadajnikiem pomocniczym jest w miejscu nadania sygnalizowane optycz-
nym sygnatem kontrolnym;

4) sygnal przekazany nadajnikami pomocniczymi do stanowiska sygnatowego poziomu badz
nadszybia oraz sygnaly kontrolne w miejscu nadania sa kasowane z chwila:

a) powstania sygnatlu alarmowego,
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b) zmiany pozycji tacznika dyspozycyjnego lub tacznika uprawnienia pozioméw,
¢) zmiany pozycji tacznika jazdy ludzi, tacznika zapowiadajacego jazde ludzi lub facznika
potwierdzajacego jazde ludzi,
d) odhamowania maszyny wyciagowe;j.
1.7.1.39. W gérniczych wyciagach szybowych skipowych, niezaleznie od sygnalizacji jednouderzenio-
wej, mozna stosowac uktad sygnalizacji automatycznej, zataczanej przetacznikiem dyspozy-

cyjnym. Réwnoczesne zataczenie uktadu sygnalizacji poSpiesznej i uktadu sygnalizacji auto-
matycznej jest niedozwolone.

1.7.1.40. Sygnalizacja automatyczna spelnia co najmniej nast¢pujace wymagania:
1) sygnat wykonawczy ,,gotéw” moze nastapi¢ dopiero po:
a) catkowitym zakonczeniu cyklu tadowania i roztadowania skipéw,

b) zatadowaniu skipu na podszybiu lub po roztadowaniu skipu na nadszybiu w gérniczych
wyciagach szybowych jednoskipowych,

c¢) odblokowaniu maszyny wyciagowej w przypadkach, o ktérych mowa w lit. ai b;

2) sygnat wykonawczy ,,gotow” jest sygnatlem optyczno-akustycznym, a jako sygnalizatory sa
stosowane elementy okreslone w pkt 1.7.1.34 ppkt 2, wspdlne dla uktadéw sygnalizacji au-
tomatycznej i pospiesznej;

3) przekazanie sygnalu wykonawczego ,,gotéw” z poziomu po zakonczeniu cyklu tadowania
lub z nadszybia po roztadowaniu skipu jest sygnalizowane w miejscu nadania sygnatem
optycznym z odpowiednim napisem;

4) sygnal wykonawczy ,,gotéw” na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych oraz sygnat
kontrolny w miejscu nadania jest kasowany z chwila:

a) uplywu okresu nie dtuzszego niz 6 s od momentu wytworzenia sygnatu,
b) odhamowania maszyny wyciagowej,
¢) powstania sygnatu alarmowego,

d) zmiany pozycji przetacznika dyspozycyjnego lub poziomdw, jezeli wydobycie skipem
odbywa si¢ z dwéch lub wigcej poziomow.

1.7.1.41. Uktad sygnalizacji ,,jazda ludzi” oraz uklad sygnalizacji ,,wydobycie” spelniaja nastgpujace
wymagania:

1) na wybranym gtéwnym stanowisku sygnatowym istnieje mozliwos¢ zapowiedzi zalaczenia
rodzaju pracy ,,jazda ludzi” lub ,,wydobycie”;

2) na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych istnieje mozliwo$¢ potwierdzenia zapo-
wiadanych rodzajow pracy; zalaczenie wybranego rodzaju pracy gdrniczego wyciagu szy-
bowego nastgpuje z chwila potwierdzenia zapowiedzianego rodzaju pracy gorniczego wy-
ciagu szybowego przez maszynist¢ maszyn wyciagowych;

3) stan braku potwierdzenia zapowiadanego rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego
powoduje wytworzenie na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych ciagtego sygnatu
akustycznego, natomiast stan potwierdzenia powoduje wytworzenie sygnatu optycznego
o zataczonym rodzaju pracy:

a) ,jazda ludzi” lub ,,wydobycie” — na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych
oraz stanowisku sygnalowym wybranym do zapowiadania rodzaju pracy ,,jazda ludzi”
lub ,,wydobycie”,

b) ,jazda ludzi” — na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych, stanowiskach sygna-
towych gtéwnych i pozioméw oraz na uprawnionych stanowiskach sygnatowych pomoc-
niczych.
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1.7.1.42.

1.7.1.43.

1.7.1.44.

1.7.1.45.

1.7.1.46.

1.7.1.47.

1.7.1.48.

Zataczenie sygnalizacji ,,jazda osobista” odbywa si¢ zgodnie z nastgpujacymi zasadami:

1) zapowiedz zalaczenia sygnalizacji ,,jazda osobista” na stanowisku sygnatowym przewidzia-
nym do rozpoczgcia jazdy osobistej, w przypadku obecno$ci naczynia wyciggowego na tym
stanowisku, uprawnia stanowisko maszynisty maszyn wyciagowych do zataczenia tego ro-
dzaju pracy;

2) potwierdzenie zataczenia sygnalizacji ,,jazda osobista” nastepuje na stanowisku maszynisty
maszyn wyciggowych po otrzymaniu zapowiedzi zataczenia tego rodzaju sygnalizacji;

3) wylaczenie sygnalizacji ,,jazda osobista” moze nastapi¢ na stanowisku maszynisty maszyn
wyciagowych po rezygnacji z tego rodzaju pracy na tym stanowisku sygnatowym, sposrod
stanowisk sygnatowych przewidzianych do zakofczenia jazdy osobistej, na ktérym jest
obecne naczynie wyciagowe.

W gérniczym wyciagu szybowym, w ktérym jazda ludzi moze by¢ prowadzona z zastosowa-
niem stanowisk pomocniczych, zapowiadanie jazdy ludzi umozliwia wybdr sposobu jazdy
z zastosowaniem stanowisk pomocniczych lub bez ich zastosowania. Wybrany sposéb jazdy
jest uwidoczniony za pomoca sygnaléw optycznych z odpowiednim napisem na stanowisku
maszynisty maszyn wyciaggowych oraz stanowiskach sygnalowych gléwnych i poziomoéw,
przystosowanych do jazdy ze stanowiskami pomocniczymi.

Sygnalizacja stuzaca do nadawania sygnatéw w czasie rewizji szybow lub napraw szybowych
oraz w czasie jazdy osobistej jest wykonana tak, aby:

1) nadawanie sygnatéw odbywato si¢ za posrednictwem urzadzenia bezprzewodowego;

2) nadawany sygnat byt przekazywany bezposrednio do stanowiska maszynisty maszyn wy-
ciggowych;

3) jej zataczenie bylo sygnalizowane sygnalem optycznym z odpowiednim napisem w maszy-
nowni oraz stanowiskach sygnatowych giéwnych i pozioméw.

Zalaczenie zadanego rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego odbywa sig¢ na stanowisku
maszynisty maszyn wyciggowych. Istnieje mozliwo$¢ wybiérczego:

1) uprawnienia zadanego gléwnego stanowiska sygnatowego;

2) zataczenia sygnalizacji ,,prace rewizyjne” lub ,,prace szybowe”.

W szybach dwuprzedziatowych zataczenie w jednym z przedziatéw sygnalizacji:

1) ,jazda ludzi” — umozliwia prowadzenie w sasiednim przedziale wylacznie jazdy ludzi;

2) ,rewizja szybu”, ,,prace rewizyjne” lub ,prace szybowe” — umozliwia prowadzenie w sa-
siednim przedziale rewizji szybu, prac rewizyjnych lub prac szybowych.

Jezeli w ukladzie sterowania maszyn wyciagowych zastosowano odrgbny sposéb wyboru ro-
dzaju pracy gorniczego wyciagu szybowego, to wybor rodzaju sygnalizacji jest mu podpo-
rzadkowany.

Przetaczenie rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego wykonuje sig tak, aby:
1) umozliwiato wylaczenie wszystkich rodzajéow sygnalizacji, z wyjatkiem sygnalizacji alar-
mowej;

2)rodzaj pracy gérniczego wyciagu szybowego byt sygnalizowany, z wyjatkiem stanu wyla-
czenia, sygnalem optycznym na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych i gtéwnym
stanowisku sygnalowym.

W urzadzeniach sygnalizacji szybowej, posiadajacych wigcej niz jedno stanowisko maszynisty
maszyn wyciagowych, przelaczanie rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego jest moz-
liwe na kazdym z nich. Zataczenie zadanego rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego
jest mozliwe tylko na uprawnionym stanowisku sygnatowym.
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1.7.2.

1.7.2.1.

1.7.2.2.

1.7.2.3.

1.7.2.4.

1.7.2.5.

1.7.2.6.

1.7.2.7.

Urzadzenia sygnalizacji szybowej szyboéw glebionych i zbrojonych.

W urzadzeniu sygnalizacji szybowej przy budowie szybu od rozpoczgcia glgbienia lub przy
prowadzeniu prac o technologii zblizonej do technologii dotyczacej budowy szybu na etapie
rozpoczgcia gigbienia, na odcinku do glgbokosci 70 m sg stosowane:

1) co najmniej mechaniczne urzadzenia sygnalizacyjne, umozliwiajace nadawanie sygnatéw
akustycznych z dna szybu do zrabu szybu lub wysypu;

2) elektryczna sygnalizacja jednouderzeniowa dla sygnatéw wykonawczych nadawanych ze
zrabu szybu lub wysypu do maszyny wyciagowej, jezeli sygnalizator mechaniczny, o kt6-
rym mowa w ppkt 1, nie znajduje si¢ przy stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych;

3)elektryczna sygnalizacja alarmowa, umozliwiajaca nadanie bezposrednio do maszynisty
maszyn wyciagowych sygnalu alarmowego z kazdego miejsca w szybie; sygnalizacja alar-
mowa spelnia wymagania okre$lone w pkt 1.7.1.17 ppkt 2—5 oraz pkt 1.7.1.19;

4) srodki tacznosci zapewniajace porozumiewanie foniczne w relacji dno szybu — zrab szybu
lub wysyp — maszyna wyciaggowa.

Mechaniczne urzadzenie sygnalizacyjne, o ktérym mowa w pkt 1.7.2.1 ppkt 1, wykonuje si¢
tak, aby nadawanie sygnatu z dna szybu bylo mozliwe przez pociaganie linka na calej dtugos$ci
szybu.

Elektryczna sygnalizacja jednouderzeniowa dla sygnatéw wykonawczych oraz elektryczna
sygnalizacja alarmowa spetniaja nast¢pujace wymagania:

1) posiadaja zasilanie pradem statym, do ktérego nie moze by¢ dolaczony Zzaden odbiornik nie-
wchodzacy w sktad sygnalizacji szybowej;

2) obwody sygnalizacji szybowej sa galwanicznie odizolowane od innych sieci;

3) posiadaja urzadzenia samoczynnie wskazujace maszyniscie maszyn wyciagowych, ze sy-
gnalizacja jest pod napigciem.

Po osiagnigciu glebokosci 70 m stosuje si¢ urzadzenia sygnalizacji szybowej wyposazone
w nastepujace uktady:

1) zasilania;

2) sygnalizacji jednouderzeniowej;

3) sygnalizacji alarmowej;

4) sygnalizacji ,,rewizja szybu”;

5) facznosci szybowej;

6) blokowania maszyny wyciagowej;

7) sygnalizacji ,,jazda ludzi” z sygnalizacjq ,,jazda osobista”;
8) sygnalizacji do przemieszczania urzadzen pomocniczych.

Urzadzenie sygnalizacji szybowej, o ktérym mowa w pkt 1.7.2.4, spelnia wymagania okreslo-
ne w:

1)pkt 1.7.1.411.7.1.5 — tylko w odniesieniu do gtéwnych stanowisk sygnatowych;
2)pkt 1.7.1.6.

Sygnalizacj¢ jednouderzeniowa, stuzaca do nadawania sygnatéw akustycznych, wykonuje si¢
jako sygnalizacje¢ jednouderzeniowa posrednia. W przypadkach uzasadnionych wzgledami
technologicznymi mozna stosowaé sygnalizacj¢ jednouderzeniowa bezposrednia z zachowa-
niem wymagan okreslonych w pkt 1.7.1.15.

W sygnalizacji jednouderzeniowej jako sygnalizatory sa stosowane dzwony jednouderzeniowe
lub inne przetworniki elektroakustyczne o jednoznacznie wyrdzniajacym si¢ tonie.
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1.7.2.8.

1.7.2.9.

1.7.2.10.

1.7.2.11.

1.7.2.12.

1.7.2.13.

1.7.2.14.

1.7.2.15.

1.7.2.16.

1.7.2.17.

1.7.2.18.

1.7.2.19.

1.7.2.20.

Sygnalizacja jednouderzeniowa posrednia stuzy do nadawania sygnatéw porozumiewawczych
ze stanowisk sygnatowych na dnie szybu lub na pomos$cie wiszacym do gléwnego stanowiska
sygnalowego, skad sa nadawane jedynie sygnaty wykonawcze do stanowiska maszynisty ma-
szyn wyciaggowych. Sygnaly porozumiewawcze i wykonawcze na gtéwnym stanowisku sy-
gnalowym wyraznie r6znia si¢ tonem. Gtéwne stanowisko sygnalowe urzadza si¢ na zrabie
szybu lub na innym poziomie petnigcym tg rolg.

W uzasadnionych przypadkach moze by¢ urzadzone dodatkowo gtéwne stanowisko sygnato-
we, w szczegdlnosci na wysypie, pod warunkiem, ze:

1) uprawnienie zrabu szybu lub dodatkowego gléwnego stanowiska sygnatowego bedzie od-
bywalo si¢ przez przetaczenie przetacznika dyspozycyjnego na stanowisku maszynisty ma-
szyn wyciaggowych;

2) wykluczona bedzie mozliwo§¢ réwnoczesnego uprawnienia dwéch lub wigcej gtéwnych
stanowisk sygnalowych do nadawania sygnatéw wykonawczych i zapowiadania jazdy lu-
dzi.

Uprawnione gtéwne stanowisko sygnatowe wskazuje si¢ za pomoca sygnatow optycznych
z odpowiednim napisem na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych oraz aktualnie
uprawnionym, a takze gtéwnym stanowisku sygnatowym.

W urzadzeniach sygnalizacji szybowej stosowanych w przypadku glebienia szybow stosuje sig
wymagania okre$lone w pkt 1.7.1.16.1—1.7.1.16.3.

Uktad sygnalizacji alarmowej stosowany w przypadku giebienia szybu spetnia wymagania
okreslone w pkt 1.7.1.17—1.7.1.20, przy czym za bezposrednie zagrozenie w rozumieniu
pkt 1.7.1.18 uznaje si¢ rowniez dojazd naczynia wyciagowego z dotu do zamknigtych klap
szybowych.

Na stanowiskach sygnatowych na dnie szybu mozna nie stosowa¢ sygnalizatoréw alarmowych
z uktadu sygnalizacji alarmowe;j.

Uktad sygnalizacji ,,rewizja szybu” stosowany w przypadku gtebienia szybu spetnia wymaga-
nia okreslone w pkt 1.7.1.21.

W przypadku wyodrebnienia statych stanowisk rewizyjnych stosuje si¢ wymagania okre§lone
w pkt 1.7.1.22.

Uktad facznoSci szybowej przy glebieniu szybu spelnia wymagania okreSlone
w pkt 1.7.1.23—1.7.1.23.2.

Uktad, o ktérym mowa w pkt 1.7.2.16, umozliwia porozumiewanie si¢ sygnalistéw wszystkich
stanowisk sygnalowych miedzy soba oraz z maszynista maszyn wyciagowych.

Uktad blokowania zahamowanej maszyny wyciagowej zadziata co najmniej:
1) w przypadkach okreslonych w pkt 1.7.1.24 ppkt 2 oraz w pkt 1.7.1.27;
2) podczas przemieszczania pomostu wiszacego oraz ramy napinajacej;

3) po kazdym zatrzymaniu naczynia wyciagowego w obrgbie pomostu wiszacego oraz na od-
cinku migdzy pomostem wiszacym a dnem szybu, do momentu nadania sygnalu wyko-
nawczego; odblokowanie spowodowane nadaniem tego sygnatu nie moze trwaé dluzej niz
6 s; wymaganie to nie dotyczy jazdy osobistej kubtem.

Na kazdym gtéwnym stanowisku sygnalowym oraz na statych stanowiskach rewizyjnych jest
zainstalowany tacznik blokujacy, ktérego uruchomienie powoduje zablokowanie maszyny
wyciagowej.

Uktad blokowania maszyny wyciagowej spelnia wymagania okreSlone w pkt 1.7.1.28—
1.7.1.31, z wyjatkiem wymagania dotyczacego sygnalizacji awaryjnego odblokowania sygna-
tem optycznym z odpowiednim napisem na stanowiskach sygnatlowych pozioméw.
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1.7.2.21.

1.7.2.22.

1.7.2.23.

1.7.2.24.

1.7.2.25.

1.7.2.26.

1.7.3.

1.7.3.1.

1.7.3.2.

1.7.3.2.1.

1.7.3.3.

Uktad sygnalizacji ,,jazda ludzi” z sygnalizacja ,,jazda osobista” oraz uktad sygnalizacji ,,wy-
dobycie” spetniaja wymagania okre§lone w:

1) pkt 1.7.1.41, z wylaczeniem wymagania dotyczacego spowodowania — przez stan potwier-
dzenia zapowiadanego rodzaju pracy goérniczego wyciagu szybowego — wytworzenia sy-
gnatu optycznego o zataczonym rodzaju pracy ,jazda ludzi” na stanowiskach poziomdéw
oraz na uprawnionych stanowiskach pomocniczych;

2) pkt 1.7.1.42.

Dozwolone jest rowniez zadysponowanie zataczenia rodzaju pracy ,,jazda osobista” z gtéwne-
go stanowiska sygnatowego, jezeli urzadzenie sygnalizacji szybowej jest wyposazone w uktad
kontroli obecnosci naczynia wyciaggowego w miejscu rozpoczgcia jazdy osobistej.

Zalaczenie zadanego rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego odbywa sig na stanowisku
maszynisty maszyn wyciggowych i spetnia wymagania okre$lone w pkt 1.7.1.45—1.7.1.48.

Uktad sygnalizacji stuzacy do nadawania sygnaléw przy przemieszczaniu w szybie kotowro-
tami szybowymi urzadzen pomocniczych, w szczegdlnoSci pomostu wiszacego, szalunku lub
kabli, wykonuje sig¢ jako sygnalizacje jednouderzeniowa bezposrednia; uktad ten spetnia na-
stgpujace wymagania:

1) zataczenie sygnalizacji jednouderzeniowej bezposrednie] jest sygnalizowane optycznie na
stanowiskach maszynistéw maszyn wyciagowych;

2)do odbierania sygnaléw wykonawczych moze by¢ uprawnione kazdorazowo tylko jedno
stanowisko sterowania kotowrotéw szybowych; uprawnienie to jest sygnalizowane optycz-
nie na tym stanowisku oraz w miejscu zabudowy przetacznika uprawniajacego.

W czasie przemieszczania w szybie urzadzen pomocniczych uktady sygnalizacji alarmowej
gbrniczych wyciagéw szybowych sa czynne. Sygnat alarmowy jest styszalny réwniez na sta-
nowiskach sterowania kotowrotami szybowymi.

Dozwolone jest stosowanie wspdlnego dzwonu wykonawczego dla potozonych obok siebie
stanowisk sterowania kotowrotami r6znych urzadzen pomocniczych.

W miejscu zainstalowania kolowrotéw stuzacych do przemieszczania urzadzenia pomocni-
czego w szybie dzwon kontrolny sygnalu wykonawczego jest styszalny.

Urzadzenia sygnalizacji szybowej gérniczych wyciagéw szybowych pomocniczych.
Urzadzenia sygnalizacji szybowej gérniczych wyciagéw szybowych ratowniczych wyposaza
si¢ co najmniej w bezprzewodowa faczno$¢ foniczna migdzy naczyniem wyciaggowym ratow-
niczym a stanowiskiem maszynisty maszyn wyciagowych oraz stanowiskiem na zrabie.
Zakres wyposazenia urzadzen sygnalizacji szybowej gdérniczych wyciagéw szybowych awa-
ryjno-rewizyjnych jest uzalezniony od ich przeznaczenia.

Urzadzenia sygnalizacji szybowej gérniczych wyciagdéw szybowych awaryjno-rewizyjnych:

1) z wciagarka przewozna — wyposaza si¢ co najmniej w uklady rewizji szybéw okres§lone
w pkt 1.7.1.21 oraz w pkt 1.7.1.24 ppkt 2; stosuje si¢ urzadzenia sygnalizacji szybowej za-
pewniajace tacznos¢ migdzy naczyniem wyciggowym a stanowiskiem maszynisty maszyn
wyciagowych;

2) z wciagarka stata — wyposaza si¢ w uklady sygnalizacji szybowej w zaleznosci od indywi-

dualnych warunkéw pracy oraz dodatkowych funkcji gérniczego wyciagu szybowego.
Urzadzenia sygnalizacji szybowej matych gérniczych wyciagéw szybowych materiatowych
bez jazdy ludzi wyposaza si¢ w urzadzenia umozliwiajace nadawanie sygnatéw jednouderze-
niowych i alarmowych oraz w uktad facznosci szybowe;.
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1.7.4.
1.7.4.1.

1.7.4.2.

1.7.4.3.

1.7.4.4.

1.7.4.5.

1.7.4.6.

1.7.4.7.

1.7.4.8.

1.7.4.9.

Wykonywanie instalacji urzadzenia sygnalizacji szybowe;j.

Urzadzenia sygnalizacji szybowej przeznaczone do zabudowania w podziemnych zaktadach
gbrniczych wykonuje si¢ jako urzadzenia budowy przeciwwybuchowej. Urzadzenia sygnali-
zacji szybowej przeznaczone do zabudowania w podziemnych zaktadach gérniczych eksplo-
atujacych kopaliny niepalne i nieposiadajacych pdl metanowych moga by¢ wykonane jako
urzadzenia budowy normalnej.

W szybach wydechowych zaktadéw goérniczych, w ktérych wystgpuje zagrozenie metanowe,
uktad sygnalizacji szybowej wykonany jako lokalny system laczno$ci wyposaza si¢ w iskro-
bezpieczne aparaty telefoniczne.

Potaczenia poszczegdlnych elementéw urzadzenia sygnalizacji szybowej wykonuje si¢ za
pomoca oddzielnej sieci kablowej. Sie¢ ta jest wykorzystywana wytacznie dla urzadzenia sy-
gnalizacji szybowej danego gérniczego wyciagu szybowego.

Mozna powiaza¢ obwody urzadzenia sygnalizacji szybowej z obwodami uktadéw sterowania
i automatyki pod warunkiem:

1) galwanicznego odizolowania tych uktadéw od obwodéw urzadzenia sygnalizacji szybowej;

2) wyraznego oznaczenia wszystkich punktéw powiazan w dokumentacji i na listwach tacza-
cych.

Wymagania okreslone w ppkt 1 i 2 nie maja zastosowania do urzadzenia sygnalizacji szybo-
wej, ktérego funkcje sa realizowane w systemie sterownikéw programowalnych, wspdlnym
dla innych elementéw gérniczego wyciagu szybowego.

Elementy urzadzenia sygnalizacji szybowej sa tak zabudowane na stanowiskach sygnatowych
i stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych, aby nie zagrazaly bezpieczenstwu pracy oraz
nie powodowatly ograniczenia widocznosci.

Na kazdym stanowisku sygnatowym z jazda ludzi, w miejscu widocznym dla wsiadajacych,
umieszcza si¢ tablicg informacyjna ,,Jazda ludzi dozwolona”, a na stanowiskach bez jazdy lu-
dzi tablicg informacyjna ,,Jazda ludzi zabroniona”. Tablica ,,Jazda ludzi dozwolona” jest kolo-
ru zielonego, tablica ,,Jazda ludzi zabroniona” — koloru czerwonego, a napis w obydwu przy-
padkach — koloru biatego.

Kodowanie wskaznikéw i elementéw manipulacyjnych jest zgodne z wymaganiami dotycza-
cymi zasad wspoéldziatania cztowieka z maszyna. Wykonanie wskaznikéw 1 elementéw mani-
pulacyjnych zgodnie z wymaganiami okreslonymi w odpowiednich Polskich Normach stwa-
rza domniemanie, ze wyrdb spetnia te zasady.

Elementy urzadzenia sygnalizacji szybowej przeznaczone do zabudowania w pomieszczeniu
maszyny wyciagowej wykonuje si¢ tak, aby spelniaty nastg¢pujace wymagania:

1) sygnalizatory optyczne umieszcza si¢ w polu widzenia maszynisty maszyn wyciggowych
oraz w taki sposéb, aby nie utrudniaty rownoczesnej obserwacji innych elementéw gérni-
czego wyciagu szybowego, a w szczegdlnosci wskaznikéw glebokosci i predkosci oraz li-
nopedni;

2) sygnalizatory optyczne moga by¢ instalowane w pulpicie sterowniczym, lecz w spos6b wy-
raznie odrézniajacy je od pozostatej aparatury kontrolno-pomiarowej maszyny wyciagowej;

3) dla wykluczenia pomylek, sygnaly akustyczne sygnalizatoréw wyraznie r6znig si¢ tonem.
Instalacja urzadzen na stanowiskach sygnalowych jest wykonana w taki sposob, ze:

1) gtéwne stanowiska sygnatowe oraz stanowiska sygnalowe pozioméw sa instalowane za-
réwno od strony wsiadania ludzi, jak i zapychania wozéw, oraz sg tak umieszczone, aby ob-
stugujacy je sygnalista szybowy miat zapewniona dobra widoczno$¢ w strong wrét szybo-
wych oraz urzadzen przyszybowych;

2) sygnalista szybowy w czasie obstugi urzadzenia sygnalizacji szybowej nie jest narazony na
potracenie przez zapychane wozy lub inne urzadzenie;
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1.7.5.
1.7.5.1.
1.7.5.1.1.

3) w przypadku réwnoleglego taczenia nadajnikéw sygnalizacji pospiesznej lub sygnalizacji
jednouderzeniowej sygnalista szybowy posiada mozliwos¢ kontrolowania dostgpu do nich
innych os6b nieuprawnionych;

4) sygnaly optyczne z odpowiednim napisem informujace o zalaczeniu jazdy ludzi sa widocz-
ne zaréwno dla oséb wchodzacych do naczynia wyciagowego, jak i dla os6b wychodzacych
Z niego;

5) sygnaly optyczne informujace o zablokowaniu maszyny wyciagowej sa widoczne zar6wno
od strony przyszybia, jak i z naczynia wyciagowego;

6) lampki kontrolne nadajnikdw ,,gotéw” sa umieszczone w nadajnikach ,,gotéw”;

7) sygnaly optyczne na wszystkich stanowiskach sygnatowych, z wyjatkiem sygnatu wymie-
nionego w ppkt 4, informujacego o zalaczeniu jazdy ludzi, zamiast napisu sa opatrzone jed-
noznacznie ustalonym skrétem;

8) nadajniki sygnatowe o r6znym przeznaczeniu sa zaopatrzone w wyrdzniajace si¢ przyciski,
ciggla lub uchwyty; nadajniki alarmowe i ich przyciski, ciggla lub uchwyty sa dodatkowo
wyréznione kolorem czerwonym;

9) przetacznik blokujacy posiada wyraznie rozréznione i oznaczone pozycje odpowiadajace
odblokowaniu lub zablokowaniu maszyny wyciagowej;

10) na stanowiskach sygnatowych, na ktérych widoczno$¢ naczynia wyciagowego jest ograni-
czona, jest instalowany sygnat optyczny, informujacy o obecnos$ci naczynia wyciaggowego
oraz zahamowaniu maszyny wyciagowe;j.

Zapowiadanie zalaczenia rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego wymagajacego po-
twierdzenia powoduje zalaczenie na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych i na stano-
wiskach sygnatowych, na ktérych jest sygnalizowany dany rodzaj pracy, pulsujacego Swiatta
lamp sygnalizacyjnych tego rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego. Swiatto pulsujace
$wieci az do chwili zataczenia danego rodzaju pracy. Po zalaczeniu zadysponowanego rodzaju
pracy $wiatto pulsujace zmienia si¢ na $wiatto ciagte. Do zapowiadania i rezygnacji z jazdy
osobistej oraz rewizji sa stosowane przetaczniki niestabilne.

Urzadzenia sterowniczo-sygnatowe.

Budowa urzadzen sterowniczo-sygnalowych. Wymagania w zakresie funkcjonalnym.
Urzadzenie sterowniczo-sygnatowe, zwane dalej ,,USS”, umozliwia:

1) nadanie sygnatu alarmowego;

2) zablokowanie maszyny wyciagowej w stanie zahamowanym;

3) nadanie sygnatu startowego oraz uruchamianie maszyny wyciagowej przy automatycznym
sterowaniu maszyny wyciagowej;

4) zdalne uruchamianie i zatrzymywanie maszyny wyciagowej w celu przeprowadzenia rewi-
zji lin, két linowych/odciskowych lub naczyn wyciagowych;

5) przekazywanie informacji za pomoca sygnalizacji jednouderzeniowej zgodnie z wymaga-
niami dotyczacymi urzadzen sygnalizacji szybowej, okre§lonymi w pkt 1.7.1.7—1.7.1.16;

6) nadawanie sygnaléw akustycznych lub zdalnego uruchamiania i zatrzymywania maszyny
wyciagowe] w celu przeprowadzenia rewizji szybu i prac szybowych;

7) ustalenie rodzaju pracy wyciagu szybowego oraz przynaleznego rodzaju sterowania maszy-
ny wyciagowej;

8) kontrolg pracy gérniczego wyciagu szybowego oraz elementéw urzadzen wspdlpracuja-
cych;

9) informacj¢ o pracy oraz stanie wyciagu szybowego;
10) dwukierunkowa aczno$¢ foniczna migdzy stanowiskami sygnalowymi a stanowiskiem ma-

szynisty maszyn wyciagowych.
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1.7.5.1.3.

1.7.5.14.

1.7.5.15.

1.7.5.1.6.

USS jest wyposazone w:

1) dwa zasilania pradu stalego, do ktérych nie moze by¢ dotaczony zaden odbiornik niewcho-
dzacy w sktad USS;

2) obwody elektryczne galwanicznie odizolowane od innych sieci;

3) urzadzenie samoczynnie wskazujace maszyni§cie maszyn wyciagowych, ze USS jest pod
napigciem;

4) urzadzenia kontrolujace w sposéb ciagly stan izolacji sieci sygnalowej, sygnalizujace aku-
stycznie i optycznie doziemienie w przypadku spadku rezystancji izolacji; dobér zabezpie-
czen i ich nastaw jest wykonany w spos6b zapewniajacy bezpieczenstwo w czasie pracy
oraz konserwacji; wykonanie urzadzenia zgodnie z wymaganiami okreslonymi w odpo-
wiednich Polskich Normach stwarza domniemanie, ze wyréb ten jest bezpiecznys;

5) urzadzenie zapewniajace niezawodna prac¢ w przypadku spadku napigcia zasilajacego, nie
wigkszego niz o 10% napigcia znamionowego;

6) urzadzenie, ktére w przypadku spadku napigcia zasilajacego wigkszego niz 10% napigcia
Znamionowego:

a) odlaczy samoczynnie USS od zasilania, przy czym odtaczenie to jest sygnalizowane aku-
stycznie i optycznie na stanowisku maszynisty maszyn wyciggowych,

b) powoduje samoczynne zatrzymanie ruchu maszyny wyciagowej.

Wymagania okreslone w ppkt 1 i 2 nie maja zastosowania do USS, ktérych funkcje sa reali-
zowane w systemie sterownikow programowalnych, wspélnym dla innych elementéw gorni-
czego wyciagu szybowego.

USS wyklucza mozliwo$¢ wytworzenia na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych sy-
gnatéw wstepnych, mogacych sugerowac przedwczesnie sygnat do odjazdu.

USS do jazdy ludzi posiada wyposazenie zgodne z wymaganiami okre§lonymi w niniejszym
zataczniku dla tego rodzaju pracy urzadzen sygnalizacji szybowe;j.

Uktad alarmowy stuzacy do awaryjnego zatrzymania maszyny wyciagowej przez wytworzenie
sygnatlu alarmowego spetnia nastgpujace wymagania:

1) posiada obwody alarmowe tak grupujace nadajniki alarmowe i inne elementy kontrolne
wykrywajace stany bezposredniego zagrozenia ruchu gérniczego wyciagu szybowego, aby
inicjowane przez nie sygnaly alarmowe powodowaly awaryjne zatrzymanie odpowiednio
tylko maszyny wyciagowej macierzystego przedziatu badz maszyn wyciagowych obydwu
przedzialéw szybu;

2) posiada obwody uktadu alarmowego, dzialajace na zasadzie ciagtego przeptywu pradu,
a przerwa obwodu powoduje samoczynne wytworzenie sygnatu alarmowego;

3) jest tak wykonany, aby jego wylaczenie nastapito wylacznie przy catkowitym odlaczeniu
USS spod napigcia.

Sygnal alarmowy spetnia wymagania okre§lone w pkt 1.7.5.1.5 ppkt 1 oraz nastgpujace wy-
magania:

1) jest akustyczny i optyczny;

2) do wytworzenia sygnalu akustycznego sa stosowane buczki lub inne przetworniki elektro-
akustyczne o jednoznacznie wyrdznionym tonie;

3) sygnat akustyczny jest styszalny na kazdym stanowisku w szybie oraz w pomieszczeniu
maszyny wyciagowej;

4) sygnat akustyczny na stanowisku w pomieszczeniu maszyny wyciagowej trwa do czasu
skasowania, na pozostatych stanowiskach — co najmniej przez okres 5 s;

5) kasowanie sygnatu optycznego nastgpuje po usunigciu przyczyny jego wywotania.
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1.7.5.1.7.

1.7.5.1.8.

1.7.5.1.9.

1.7.5.1.10.

1.7.5.1.11.

1.7.5.1.12.

1.7.5.1.13.

1.7.5.1.14.

Sygnal alarmowy powodujacy awaryjne zatrzymanie maszyn wyciagowych obydwu przedzia-
16w w szybach dwuprzedzialowych powstaje co najmniej w nastgpujacych przypadkach:

1) po uzyciu nadajnikéw alarmowych w jednym z przedziatéw;
2) po zadziataniu kontroli pracy lin wyréwnawczych w jednym z przedziatow.

Sygnal alarmowy powodujacy awaryjne zatrzymanie maszyny wyciaggowej tylko macierzyste-
go przedziatu powstaje co najmniej w nastgpujacych przypadkach:

1) zmniejszenia si¢ odstgpow eksploatacyjnych, okreslonych dla ruchu naczyn wyciagowych
na skutek zmiany potozenia cyklicznie przemieszczanych elementéw technologicznych
w stanie niezahamowanej maszyny wyciagowej;

2) powstania innych nieprawidtowos$ci mogacych stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa ru-
chu gérniczego wyciagu szybowego.

Uktad blokad maszyny wyciagowej, uniemozliwiajacy odhamowanie hamulca oraz nadanie
sygnatu zdalnego uruchamiania i sygnatu startowego, spelnia nastgpujace wymagania:

1) posiada obwody blokad grupujace odpowiednio przetaczniki blokad i inne elementy kontro-
Ine, wykrywajace stany niepozwalajace na ruch gérniczego wyciagu szybowego, ktérych
zadziatanie powoduje wystapienie blokady;

2) obwody uktadu blokad dziataja na zasadzie ciagtego przeptywu pradu, a przerwa obwodu
powoduje samoczynnie stan uniemozliwiajacy ruch maszyny wyciagowej;

3) zadziatanie uktadu blokad w stanie odhamowania hamulca maszyny wyciagowej powoduje
stan jego zablokowania po zahamowaniu maszyny wyciagowej;

4) w przypadku rgcznego sterowania maszyny wyciagowej cofnigcie blokady nie powoduje
samoczynnego odhamowania maszyny wyciagowe;.

Na kazdym stanowisku, z ktérego sa nadawane sygnaty jednouderzeniowe, jest zainstalowany
przetacznik blokujacy.

Stan zablokowania lub odblokowania maszyny wyciagowej jest sygnalizowany na stanowisku
maszynisty maszyn wyciggowych sygnatami optycznymi z odpowiednim napisem.

Stan zablokowania maszyny wyciagowej jest sygnalizowany sygnalem optycznym:

1) na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych z wyréznieniem stanowiska, z ktérego za-
blokowano maszyn¢ wyciagowa;

2) na stanowiskach sterowniczo-sygnatlowych, z ktérych spowodowano zablokowanie maszy-
ny wyciagowej.

W uktadzie blokad maszyny wyciagowej jest przewidziana mozliwo$¢ awaryjnego odbloko-
wania maszyny wyciagowej, ktore:

1) jest mozliwe tylko w przypadku zahamowania maszyny wyciagowe;j;

2) umozliwia uruchomienie maszyny wyciagowej tylko w przypadku: wydobycia i sygnaliza-
cji jednouderzeniowej, jazd niewydobywczych oraz ograniczenia predkosci jazdy do 1 m/s;

3) jest sygnalizowane na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych;
4) jest zabezpieczone przed uzyciem przez kod dostgpu lub zalozZenie plomby.

Uktad blokad maszyny wyciagowej uniemozliwia uruchomienie maszyny wyciagowej co
najmniej w nastgpujacych przypadkach:

1) po zataczeniu wydobycia:

a) w przypadku nieroztadowania skipu na nadszybiu, z wyjatkiem pracy podczas zataczonej
sygnalizacji jednouderzeniowe;j,

b) w przypadku nieczynnej odstawy urobku oraz nieroztadowania zbiornika wytadowczego,
z wyjatkiem pracy podczas zataczonej sygnalizacji jednouderzeniowej,
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1.7.5.1.15.

1.7.5.1.16.

1.7.5.1.17.

1.7.5.1.18.
1.7.5.1.19.

1.7.5.1.20.

1.7.5.1.21.
1.7.5.1.22.

¢) od chwili otwarcia ktérychkolwiek wrét szybowych do czasu ich zamknigcia;

2) po rozpoczeciu si¢ procesu zatadowania, z wyjatkiem pracy podczas zataczonej sygnalizacji
jednouderzeniowej;

3) potozenia cyklicznie przemieszczanego elementu technologicznego, w szczegélnosci
uszczelniaczy lub pomostu, ktéry powoduje zmniejszenie odstgpéw obowiazujacych dla ru-
chu naczyn wyciagowych;

4) po zalaczeniu rewizji szybu od chwili przetaczenia USS na ten rodzaj pracy gérniczego wy-
ciagu szybowego, a nastgpnie po kazdym zahamowaniu maszyny wyciagowej do chwili na-
dania sygnatu z szybu do jazdy; odblokowanie spowodowane nadaniem tego sygnatu nie
moze trwa¢ diuzej niz 6 s;

5) po wylaczeniu aparatu rejestrujacego.

Dozwolone jest przemieszczenie naczynia wyciagowego przy otwartych wrotach z uprawnio-
nego stanowiska sterowniczo-sygnatlowego podczas rewizji naczyn wyciagowych i lin wycia-
gowych.

Zdalne uruchomienie maszyny wyciagowej, w przypadku prowadzenia wydobycia, jest reali-
zowane po nadaniu sygnatu startowego.

Nadanie sygnatu startowego nastg¢puje jedynie po spelnieniu nast¢pujacych wymagan:

1) uprawnieniu nadajnikéw lub uktadu zdalnego uruchomienia podczas wydobycia dla nastg-
pujacych rodzajow pracy:

a) zdalnego uruchomienia maszyny wyciagowej,
b) sygnalizacji startowej;

2) zakonczeniu zatadunku i roztadunku skipéw przy pracy dwoma skipami lub tylko odpo-
wiednio zatadunku czy roztadunku skipu przy pracy jednym skipem;

3) zahamowaniu maszyny wyciagowej;

4) znajdowaniu si¢ przemieszczanych elementéw technologicznych w potozeniu okreslonym
dla ruchu naczyn wyciagowych;

5) obecnosci skipu na stanowisku zatadowczym podczas pracy dwoma skipami lub odpowied-
nio obecnosci skipu na stanowisku zatadowczym lub roztadowczym podczas pracy jednym
skipem;

6) niezablokowaniu maszyny wyciagowej tacznikami blokad;

7) czynnej odstawie urobku na nadszybiu lub, jezeli zbiornik roztadowczy jest pusty, nieczyn-
nej odstawie.

Sygnat startowy jest sygnalem kierunkowym.

Sygnat startowy jest kasowany z chwila wykonania programu lub przerwania obwodu bezpie-
czenstwa.

Sygnat startowy na stanowisku maszynisty maszyn wyciagowych jest sygnatem akustycznym,
réznigcym si¢ wyraznie od sygnatu akustycznego wykonawczego, oraz sygnalem optycznym
Z napisem: ,,Start”.

Nadanie sygnatu startowego jest sygnalizowane w miejscu nadania sygnatem optycznym.

Zdalne uruchomienie maszyny wyciagowej podczas rewizji lin wyciaggowych, naczyn wycia-

gowych lub két linowych/odciskowych odbywa sig, jezeli:

1) uprawnienie nadajnikéw do zdalnego uruchomienia maszyny wyciagowej podczas prowa-
dzenia rewizji lin wyciagowych, naczyn wyciagowych, két linowych/odciskowych jest do-
konane dla rodzaju pracy okreslonego w pkt 1.7.5.1.28 ppkt 3;
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1.7.5.1.23.

1.7.5.1.24.

1.7.5.1.25.

1.7.5.1.26.

1.7.5.1.27.

1.7.5.1.28.

1.7.5.1.29.

2) uprawnienie nadajnikéw do zdalnego uruchomienia maszyny wyciagowej nastgpuje po po-
twierdzeniu uprawnienia tacznikiem uprawnienia na stanowisku rewizji lin wyciagowych,
naczyn wyciagowych, kot linowych/odciskowych i trwa do czasu jego skasowania tym
tacznikiem:;

3) uprawnione jest tylko jedno stanowisko;
4) maszyna wyciggowa nie jest zablokowana;

5) strefa jazdy, zabezpieczajaca przed wjechaniem na wytaczniki krancowe regulatora jazdy,
jest ograniczona;

6) w przypadku rewizji lin no$nych przeprowadzanych ze zrabu szybu — po ograniczeniu
strefy jazdy naczynia wyciagowego ponizej zrabu; przekroczenie tej strefy wywotuje sygnat
alarmu;

7) w przypadku rewizji naczyn wyciagowych — po stwierdzeniu obecnosci kontrolowanego
naczynia wyciggowego na poziomie zrabu;

8) jest sygnalizowane sygnatem optycznym w miejscu jego uruchamiania.

Spelnienie wymagania okreslonego w pkt 1.7.5.1.1 ppkt 5 wymaga stosowania sygnalizacji
jednouderzeniowe;.

Sygnalizacja jednouderzeniowa stuzaca do nadawania sygnatéw akustycznych jest wykonana
jako sygnalizacja:

1) posrednia dla gérniczych wyciagdéw szybowych dwunaczyniowych;

2) bezposrednia dla goérniczych wyciagéw szybowych jednonaczyniowych oraz gérniczych
wyciagéw szybowych dwunaczyniowych, w ktérych jest przewidziana praca kazdym na-
czyniem oddzielnie.

Sygnalizacja jednouderzeniowa posrednia i sygnalizacja jednouderzeniowa bezposrednia jest
wykonana zgodnie z wymaganiami dla tego rodzaju sygnalizacji okreslonymi w wymaganiach
dotyczacych urzadzen sygnalizacji szybowej, o ktérych mowa w pkt 1.7.1.7—1.7.1.16.

Sygnalizacja rewizyjna stuzaca do nadawania sygnatow w czasie rewizji lub napraw szybo-
wych jest wykonana zgodnie z wymaganiami okreslonymi w pkt 1.7.1.44.

Przetaczenie rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego odbywa si¢ ze stanowiska maszy-
nisty maszyn wyciagowych.

Uktad przetaczajacy umozliwia wybdr nastgpujacych rodzajow pracy:

1) ,,wydobycie” — w przypadku zdalnego uruchomienia maszyny wyciagowej, sygnalizacji
startowej lub sygnalizacji jednouderzeniowe;j;

2) ,,jazda niewydobywcza” — w przypadku sygnalizacji jednouderzeniowej;

3) ,rewizja lin”, ,rewizja naczyn” lub ,,rewizja kot linowych/odciskowych”;

4) ,rewizja szybu”;

5) ,,jazda manewrowa”, w ktérym stanowiska sterowniczo-sygnalizacyjne sa nieuprawnione.
Uktad przetaczajacy jest tak wykonany, aby:

1) zapewniat zataczanie tylko jednego rodzaju pracy gorniczego wyciagu szybowego;

2) przetaczanie rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego nastapito tylko, jezeli maszyna
wyciagowa jest zahamowana;

3) przetaczanie rodzaju pracy ,,wydobycie” na ,,jazda niewydobywcza” moglo nastapi¢ tylko
po zakonczeniu wydobycia: przy pustych skipach i unieruchomionych urzadzeniach zata-
dowczych;
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1.7.5.1.30.

1.7.5.1.31.

1.7.5.1.32.

1.7.5.1.33.

1.7.5.1.34.

4) przetaczanie rodzaju pracy gorniczego wyciagu szybowego z rodzaju: ,,rewizja lin”, ,rewi-
zja naczyn” lub ,rewizja két linowych/odciskowych”, na pozostale rodzaje pracy byto moz-
liwe po skasowaniu uprawnienia stanowisk rewizji lin wyciagowych, ko6t lino-
wych/odciskowych i naczyn wyciagowych, dokonanego na tych stanowiskach;

5) przetaczanie rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego nie bylo mozliwe po nadaniu
sygnatu startowego;

6) zalaczanie rodzaju pracy goérniczego wyciagu szybowego bylto sygnalizowane optycznie na
odpowiednich stanowiskach;

7) powodowat przelaczanie rodzaju sterowania maszyny wyciagowej odpowiednio do przyjg-
tego rodzaju pracy gérniczego wyciagu szybowego.

USS posiada uktady kontrolujace:

1) roztadowania naczyn wydobywczych;

2) zamknigcia naczyh wydobywczych;

3) zamknigcia i otwarcia urzadzen zatadowczych;

4) napetnienia zbiornika na nadszybiu;

5) pracy odstawy urobku na nadszybiu;

6) zamknigcia wrét szybowych.

Urzadzenie zatadowcze moze by¢ uruchomione, jezeli:

1) maszyna wyciagowa zostala zahamowana;

2) puste naczynie wydobywcze zostato ustawione w strefie pozwalajacej na zatadunek;

3) zostal zalaczony wiasciwy rodzaj pracy gorniczego wyciagu szybowego, okre§lony
w pkt 1.7.5.1.28 ppkt 1—3.

PowyZsze wymagania sa uwzglednione w USS.
USS wspolpracuje tylko z maszynami wyciagowymi, ktore:

1) uniemozliwiaja odhamowanie maszyny wyciagowej w przypadku braku sygnatu startowego
do jazdy przy:

a) zdalnym uruchamianiu maszyny wyciagowej,
b) rewizji szybu,
¢) uzyciu sygnalizacji startowej;

2) uniemozliwiaja samoczynne odhamowanie maszyny wyciagowej przy odblokowaniu ma-
szyny wyciagowej;

3) uniemozliwiaja prowadzenie ruchu maszyny wyciagowej niezgodne z rodzajem pracy gor-
niczego wyciagu szybowego ustalonym w USS.

USS jest tak skonstruowane, aby:

1) przetaczanie rodzaju sterowania maszyny wyciagowej z rodzaju ,.sterowanie reczne” na
»sterowanie automatyczne” moglto odbywac sie tylko w skrajnych potozeniach naczyn wy-
ciggowych, po zahamowaniu maszyny wyciagowej, przed nadaniem sygnatu startowego lub
sygnatu do zdalnego uruchomienia maszyny wyciagowej;

2) przetaczanie rodzaju sterowania maszyny wyciagowej z rodzaju ,,sterowanie automatyczne”
na ,,sterowanie rgczne” byto mozliwe tylko po zahamowaniu maszyny wyciagowej i nie
mogto spowodowac¢ samoczynnego odhamowania maszyny wyciagowe;j.

W przypadku petnego zbiornika:
1) na nadszybiu i postoju odstawy urobku ze zbiornika nastgpuje zablokowanie startu maszyny

wyciagowej;
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1.7.5.1.35.

1.7.5.1.36.

1.7.5.1.37.

1.7.5.2.
1.7.5.2.1.

1.7.5.2.2.

1.7.5.2.3.

1.7.5.24.

1.7.5.2.5.

1.7.5.2.6.

1.7.5.2.7.

1.7.5.2.8.

2) podczas ruchu maszyny wyciagowej nastgpuje zatrzymanie maszyny wyciagowej przed
punktem wytadowczym.

USS posiada uktad sygnalizacyjny optyczno-akustyczny, informujacy obstuge stanowisk gor-
niczego wyciagu szybowego o stanie pracy elementéw gérniczego wyciagu szybowego oraz
o przekazywanych sygnatach.

Dla porozumienia si¢ maszynisty maszyn wyciagowych z obstuga stanowisk oraz porozumie-
nia si¢ mi¢dzy sobg obstugi tych stanowisk jest stosowany niezalezny uktad tacznosci szybo-
wej wykonany jako lokalny system tacznosci.

Uktad tacznosci szybowej spetnia wymagania okreslone w pkt 1.7.1.23.2.
Wykonanie instalacji.

USS przeznaczone do zabudowy w podziemnych zaktadach gérniczych jest budowy przeciw-
wybuchowej. W zaktadach gérniczych eksploatujacych kopaliny niepalne i nieposiadajace p6l
metanowych moga by¢ stosowane USS budowy normalne;j.

Potaczenia poszczeg6lnych elementéw USS sa wykonane za pomoca oddzielnej sieci kablo-
wej. Siec ta jest wykorzystywana wylacznie dla USS danego gérniczego wyciagu szybowego.

Dozwolone jest powiazanie USS z innymi uktadami sterowania i automatyki, jezeli spetnione
bedzie:

1) galwaniczne odizolowanie tych uktadéw od obwodu USS;

2) wyrazne oznaczenie wszystkich punktow powiazan w dokumentacji i na listwach taczenio-
wych.

Wymagania okreslone w ppkt 1 i 2 nie maja zastosowania do urzadzen sterowniczo-
sygnalowych, ktérych funkcje sa realizowane w systemie sterownikdw programowalnych,
wspdlnym dla innych elementéw gérniczego wyciagu szybowego.

Elementy urzadzenia sterowniczo-sygnatowego sa tak rozmieszczane na stanowiskach, aby
nie zagrazaly bezpieczenstwu pracy oraz nie powodowaty ograniczenia widocznosci.

Na kazdym stanowisku sterowniczo-sygnatowym z jazda ludzi w miejscu widocznym dla
wsiadajacych jest umieszczona tablica informacyjna ,,JJazda ludzi dozwolona”, a na stanowi-
skach bez jazdy ludzi — tablice informacyjne ,,Jazda ludzi zabroniona”. Tablica ,,Jazda ludzi
dozwolona” jest koloru zielonego, tablica ,Jazda ludzi zabroniona” — koloru czerwonego,
a napis w obydwu przypadkach — koloru biatego.

Kodowanie wskaznikéw i elementéw manipulacyjnych jest zgodne z wymaganiami dotycza-
cymi zasad wspéldziatania cztowieka z maszyna. Wykonanie wskaznikéw i elementéw mani-
pulacyjnych zgodnie z wymaganiami okre§lonymi w Polskich Normach dotyczacych tych
wskaznikéw i elementéw stwarza domniemanie, ze USS spetnia te zasady.

Faczniki kontrolujace potozenie elementéw mechanicznych, w szczegdlnosci potozenie, od
ktérego zalezy bezpieczna praca gérniczego wyciagu szybowego, sa zabudowane tak, aby
dziatanie ich nastgpowato juz przy minimalnej zmianie kontrolowanego potozenia.

Elementy USS przeznaczone do zabudowania w pomieszczeniu maszyny wyciagowej sg tak

wykonane, aby spelniaty nastgpujace wymagania:

1) sygnalizatory optyczne sa zainstalowane na pulpicie sterowniczym maszyny wyciagowej;
rozmieszczenie ich zapewnia wlasciwy odbidr sygnatéw i w szczegdlnoSci wyrdznia spo-
$réd innych sygnatéw sygnat startowy;

2) elementy manipulacyjne wchodzace w sktad USS sa tak zainstalowane na pulpicie sterow-
niczym lub w jego poblizu, aby maszynista maszyn wyciagowych mégt je obstugiwac¢ bez
opuszczania miejsca obshugi;

3) sygnalizatory akustyczne wyraznie rdznig si¢ migdzy soba tonem:;
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1.7.5.2.9.

1.8.

1.8.1.

1.9.
1.9.1.
1.9.2.

1.9.3.

1.9.4.

4) w przypadku wystgpowania dwdch maszyn wyciagowych we wspdlnej maszynowni sygna-
ty akustyczne USS sa tak wykonane, aby nie przeszkadzaty w pracy kazdego z maszyni-
stow maszyn wyciaggowych.

Instalacja urzadzen na stanowiskach sygnatowych jest wykonana zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w pkt 1.7.4.9.

Wyodrebnione zespoty elementéw wyrobéw wymienionych w § 2 pkt 1 lit. a—g rozporza-
dzenia.

Wyodrebnione zespoty elementéw wyrobéw wymienionych w § 2 pkt 1 lit. a—g rozporza-
dzenia spelniaja wymagania techniczne okre§lone w pkt 1.1—1.7.5.2.9, w zakresie ich doty-
czacym.

Aparaty rejestrujace.
Gorniczy wyciag szybowy wyposaza si¢ w aparat rejestrujacy.

Aparat rejestrujacy jest urzadzeniem odrgbnym i niezaleznym pod wzgledem budowy, wypo-
sazenia i zasilania. Zapisuje i archiwizuje stany pracy oraz generuje sygnaty. Przechowuje za-
pisane dane przez okres nie krétszy niz dwa tygodnie, a takze umozliwia wspdtprace z opro-
gramowaniem do ich analizy oraz archiwizacji.

Aparat rejestrujacy rejestruje co najmniej:
1) facznie w funkcji czasu nastepujace sygnatly, stany i przebiegi ruchowe:

a) informacje sygnalizacji wizualnej na stanowisku sterowniczym, o ktérych mowa
w pkt 1.1.5.9.1,

b) przebieg predkosci, w taki sposéb, aby jej odczyt byt mozliwy z doktadnos$cia co naj-
mniej 0,1 m/s,

c¢) kierunek ruchu maszyny wyciagowej,
d) nadane sygnaty ,,gotéw”,
e) nadane sygnaty jednouderzeniowe — wykonawcze i porozumiewawcze,
f) nadane sygnaty alarmowe,
g) nadane sygnaty gotowo$ci pomocniczych stanowisk sygnatowych,
h) pracy urzadzen sygnalizacji i facznosci szybowej, o ktérych mowa w pkt 1.7;
2) akustyczne sygnaly wykonawcze za posrednictwem przetwornikéw elektroakustycznych;

3) warto$ci wielkosci fizycznych odpowiadajacych obciazeniu silnikéw napedowych maszyny
wyciagowej;

4) wartos¢ cisnienia medium hamulcowego wykazujaca stan zahamowania lub odhamowania,
okreslajaca stan hamulca maszyny wyciagowej;

5) zadziatanie urzadzenia, o ktérym mowa w pkt 1.1.6.1.12.

Obwody sygnatéw przesytanych do aparatéw rejestrujacych instalowanych poza pomieszcze-
niem maszyny wyciagowej sa galwanicznie izolowane.

2. Wyroby stosowane w wyrobiskach podziemnych zaktaddéw gdérniczych

2.1.

2.1.1.

Urzadzenia transportowe, ktérych §rodki transportu poruszaja si¢ po torze o nachyleniu powy-
zej 45°, niebgdace gérniczymi wyciagami szybowymi.

Kabina jest tak zaprojektowana i wykonana, aby zapewniala przestrzen oraz wytrzymatosé
odpowiadajaca maksymalnej liczbie oséb i udzwigowi. W uzasadnionych przypadkach
w urzadzeniach przeznaczonych do transportu oséb tam, gdzie wymiary na to pozwalaja, ka-
bina jest tak zaprojektowana i wykonana, aby jej konstrukcja umozliwiata korzystanie z tych
urzadzen przez osoby niepetnosprawne.
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2.1.9.

2.1.10.
2.1.11.
2.1.12.

2.1.13.

2.1.14.

2.1.15.

Sposoby zawieszenia i sposoby podparcia kabiny, jej potaczenia i elementy mocujace sa tak
dobrane i zaprojektowane, aby zapewni¢ odpowiedni ogdlny poziom bezpieczenstwa
i zminimalizowa¢ ryzyko spadku kabiny, uwzgledniajac warunki uzytkowania, uzyte materia-
ty i warunki produkcji.

Przy zastosowaniu lin lub fancuchéw do zawieszenia kabiny istnieja co najmniej dwie nieza-
lezne liny lub dwa niezalezne tancuchy, kazda lub kazdy z wlasnym systemem zamocowania.
Takie liny i tancuchy nie moga by¢ taczone ani splatane, z wyjatkiem przypadkéw, w ktérych
jest to konieczne dla zamocowania lub uformowania petli.

Urzadzenia transportowe sg zaprojektowane, skonstruowane i zainstalowane w sposéb pewny,
aby niemozliwe bylo ich normalne uruchomienie, jezeli udzwig nominalny jest przekroczony.

Urzadzenia transportowe sa wyposazone w ograniczniki predkosci. Wymaganie to nie dotyczy
urzadzen, w ktérych konstrukcja uktadu napgdowego uniemozliwia osiagnigcie nadmiernej
predkosci.

Urzadzenia transportowe sa wyposazone w urzadzenia do kontrolowania predkosci i ograni-
czania predkosci.

Urzadzenia transportowe ze sprzezeniem ciernym sg tak skonstruowane, aby zapewni¢ stabil-
no$¢ lin nosnych na kole ciernym i kotach linowych.

Wszystkie urzadzenia transportowe posiadaja indywidualne zespoty napgdowe. Wymaganie to
nie dotyczy urzadzen, w ktérych przeciwwaga jest zastapiona druga kabina.

Konstrukcja urzadzenia transportowego uniemozliwia dostgp do zespotu napedowego i urza-
dzen towarzyszacych, z wyjatkiem przypadkéw konserwacji i awarii.

Urzadzenia sterujace sa w odpowiedni sposéb zaprojektowane i umiejscowione.

Funkcja urzadzen sterujacych jest wyraznie okreslona.

Urzadzenia transportowe sa wyposazone w obwody alarmowe.

Wyposazenie elektryczne urzadzen transportowych jest tak zamontowane i potaczone, aby:

1) nie byto mozliwosci pomylenia z obwodami, ktére nie maja bezposredniego potaczenia
z urzadzeniem transportowym;

2) zasilanie w energi¢ mogto by¢ odtaczane pod obcigzeniem;

3) ruch urzadzenia transportowego byt uzalezniony od elektrycznych urzadzen zabezpieczaja-
cych, znajdujacych si¢ w odrgbnym elektrycznym obwodzie bezpieczenstwa;

4) defekt instalacji elektrycznej nie stwarzat zagrozenia dla ludzi.

Urzadzenia transportowe sa tak zaprojektowane i skonstruowane, aby przestrzen, w ktorej
porusza si¢ kabina, nie byla dostgpna, z wyjatkiem prac konserwatorskich oraz awarii. Przed
wejsSciem osoby do tej przestrzeni normalna praca urzadzenia transportowego jest uniemozli-
wiona.

Urzadzenia transportowe sa tak zaprojektowane i skonstruowane, aby zapobiega¢ ryzyku
zgniecenia osoby, gdy kabina znajduje si¢ w jednej z pozycji krancowych. Cel ten zostaje
osiagnigty przez zapewnienie wolnej przestrzeni lub schronu poza obrgbem potozen krafico-
wych.

Podesty przy wejsciu i wyjsciu z kabiny sa wyposazone w drzwi przystankowe o odpowied-
niej odpornosci mechanicznej dla przewidywanych warunkéw uzytkowania. Urzadzenie ry-
glujace przy normalnej pracy urzadzenia zapobiega:

1) celowemu lub przypadkowemu uruchomieniu kabiny, jesli wszystkie drzwi nie sa zamknig-
te 1 zaryglowane;

2) otwarciu drzwi przystankowych w czasie ruchu kabiny znajdujacej si¢ poza okreslona strefa
przystankowa.
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2.1.16.

2.1.17.

2.1.18.

2.1.19.

2.1.20.

2.1.21.

2.1.22.

2.1.23.

2.1.24.

2.1.25.

2.1.26.

2.1.27.

2.1.28.

W okre$lonych strefach przy otwartych drzwiach sa dozwolone wszelkie ruchy przy korekcji
dojazdu, pod warunkiem kontrolowania pr¢dkosci poziomowania.

Kabiny urzadzenia transportowego sa catkowicie zabudowane Scianami o petnej wysokosci,
wlacznie z dopasowana podtoga i sufitem, z wyjatkiem otworéw wentylacyjnych, oraz petno-
$ciennymi drzwiami. Drzwi kabinowe sa tak skonstruowane i zainstalowane, aby:

1) kabina nie mogla si¢ porusza¢, jesli drzwi nie sa zamknigte, z wyjatkiem przypadku okre-
slonego w pkt 2.1.15, dotyczacego ruchu przy korekcji dojazdu;

2) kabina zatrzymywala sig, jesli drzwi zostang otwarte.

Tam, gdzie istnieje ryzyko wypadnigcia z kabiny do szybu lub szyb nie istnieje, drzwi kabiny
pozostaja zamknigte i zablokowane, gdy kabina zatrzyma si¢ migdzy przystankami.

Na wypadek odcigcia zasilania lub awarii ktérejkolwiek z czgs$ci sktadowych, urzadzenia
transportowe sa wyposazone w urzadzenia zapobiegajace swobodnemu spadkowi lub niekon-
trolowanemu ruchowi kabiny w gor¢. Urzadzenia zapobiegajace swobodnemu spadkowi sa
niezalezne od zawieszenia kabiny. Urzadzenia te sa w stanie zatrzymaé kabing obcigzong
udzwigiem nominalnym przy maksymalnej predkosci. Zatrzymanie spowodowane przez to
urzadzenie nie wywotuje opdznienia szkodliwego dla uzytkownikéw kabiny, bez wzgledu na
warunki obciazenia.

Zderzaki sa zainstalowane mi¢dzy dnem szybu a spodem kabiny.

W tym przypadku wolna przestrzen, o ktérej mowa w pkt 2.1.14, jest mierzona przy catkowi-
cie $cisnigtych zderzakach.

Wymagania te nie dotycza urzadzen transportowych, w ktérych kabina nie moze znalez¢ si¢
w wolnej przestrzeni, o ktérej mowa w pkt 2.1.14, ze wzgledu na konstrukcje systemu nape-
dzajacego.

Urzadzenia transportowe sa zaprojektowane i skonstruowane tak, aby ich uruchomienie byto
niemozliwe, jezeli urzadzenia zapobiegajace swobodnemu spadkowi lub niekontrolowanemu
ruchowi kabiny w gére nie sa gotowe do dziatania.

Drzwi przystankowe lub drzwi kabiny, jezeli sa napgdzane, wyposaza si¢ w urzadzenie zapo-
biegajace zgnieceniu osoby podczas ich ruchu.

Drzwi przystankowe, tacznie z tymi, ktére posiadaja cze$ci szklane, sa ognioodporne w kate-
goriach zachowania postaci i swoich wlasno$ci w odniesieniu do izolacji (ognioszczelnosc¢)
oraz przewodzenia ciepta (promieniowanie termiczne).

Przeciwwagi sa tak zainstalowane, aby unikna¢ ryzyka zderzenia z kabina lub spadku na kabi-
ng.

Urzadzenia transportowe sa wyposazone w srodki umozliwiajace uwolnienie i ewakuacjg oséb
uwigzionych w kabinie.

Kabiny sa wyposazone w $rodki dwustronnej tacznosci, umozliwiajace staly kontakt ze stuz-
bami ratowniczymi.

Urzadzenia transportowe sa zaprojektowane i wykonane tak, aby w przypadku wzrostu tempe-
ratury zespotu napedowego ponad maksimum okreslone w dokumentacji techniczno-ruchowej
mogly zakonczy¢ rozpoczgta jazdg, ale nie realizowaty nowych polecen.

Kabiny sa tak zaprojektowane i skonstruowane, aby zapewni¢ wystarczajaca wentylacje dla
pasazeréw nawet w przypadku przedtuzajacego sig¢ postoju.

Kabina jest odpowiednio o§wietlona, jesli jest uzywana lub drzwi sa otwarte; posiada réwniez
oswietlenie awaryjne.

Srodki tacznosci okre§lone w pkt 2.1.24 i o§wietlenie awaryjne okreslone w pkt 2.1.27 sa tak
skonstruowane i wykonane, aby funkcjonowaly nawet bez normalnego zasilania. Ich czas
dziatania jest wystarczajaco dtugi, aby umozliwi¢ normalne czynnosci procedury ratowniczej.
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2.1.29.

2.1.30.

2.1.30.1.

2.1.30.2.

2.1.30.3.

2.1.31.

2.2.

22.1.
2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.
2.2.14.

2.2.1.5.

2.2.1.6.

Urzadzenia transportowe sa tak zaprojektowane i skonstruowane, aby w przypadku pozaru
mozna bylo zapobiega¢ zatrzymywaniu si¢ na okreslonych poziomach i da¢ pierwszenstwo
sterowania stuzbom ratowniczym.

Urzadzenia transportowe sa wyposazone w aparat rejestrujacy.

Aparat rejestrujacy jest urzadzeniem zapisujacym i archiwizujacym stany pracy i generowane
sygnaly. Przechowuje zapisane dane przez okres nie krdtszy niz jeden miesiac, a takze umoz-
liwia wspotpracg z oprogramowaniem do ich analizy oraz archiwizacji.

Aparat rejestrujacy rejestruje co najmniej:
1) facznie w funkcji czasu sygnaty dwustanowe i analogowe parametréw pracy urzadzenia;

2) przebieg predkosci w taki sposéb, aby odczyt predkosci byt mozliwy z doktadnoscia co
najmniej 0,1 m/s;

3) informacje sygnalizacji wizualnej na stanowisku sterowniczym:;

4) wartosci wielkosci fizycznych odpowiadajacych obciazeniu silnika napgdowego;
5) stan hamulca;

6) kierunek ruchu urzadzenia;

7) nadane sygnaty wykonawcze;

8) nadane sygnatly alarmowe.

Obwody sygnatéw przesytanych do aparatéw rejestrujacych instalowanych poza pomieszcze-
niem zespotéw napedowych sa galwanicznie izolowane.

Wyodrebnione zespoly elementéw urzadzen transportowych, ktérych srodki transportu poru-
szaja si¢ po torze o nachyleniu powyzej 45°, niebedacych gérniczymi wyciagami szybowymi,
spetniaja wymagania techniczne okre$lone w pkt 2.1.1—2.1.30.3, w zakresie ich dotyczacym.

Wozy do przewozu 0s6b i wozy specjalne oraz pojazdy z napgdem spalinowym do przewozu
0s6b.

Wozy do przewozu 0sdb i wozy specjalne.

Wozy do przewozu os6b i wozy specjalne sa tak zaprojektowane i wykonane, aby wymagania
statecznosci byly spelnione zaréwno w czasie pracy, jak i w czasie postoju, w czasie trwania
wszystkich faz transportu, zatadunku i wytadunku, jak réwniez w czasie mozliwych do prze-
widzenia uszkodzen podzespoldw oraz podczas préb.

Wozy do przewozu 0s6éb i wozy specjalne sa wyposazone w urzadzenie sprzg¢gajace o kon-
strukcji, wykonaniu i umiejscowieniu zapewniajacym tatwe i bezpieczne potaczenie i rozta-
czenie oraz zapobiegajace przypadkowemu roztaczaniu w czasie przemieszczania.

Wozy do przewozu oséb sa amortyzowane.

Zderzaki w wozach do przewozu oséb i wozach specjalnych sa zamocowane do przedniej
i tylnej czgsci ramy wozu, przez elementy amortyzujace gumowe lub sprezyny Srubowe, oraz
sa wykonane z materialu odpornego na uderzenia.

Sprzeg hakowy przenosi obciazenie o wartosci co najmniej 75 kN, a sprezynowy — o warto-
sci co najmniej 100 kN.

Wozy do przewozu 0séb sa wyposazone w:
1) dach wykonany z blachy stalowej o grubosci co najmniej 2,5 mm;
2) $ciany izolowane wyktadzing;

3) otwory wejSciowe z przesuwanymi drzwiami do kazdego z przedziatéw z tawkami i opar-
clami;

4) drzwi posiadajace zamek otwierany z zewnatrz i wewnatrz, uniemozliwiajacy ich samo-
czynne otwarcie w czasie jazdy.
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22.1.7.

2.2.1.8.

2.2.1.9.

2.2.1.10.

2.2.1.11.

2.2.1.12.

2.2.1.13.

2.2.1.14.

2.2.1.15.
2.2.1.16.

2.2.1.17.

2.2.1.18.

2.2.2.
2.2.2.1.

Wozy do przewozu oséb stosowane w wyrobiskach zlikwidowanych podziemnych zaktadow
gbrniczych, wymienionych w przepisach wydanych na podstawie art. 2 ust. 2 ustawy z dnia
9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze, moga posiada¢ odmienne wyposazenie,
ktére spetnia wymagania w stopniu odpowiadajacym wymaganiom okreslonym w ppkt 1—4.

Wozy do przewozu oséb posiadaja sygnalizacje bezpieczefstwa zapewniajaca wysylanie
przez osoby jadace sygnaléw do maszynisty lokomotywy.

Wozy hamulcowe do przewozu os6b posiadaja reczny uktad hamulcowy zapewniajacy sku-
teczne hamowanie.

Wozy sanitarne posiadaja:

1) dach wykonany z blachy stalowej o grubosci co najmniej 2,5 mm;
2) $ciany izolowane wyktadzing;

3) prowadnice noszy resorowane wzgledem podioza;

4) obejmy na cztery butle tlenowe;

5) uchwyty na lampy akumulatorowe do o$wietlenia wozu;

6) uchwyt lub pojemnik na apteczkg.

Wozy specjalne sa wyposazone w ptyty no$ne z otworami umozliwiajacymi zabudoweg klonic
lub uchwytéw do pewnego i stabilnego mocowania tadunku.

Zbiornik wozu specjalnego do przewozu ptynéw jest trwale potaczony z konstrukcja podwo-
zia i zabezpieczony przed uszkodzeniami, a takze posiada wskaznik poziomu ptynu, oraz jest
wyposazony w urzadzenia wyrGwnawcze ci$nienia.

Woéz specjalny do przewozu ptyndw i stuzacy do bezposredniego napetniania zbiornikéw ma-
szyn jest wyposazony w urzadzenia do bezkropelkowego napetniania zbiornika maszyny z na-
pedem wilasnym oraz w uchwyty do umocowania gasnic.

Przewody do napelniania i oprézniania wozu specjalnego do przewozu ptynéw sa wykonane
z materialéw spelniajacych wymagania trudnopalno$ci, antyelektrostatyczno$ci i nietoksycz-
nosci.

Konstrukcja wozu specjalnego do przewozu ptynéw wyklucza wszelkie dajace si¢ racjonalnie
przewidzie¢ zagrozenia w trakcie ich eksploatacji, w szczeg6lnosci w odniesieniu do:

1) zamknigc€ i otwordw;

2) niebezpiecznych zrzutéw z urzadzen zabezpieczajacych przed wzrostem cisnienia;

3) zmiany potozenia $rodka cigzkosci w trakcie ruchu.

Wozy specjalne do transportu fadunkéw dtugich sa wyposazone w rozwory.

Wozy specjalne do transportu butli gazéw technicznych pod ci$nieniem zapewniaja ich stabil-
ne potozenie i zabezpieczenie przed uszkodzeniem.

Wozy specjalne do transportu tadunkéw w wyrobiskach pochytych o nachyleniach powyzej 4°
sa wyposazone w sprzegi uniemozliwiajace ich samoczynne roztaczenie.

W wozach do przewozu oséb oraz w wozach specjalnych sg stosowane materialy chemiczne
oraz wyroby z tworzyw sztucznych, spetniajace wymagania trudnopalnosci, antyelektrosta-
tyczno$ci i nietoksycznosci.

Pojazdy z napgdem spalinowym do przewozu oséb.

Pojazdy z napedem spalinowym do przewozu oséb, zwane dalej w niniejszej czgsci zatacznika
»pojazdami”, sa wyposazone w urzadzenie holujace albo sprzggajace o konstrukcji, wykona-
niu i umiejscowieniu zapewniajacym tatwe i bezpieczne potaczenie oraz rozlaczenie, a takze

zapobiegajace przypadkowemu rozlaczaniu w czasie przemieszczania. Nie dotyczy to pojaz-
déw jednocztonowych lub gdy cztony sa potaczone na state.
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2222,

2.2.23.

22.24.

22.25.

2.2.2.6.

2.2.217.

22.28.

22.209.

2.2.2.10.

222.11.

2.2.2.12.

2.2.2.13.

Typ rzezby bieznika opony, no$no$¢ oraz ci$nienie powietrza zapewniaja bezpieczenstwo przy
dopuszczalnych predkosciach jazdy pojazdu, biorac pod uwage rodzaj skat spagowych, ich
zawodnienie oraz pochylenia wyrobisk.

Konstrukcja obregczy kota oraz sposob zabezpieczenia pierScienia sprezystego, jesli taki pier-
$cien jest zabudowany, zapewniaja bezpieczenstwo ruchu pojazdu.

Uktad skretu pojazdu posiada priorytet w zasilaniu uktadu kierowniczego, a przewody hydrau-
liczne posiadaja wytrzymatos¢ 4-krotnie wigksza od cisnienia pracy uktadu hydraulicznego.

Uktad skretu pojazdu zapewnia zgodno$¢ kierunkéw i proporcjonalno$¢ przemieszczen ele-
mentow sterowniczych z przemieszczeniem pojazdu, a sity na elemencie sterowniczym pod-
czas skretu w czasie jazdy oraz na postoju spetniaja wymagania okreslone w Polskich Nor-
mach dotyczacych pojazdéw.

Uktad skretu pojazdu zapewnia kat obrotu kota kierowniczego do momentu zadziatania ukta-
du nie wigkszy niz 60°, a takze liczbg od 4 do 6 obrotéw dla osiagnigcia petnego skretu.

Pojazdy sa tak zaprojektowane i wykonane, aby wymagania statecznos$ci byly spetnione za-
réwno w czasie pracy, jak i w czasie postoju, w czasie trwania wszystkich faz transportu,
montazu i demontazu, jak rowniez w czasie mozliwych do przewidzenia uszkodzen podzespo-
16w oraz podczas préb.

W pojazdach sa stosowane silniki z zaptonem samoczynnym (silniki wysokoprezne), wyposa-
zone w zamknigty uktad odpowietrzania skrzyni korbowej. Wylot spalin jest tak usytuowany,
aby operator pojazdu oraz przewozone osoby nie byly narazone na bezposrednie dziatanie spa-
lin. Wystajace elementy uktadu wydechowego nie moga narazi¢ ludzi na poparzenie i sa za-
bezpieczone przed przypadkowym dotknigciem. Uktad zasilania silnika spalinowego jest
szczelny, jego elementy sa zabudowane ,,na sztywno”, w sposob uniemozliwiajacy wzajemne
tarcie, a takze sa zabezpieczone przed nadmiernym nagrzewaniem mogacym spowodowac
samozapton paliwa.

Przewody paliwowe pojazdu sa wykonane z metalu, z wyjatkiem miejsc, w ktérych ze wzglg-
du na wibracj¢ moga by¢ stosowane przewody elastyczne, spetniajace wymagania trudnopal-
nosci, antyelektrostatycznosci i nietoksycznosci.

Zbiornik paliwa pojazdu jest trwale potaczony z jego konstrukcja i zabezpieczony przed
uszkodzeniami, a takze posiada wskaznik poziomu paliwa oraz jest wyposazony w urzadzenia
wyréwnawcze ci$nienia. W przypadku przelania lub uszkodzenia zbiornika oraz uszkodzenia
przewodoéw paliwowych paliwo nie moze wylewac si¢ na elementy uktadu wydechowego lub
ztacza elektryczne. Zbiornik paliwa pojazdu spetnia wymagania trudnopalnosci, antyelektro-
statycznosci i nietoksycznoSci.

Uktad wydechowy pojazdu jest wyposazony w urzadzenie, ktére w spos6b wymuszony roz-
ciencza spaliny z powietrzem z otoczenia. Uktad wydechowy umozliwia pomiar toksyczno$ci
gazéw spalinowych.

Pojazd jest wyposazony w dziatajacy na wszystkie kota przedniej i tylnej osi hamulec zasad-
niczy oraz dzialajace przynajmniej na jedna o§ hamulec awaryjny i hamulec postojowy.
Hamulec postojowy nie jest wymagany, jezeli hamulec awaryjny spelnia wymagania hamulca
postojowego.

Hamulec zasadniczy, dziatajacy na wszystkie kota, przeznaczony do zmniejszenia predkosci
i zatrzymania pojazdu w sposéb niezawodny, niezaleznie od predkosci poruszania sig, obcia-
zenia oraz pochylenia drogi, spelnia nastgpujace wymagania:

1) zapewnia skuteczno$¢ dziatania dla pojazdéw o masie catkowitej do 45 Mg mierzona na
drodze poziomej, suchej o nawierzchni utwardzonej, okreslona dopuszczalng droga hamo-
wania wedhug wzoru: S < 0,17 V + V83 (m) lub opéznieniem hamowania wynoszacym co
najmniej: 3,2 m/s’, gdzie V jest predkoscia poczatkowa wyrazona w km/h;

2) zapewnia regulacje intensywno$ci hamowania;

strona 55 z 76



2.2.2.14.

2.2.2.15.

2.2.2.16.
2.2.2.17.

2.2.2.18.

2.2.2.19.
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3) réwnoczesne uruchomienie hamulca zasadniczego i awaryjnego nie moze wptywac¢ ujemnie
na dziatanie zadnego z nich, zaréwno gdy oba hamulce sa sprawne, jak i w przypadku
uszkodzenia jednego z nich;

4) dziatanie hamulca jest odpowiednio roztozone mig¢dzy osiami oraz jest jednakowe dla ko6t
tej samej osi;

5) zuzycie hamulcow jest fatwo kompensowane systemem recznej lub samoczynnej regulacji;

6) jezeli hamowanie nie jest mozliwe bez uzycia zgromadzonej energii, pojazdy wyposaza si¢
w miernik poziomu energii oraz w urzadzenie wysylajace optyczne lub akustyczne sygnaty
ostrzegajace o obnizeniu zapasu energii do poziomu mniejszego niz 65% normalnego po-
ziomu; urzadzenie takie znajduje si¢ na kazdym niezaleznym obwodzie;

7) pojemnos$¢ zbiornikéw energii uktadu hamulcéw jest tak dobrana, aby po wylaczeniu zasi-
lania po pigciu bezposrednio po sobie nastgpujacych zahamowaniach, z wykorzystaniem
petnego skoku pedatu, mozliwe bylo jeszcze osiagnigcie skuteczno$ci przewidzianej dla
hamulca awaryjnego.

Hamulec awaryjny, dzialajacy na kota co najmniej jednej osi pojazdu, przeznaczony do jego
zatrzymania w razie awarii hamulca zasadniczego, zapewnia skuteczno$¢ dziatania okreslona
dopuszczalna dtugoscia drogi hamowania, wedtug wzoru: S < 0,17 V + V21 (m) lub op6z-
nieniem hamowania wynoszacym co najmniej 0,8 m/s”.

Hamulec postojowy, przeznaczony do utrzymania w stanie unieruchomienia pojazdu, zapew-
nia dzialanie podczas nieobecno$ci obstugi, przy czym robocze czg$ci hamulca utrzymuje
w potozeniu zahamowania za pomoca urzadzenia mechanicznego. Hamulec zapewnia utrzy-
manie pojazdu na pochyleniu wynoszacym 16%.

Zespoty hamulcéw pojazdéw sa wykonane co najmniej w systemie dwuobwodowym.
Uktad hamulcowy pojazdu jest wyposazony w:

1) manometr wskazujacy aktualne ci$nienie w zbiornikach lub akumulatorach, o ile wystgpuja
one w konstrukcji uktadu hamulcowego;

2) czujniki 1 lampki kontrolne spadku cis$nienia z progiem zadzialania wymaganej wartosci do
rozwinigcia niezbgdnej skutecznosci hamowania — w elementach kumulujacych energig,
o ile wystepuja one w konstrukcji uktadu hamulcowego;

3) lampke kontrolna dziatania hamulca postojowego.

Pojazd jest wyposazony w urzadzenie emitujace ostrzegawczy sygnat akustyczny w celu
alarmowania 0séb narazonych na niebezpieczenstwo zwiazane z pojazdem.

Kazdy pojazd jest wyposazony w co najmniej jedna ga$nice¢ proszkowa 6 kg umieszczona
w miejscu tatwo dostgpnym; gasnice zabezpiecza si¢ przed uderzeniami i oddziatywaniem
ciepta z goracych elementéw maszyny.

Pojazd jest wyposazony w uruchamiana samoczynnie lub ze stanowiska operatora pojazdu
stala instalacj¢ gasnicza.

Dyfuzory instalacji gasniczej sa skierowane co najmniej na nastgpujace miejsca pozarowo
czute:

1) elementy uktadu paliwowego: pompg paliwowa lub wtryskowa;
2) rozrusznik;
3) alternator lub pradnicg.

Konstrukcja ochronna stanowiska operatora pojazdu spetnia wymagania okre$lone dla niej
w Polskich Normach. W przypadku pojazdéw adaptowanych, bedacych samochodami po-
wierzchniowymi terenowymi, konstrukcja ochronna stanowiska operatora pojazdu zapewnia
nienaruszenie przestrzeni chronionej podczas obciazenia dynamicznego energia co najmniej
11,6 kJ.

Wymagania techniczne dla pojazdéw okres$laja takze Polskie Normy dotyczace tych wyrobow.
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2.3.1.

23.2.

2.3.3.

234.

2.35.

2.3.6.

2.3.7.

2.3.8.
2.309.

2.3.10.
2.3.11.

2.3.12.

Maszyny i urzadzenia elektryczne, kable oraz przewody — na napigcie znamionowe powyzej
1 kV pradu przemiennego lub powyzej 1,5 kV pradu statego.

Maszyny i urzadzenia elektryczne, kable oraz przewody — na napigcie znamionowe powyzej
1 kV pradu przemiennego lub powyzej 1,5 kV pradu statego, sa zwane dalej w niniejszej czg-
$ci zatacznika ,,sprzetem elektrycznym”.

Sprzet elektryczny jest tak wykonany, aby po wlasciwym jego zainstalowaniu i uzytkowaniu
zgodnie z przeznaczeniem nie zagrazat bezpieczenstwu os6b i mienia.

Sprzet elektryczny jest tak wykonany, aby byta zapewniona:

1) ochrona ludzi przed niebezpieczenstwem urazu mogacego powsta¢ w wyniku dotyku bez-
posredniego lub posredniego;

2) ochrona przed powstaniem temperatury, tuku lub promieniowania, mogacych spowodowac
niebezpieczenstwo;

3) ochrona ludzi przed niebezpieczenstwem o charakterze nieelektrycznym, spowodowanym
przez ten sprzet;

4) wlasciwa izolacja elektryczna dla wystgpujacych w podziemnych wyrobiskach gérniczych
warunkéw klimatycznych;

5) zgodno$¢ z wymaganiami dotyczacymi kompatybilnosci elektromagnetyczne;.

Sprzet elektryczny jest odporny na oddziatywanie czynnikéw zewnegtrznych w miejscu prze-
widywanego uzytkowania oraz nie moze naraza¢ ludzi na niebezpieczenstwo zwiazane z moz-
liwymi do przewidzenia warunkami przeciazenia.

Sprzet elektryczny jest przystosowany do pracy w nastepujacych warunkach srodowiskowych:

1) temperatura otoczenia od -10° C do +40° C, a dla urzadzen chtodzonych woda od +5° C
do +40° C;

2) wilgotnos¢ wzgledna: do 95% w temperaturze +40 °C;

3) maksymalna wilgotno§¢ wzgledna w temperaturze +25 °C lub w nizszych temperaturach
z kondensacja pary: 100%.

Sprzet elektryczny jest wykonany w sposéb zapewniajacy bezpieczenstwo w czasie pracy oraz
konserwacji. Wykonanie sprzgtu zgodnie z wymaganiami okreslonymi w odpowiednich Pol-
skich Normach stwarza domniemanie, ze wyréb jest bezpieczny.

Sprzet elektryczny jest dostosowany do napigcia znamionowego z ciaggu wartosci napigé
znormalizowanych.

Rozdzielnice sa wyposazone w taczniki uziemiajace.

Kable i przewody w maszynach gérniczych oraz kable i przewody zasilajace maszyny gdrni-
cze s3 wyposazone w taczniki uziemiajace lub sa przystosowane do zaktadania uziemiaczy
przeno$nych. Kable i przewody zasilajace maszyny gérnicze posiadaja uktad diagnostyki kon-
trolujacy stan izolacji sieci odptywowej przed podaniem napigcia.

F.aczniki w kablach i przewodach sg bezolejowe.

Rozdzielnice sa wykonane w spos6b zapewniajacy zmniejszenie prawdopodobiefistwa wysta-
pienia zwar¢ wewngtrznych oraz zmniejszenie skutkéw tych zwaré. Wykonanie rozdzielnic
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Polskiej Normie stwarza domniemanie, ze wymaga-
nie to zostato spetnione.

Budowa zewnegtrznego obwodu sterowania spetnia wymagania dla obwodéw typu SELV lub
PELV lub iskrobezpiecznych, a w pomieszczeniach zagrozonych wybuchem metanu dodat-
kowo wymagania dla obwodéw iskrobezpiecznych. Uszkodzenie tego obwodu nie powoduje
niezamierzonego zalaczenia urzadzenia lub maszyny oraz zablokowania mozliwo$ci wytacze-
nia urzadzenia lub maszyny elementami sterujacymi i kontrolujacymi parametry pracy.
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2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

24.1.3.

Obwody sterownicze uniemozliwiaja niekontrolowane zataczenie tacznika:
1) w wyniku wstrzaséw lub drgan;
2) spowodowane oddzialywaniem pradéw btadzacych o warto$ci do 200 mA;

3) w przypadku zaniku napigcia, a nastgpnie jego powrotu; wymaganie to nie dotyczy maszyn
0 przeznaczeniu specjalnym, ktdrych samoczynne zalaczenie jest wymagane procesem
technologicznym;

4) w przypadku wzrostu napigcia zasilania do wartosci 1,5-krotnej warto$ci napigcia znamio-
nowego.

Systemy: ogdlnozaktadowej tacznosci telefonicznej, alarmowania, gazometryczne, lokalizacji
zatogi, monitorowania zagrozenia tapaniami.

Systemy: ogdlnozaktadowej tacznosci telefonicznej, alarmowania, gazometryczne, lokalizacji
zatogi, monitorowania zagrozenia tapaniami.

Systemy: ogdlnozaktadowej tacznosci telefonicznej, alarmowania, gazometryczne, lokalizacji
zatogi, monitorowania zagrozenia tapaniami:

1) posiadaja mozliwo$¢ zsynchronizowania czaséw systemowych: wtasnego i innych syste-
moéw okreslonych w dokumentacji techniczno-ruchowej, tak, aby réznica migdzy tymi cza-
sami nie byta wigksza niz 0,1 s;

2) spelniaja wymagania bezpieczenstwa informatycznego;

3) umozliwiaja archiwizacje danych;

4) umozliwiaja wspétprace z innymi systemami stosowanymi w podziemnych zaktadach gér-
niczych;

5) zapewniaja priorytet dla sygnatéw alarmowych;

6) sa skonstruowane zgodnie z wymaganiami dotyczacymi kompatybilnosci elektromagne-
tycznej;

7) sa skonstruowane zgodnie z wymaganiami majacymi zastosowanie dla urzadzen i syste-
méw ochronnych przeznaczonych do uzytku w przestrzeniach zagrozonych wybuchem —
w przypadku przeznaczenia ich do uzytku w przestrzeniach zagrozonych wybuchem.

Urzadzenia wchodzace w sktad systemow: ogdélnozaktadowej tacznosci telefonicznej, alar-
mowania, gazometrycznych, lokalizacji zalogi, monitorowania zagrozenia tapaniami, przezna-
czone do uzytku w przestrzeniach zagrozonych wybuchem metanu lub pylu weglowego, maja
budowe dostosowana do rodzaju zagrozenia, pozwalajaca na stosowanie przy dowolnej kon-
centracji metanu i pylu weglowego.

System og6lnozaktadowej tacznosci telefonicznej, niezaleznie od przyjetej struktury:

1) posiada cyfrowa centralg telefoniczna, ktéra umozliwia automatyczne zestawienie potacze-
nia migdzy aparatem telefonicznym a stanowiskiem informacyjno-potaczeniowym w przy-
padku podniesienia mikrotelefonu i nierozpoczgcia wybierania numeru w czasie 15 s;

2) posiada zdublowane jednostki sterujace oraz karty generator6w w cyfrowej centrali telefo-
nicznej;

3) posiada sygnalizacje tonowa DTMF;

4) posiada porty w cyfrowej centrali telefonicznej dla telefonéw dyspozytorskich oraz telefo-
néw na stanowiskach informacyjno-potaczeniowych;

5) posiada uktady automatycznej rejestracji oraz nagrywania rozméw;

6) posiada przynajmniej dwa stanowiska informacyjno-potaczeniowe oraz dwa stanowiska
tacznosci dyspozytorskiej;

7) posiada aparaty telefoniczne z przyciskami bezposredniego wybierania dyspozytora ruchu
oraz stanowiska informacyjno-polaczeniowego centrali telefonicznej;
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8) posiada mozliwo$¢ wspdtpracy z urzadzeniami teletransmisyjnymi okreslonymi w doku-
mentacji techniczno-ruchowej systemu.

System alarmowania, niezaleznie od przyjetej struktury:

1) umozliwia wspétprace z innymi, okre§lonymi w dokumentacji techniczno-ruchowej, syste-
mami stosowanymi w podziemnych zakladach goérniczych w zakresie automatycznego
nadawania sygnatéw i komunikatéw alarmowych;

2) umozliwia przesylanie sygnaléw i komunikatéw ewakuacyjnych, ostrzegawczych i infor-
macyjnych o ewentualnych zagrozeniach;

3) umozliwia przesylanie sygnatu alarmowego o powstalym zagrozeniu z kazdego sygnaliza-
tora alarmowego;

4) umozliwia przesylanie sygnatéw i komunikatéw na jeden sygnalizator alarmowy badZ na
ich grupe, a takze rownoczesne wysytanie kilku sygnatéw i komunikatéw;

5) umozliwia przekazywanie sygnatéw, komunikatéw i rozméw w trybie alarmowym oraz ich
rejestracje;

6) posiada mozliwo$¢ recznego i automatycznego sterowania wysylaniem sygnatéow i komuni-
katow.

Systemy: gazometryczne, lokalizacji zatogi, monitorowania zagrozenia tapaniami:
1) umozliwiaja gromadzenie oraz przetwarzanie danych;
2) umozliwiaja wspotprace z, okreslonymi w dokumentacji techniczno-ruchowe;j:
a) systemami alarmowania oraz
b) urzadzeniami przeznaczonymi do nadawania sygnatéw lub komunikatéw alarmowych.
System gazometryczny:
1) posiada mozliwo$¢ automatycznego wylaczania energii;
2) gromadzi, przetwarza oraz archiwizuje dane z czujnikow;
3) jest zabezpieczony przed ingerencja os6b nieupowaznionych, w szczegdlnosci przez:
a) identyfikacje typu oraz numeru czujnika przez centralg systemu,
b) stosowanie linii dozorowanych,
¢) zabezpieczenie dostgpu do zmiany nastaw czujnikow;

4) dokonuje samoczynnej rejestracji zawieszania lub blokowania dzialania obwodu wylaczaja-
cego energi¢ oraz identyfikacji os6b dokonujacych tych czynnosci.

5) posiada mozliwo$¢ wspotpracy z ukladami sterowania maszyn i urzadzen okreslonymi
w dokumentacji techniczno-ruchowej systemu.

System lokalizacji zatogi:
1) umozliwia monitorowanie przemieszczania pracownikow;
2) rejestruje przejscia pracownika przez punkty kontrolne systemu;
3) informuje o tym, Ze:
a) w okreslonej strefie znajduje si¢ osoba,

b) zostal przekroczony dopuszczalny limit 0séb oraz czasu przebywania osoby w okreslonej
strefie;

4) sygnalizuje, ze w okreslonej strefie zostal przekroczony dopuszczalny limit oséb lub czas
przebywania osoby.
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2.5.2.

2.5.2.1.

25.2.2.

2.5.23.

2.5.24.

2.5.3.

2.5.3.1.

System monitorowania zagrozenia tagpaniami:

1) gromadzi, przetwarza oraz archiwizuje dane z czujnikéw monitorujacych parametry géro-
tworu;

2) jest zabezpieczony przed ingerencja osob nieupowaznionych, w szczegdlnosci przez:
a) identyfikacje typu oraz numeru czujnika — w systemach z cyfrowa transmisja danych,
b) stosowanie linii dozorowanych;

3) dokonuje samoczynnej rejestracji zawieszania lub blokowania dziatania czujnikéw lub dzia-
tania systemu oraz identyfikacji os6b dokonujacych tych czynnosci.

Tasmy przeno$nikowe.

Tasmy przenos$nikowe stosowane w podziemnych wyrobiskach gérniczych speiniaja wyma-
gania w zakresie:

1) bezpieczenstwa pozarowego,

2) bezpieczenstwa elektrycznego,

3) wytrzymatosci,

4) oddziatywania na zdrowie cztowieka i Srodowisko.

Wymagania okre$lone w pkt 2.5.1 ppkt 3 nie dotycza potaczen tasm przenosnikowych.

Tasmy przeno$nikowe przeznaczone do stosowania w podziemnych zakladach gérniczych
wydobywajacych kopaling palna.

Sumaryczny wynik palenia:
1) dla kazdej grupy szesciu prébek,

2) w przypadku tasm z rdzeniem tekstylnym — dla kazdej grupy zlozonej z szesciu prébek
z oktadkami i sze$ciu bez oktadek

— wyznaczajacy trudnozapalno$¢ metoda plomieniowa, jest krétszy niz 45 s, a jakikolwiek
pojedynczy wynik nie moze by¢ wigkszy niz 15 s.

Spetnienie wymagan trudnozapalnos$ci metoda tarcia na begbnie charakteryzuje sie:
1) brakiem ptomienia i zZarzenia;
2) temperaturg bgbna:

a) dla tasm PCW i PWG — maksymalnie 325 °C,

b) dla taSm gumowych — maksymalnie 500 °C.

Dla tasm przenosnikowych, dla ktérych ze wzgledéw konstrukcyjnych nie mozna stosowac
badania z nawiewem powietrza ze wzrastajacym obciazeniem kofca taSmy przenosnikowej,
w szczegdlnosci tasm z linkami stalowymi, stosuje si¢ badanie z nawiewem powietrza przy
statym obcigzeniu konca tasmy.

Wymagania w zakresie rozprzestrzeniania si¢ ognia metoda symulacji pozaru w duzej skali
lub ré6wnowaznej sa spetnione, jezeli dtugos¢ niespalonego odcinka jest wigksza niz minimal-
na, okreslona wedtug danej metody.

Rezystancja elektryczna powierzchniowa ta§my przeno$nikowej nie moze by¢ wigksza niz
3x10°Q.

Tasmy przeno$nikowe przeznaczone do stosowania w podziemnych zakladach gérniczych
wydobywajacych kopaling niepalna.

Sumaryczny wynik palenia:

1) dla kazdej grupy szesciu prébek,
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2.5.3.3.

2.5.34.

254.

2.54.1.
2.55.

3.1.
3.1.1.

2)w przypadku tasm z rdzeniem tekstylnym — kazdej grupy ztozonej z szeSciu prébek
z oktadkami i sze$ciu bez oktadek

— wyznaczajacy trudnozapalno$§¢ metoda plomieniowa, jest krétszy niz 45 s, a jakikolwiek
pojedynczy wynik nie moze by¢ wigkszy niz 15 s.

Spetnienie wymagan trudnozapalnos$ci metoda cierna charakteryzuje sig:

1) brakiem ptomienia; zarzenie jest dozwolone;

2) temperatura bgbna — maksymalnie 500 °C.

Dla taSm przeno$nikowych, dla ktérych ze wzgledéw konstrukcyjnych nie mozna stosowac
badania z nawiewem powietrza ze wzrastajacym obciazeniem konca tasmy przeno$nikowe;j,
w szczegblnosci taSm z linkami stalowymi, stosuje si¢ badanie z nawiewem powietrza przy
statym obcigzeniu konca tasmy.

Rezystancja elektryczna powierzchniowa tasmy przeno$nikowej nie moze by¢ wigksza niz
3x 10° Q.

Wymagania w zakresie rozprzestrzeniania si¢ ognia sa spetnione, jezeli badania wykonane

odpowiednia metoda daja nastgpujace wyniki:

1) badanie prébki na ruszcie z pojedynczym palnikiem propanowym — ditugo$¢ odcinka ba-
danej probki nieuszkodzonej na catej szerokoSci taSmy przeno$nikowej nie moze by¢
mniejsza niz 100 mm;

2) badanie prébki na ruszcie z podwdjnym palnikiem propanowym, stosowanej, jezeli wysta-
pit niepelny zapton taSmy przenosnikowej podczas badania prébki na ruszcie z pojedyn-
czym palnikiem propanowym — na catej szerokoS$ci taSmy przeno$nikowej pozostaje nie-
uszkodzony fragment odcinka badanej prébki;

3) badanie rozprzestrzeniania si¢ ognia w sredniej skali stosowanej alternatywnie do badania
probki na ruszcie z podwdjnym palnikiem propanowym, jezeli wystapit niepetny zapton ta-
$my przeno$nikowej podczas badania prébki na ruszcie z pojedynczym palnikiem propa-
nowym:

a) dtugos¢ odcinka badanej probki nieuszkodzonej na calej szerokosci tasSmy przenos$niko-
wej nie moze by¢ mniejsza niz 600 mm lub

b) maksimum ze $rednich przyrostu temperatury nie moze by¢ wigksze niz 140° C, ubytek
dlugosci taSmy, wyznaczony na podstawie zmniejszenia si¢ masy probki, nie moze byc¢
wigkszy niz 1250 mm, a dtugo$¢ odcinka badanej prébki nieuszkodzonej na catej szero-
kos$ci tasmy nie moze by¢ mniejsza niz 50 mm.

Tasma przeno$nikowa, w zakresie wytrzymalto$ci, spetnia wymagania okreslone w Polskiej
Normie.

Wymagania okre$lone w pkt 2.5.4 nie dotycza polaczen taSm przenosnikowych.

Tasma przeno$nikowa spetnia wymagania okreslone w przepisach dotyczacych ochrony $ro-
dowiska oraz ochrony pracy.

3. Sprzet strzatowy

Urzadzenia do mechanicznego wytwarzania i tadowania materiatéw wybuchowych.
Urzadzenia do mechanicznego wytwarzania i tadowania materiatéw wybuchowych:

1) zapewniaja odpowiedni stopien bezpieczenstwa uzytkowania tych urzadzen w zaleznoSci od
miejsca zastosowania;

2) posiadaja instrukcje bezpieczenstwa opracowang przez producenta, zapewniajaca bezpiecz-
ne uzytkowanie tych urzadzen:

3) zapewniaja sporzadzenie materialu wybuchowego zgodnie z wymagana procedura;
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3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

4) zapewniaja bezpieczne wprowadzanie materiatéw wybuchowych i tadunkéw materialu wy-
buchowego do otworu strzalowego;

5) jezeli sa wyposazone w podzespoty wykonane z materiatéw niemetalowych, posiadaja po-
twierdzone nastgpujace wiasciwosci elektrostatyczne:

a) przewodzace o rezystancji powierzchniowej nieprzekraczajacej 10° Q — jezeli te podze-
spoty maja bezposredni kontakt z materiatem wybuchowym,

b) antyelektrostatyczne o rezystancji powierzchniowej nieprzekraczajacej 10° Q — w przy-
padkach niewymienionych w lit. a;

6) wszystkie podzespoly przewodzace, ktérych rezystancja nie przekracza 10° Q, posiadaja
zapewnione uziemienie.

Wozy i pojazdy do przewozenia lub przechowywania srodkéw strzatowych.
Pojazdy do przewozenia lub przechowywania srodkéw strzalowych:

1) zapewniaja odpowiedni stopien bezpieczefnstwa przewozonym lub przechowywanym $rod-
kom strzalowym;

2) zapewniaja odpowiedni stopien bezpieczenstwa innym uzytkownikom drég lub wyrobisk;

3) zapewniaja, przez posiadanie odpowiednich zamknie¢, zabezpieczenie przewozonych lub
przechowywanych srodkéw strzalowych przed przedostaniem si¢ ich do rak oséb nieupo-
waznionych;

4) zapewniaja zachowanie odpowiednich odstepéw miedzy przewozonymi lub przechowywa-
nymi $rodkami inicjujacymi i materiatami wybuchowymi tak, aby ewentualny wybuch jed-
nych nie spowodowat wybuchu drugich;

5) jezeli beda posiada¢ podzespoty wykonane z materiatéw niemetalowych, w szczegdlnoSci
tworzyw sztucznych lub materialéw chemicznych, to podzespoly te sa trudnopalne i za-
pewniaja w produktach rozktadu termicznego brak substancji toksycznych;

6) podzespoty wykonane z materialéw niemetalowych posiadaja potwierdzone wiasciwosci
antyelektrostatyczne o rezystancji powierzchniowej nieprzekraczajacej 10° Q.

Wozy do przewozenia lub przechowywania §rodkéw strzalowych, poza wymaganiami okre-
$lonymi w pkt 3.2.1:

1) posiadaja dach wykonany z blachy o grubosci co najmniej 2 mm;

2) posiadaja Sciany oraz dno oddzielone od pozostatej konstrukcji wozu, przez zastosowanie
oktadziny z drewna lub materiatéw niemetalowych o potwierdzonych witasciwosciach anty-
elektrostatycznych; parametry rezystancyjne nie moga przekracza¢ wartosci 10° Q; warun-
kiem bezpiecznego uzytkowania jest zapewnienie skutecznego uziemienia;

3) posiadaja na jednej z bocznych $cian skrzyni drzwi zabezpieczone przed ich samoczynnym
otwarciem podczas jazdy;

4) w przypadku trakcji elektrycznej posiadaja dach potaczony elektrycznie przez skrzyni¢ wo-
zu 1 podwozie z kotami;

5) sa pomalowane na kolor zielony oraz sa zaopatrzone w napisy informujace o przewozie
srodkéw strzatowych.

Pojazdy do przewozenia lub przechowywania srodkéw strzatowych, poza wymaganiami okre-
Slonymi w pkt 3.2.1, w przypadku poruszania si¢ po drogach publicznych — spetniaja wyma-
gania okre$lone przepisami Umowy europejskiej dotyczacej migdzynarodowego przewozu
drogowego towaréw niebezpiecznych (ADR), sporzadzonej w Genewie dnia 30 wrzesnia
1957 r. (Dz. U. z 2009 r. Nr 27, poz. 162, z 2010 r. Nr 63, poz. 395 oraz z 2011 r. Nr 110,
poz. 641), wraz ze zmianami obowigzujacymi od daty ich wejscia w zycie w stosunku do Rze-
czypospolitej Polskiej, podanymi do publicznej wiadomos$ci we wlasciwy sposéb.
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UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenie stanowi wykonanie delegacji zawartej w art. 113 ust. 15 ustawy z dnia
9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U. Nr 163, poz. 981), nakladajacej na Rad¢ Mini-
strow obowiazek wydania rozporzadzenia okre$lajacego:

1) wykaz wyrobéw, ktérych stosowanie w ruchu zaktadu gérniczego wymaga wydania decyzji w sprawie
dopuszczenia wyrobu do stosowania w zaktadach gérniczych, zwanych dalej ,,wyrobami”;

2) wymagania techniczne dla wyrob6w;

3) znaki dopuszczenia oraz sposéb oznaczania wyrobéw tymi znakami.

Rada Ministréw, stosownie do wprowadzenia do wyliczenia, zawartego w przywolanym art. 113 ust. 15
ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze, wydajac wspomniane rozporzadzenie, ma
kierowac si¢ potrzeba zapewnienia bezpieczenstwa powszechnego, bezpieczefistwa ruchu zaktadu gérnicze-
go oraz bezpieczenstwa stosowania wyrobow w warunkach zagrozefn wystepujacych w ruchu zaktadéw gor-
niczych, w tym bezpieczenstwa os6b wykonujacych czynno$ci w ruchu zaktadu gérniczego.

Projektowany akt byt poprzedzony rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 30 kwietnia 2004 r. w spra-
wie dopuszczania wyrobow do stosowania w zaktadach gérniczych (Dz. U. Nr 99, poz. 1003, z 2005 r.
Nr 80, poz. 695 oraz z 2007 r. Nr 249, poz. 1853). Na podstawie art. 224 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. —
Prawo geologiczne i gérnicze, utraci ono moc z dniem wej$cia w zycie projektowanego rozporzadzenia.

Delegacja do wydania projektowanego aktu znaczaco rézni si¢ od dotychczasowej, zamieszczonej
w art. 111 ust. 8 ustawy z dnia 4 lutego 1994 r. — Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. z 2005 r. Nr 228,
poz. 1947, z p6zn. zm.), obowiazujacej do dnia 31 grudnia 2011 r. Dotychczasowe unormowania dotyczace:

1) podmiotéw uprawnionych do sktadania wniosku o wydanie dopuszczenia,

2) tre$ci wniosku o wydanie dopuszczenia oraz dokumentéw, ktére nalezy dotaczy¢ do wniosku,
3) jednostek upowaznionych do przeprowadzania badan i oceny wyrobow,

4) tre$ci dopuszczenia

— zostaly, po modyfikacjach, zamieszczone w art. 113 ust. 1—14 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Pra-
wo geologiczne i gérnicze.

Ponadto w nowej ustawie przyjeto, ze dopuszczenia wydaje si¢ na czas nieokre§lony (w stanie prawnym
obowiazujacym do 31 grudnia 2011 r. — na czas okreslony, nie dluzszy niz 5 lat).

W trakcie prac nad projektem rozporzadzenia poddano gruntownej analizie dotychczasowe regulacje do-
tyczace dopuszczania wyrobéw do stosowania w zakladach gérniczych przez Prezesa Wyzszego Urzedu
Gorniczego. W wersji projektu, skierowanej w 2011 r. do konsultacji spotecznych, nie zamieszczono zasad-
niczych zmian, uznajac dotychczasowy stan prawny za optymalny. Ostatecznie jednak wyeliminowano kilka
elementéw z listy wyrobow dotychczas dopuszczanych (argumenty przemawiajace za takim rozwigzaniem
przedstawiono ponizej). W pozostalym zakresie co do zasady przejgto regulacje zawarte w rozporzadzeniu
Rady Ministréw z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie dopuszczania wyrobow do stosowania w zaktadach
gbrniczych, wprowadzajac szereg zmian o charakterze porzadkujacym i doprecyzowujacym. Z tego wzgledu
wykaz wyrob6w, ktérych stosowanie w zaktadach gérniczych wymaga, ze wzgledu na potrzebg zapewnienia
bezpieczenstwa ich uzytkowania w warunkach zagrozen wystepujacych w ruchu zaktadéw gérniczych, wy-
dania dopuszczenia, zawiera w stosunku do obowiazujacego wykazu m.in. nast¢pujace modyfikacje:

1) pominigto glowice eksploatacyjne (wydobywcze) z systemami sterowania, z wylaczeniem glowic pod-
morskich, stosowane w zaktadach gérniczych wydobywajacych kopaliny otworami wiertniczymi —
gdyz wobec faktu szybkich zmian w zakresie ich projektowania i produkcji (np. w dostosowaniu do za-
mierzen w zakresie gazu ze zt6z niekonwencjonalnych) utrzymywanie potrzeby ich dopuszczania
w oparciu o podstawowe, ogélne, przyjmowane za utrwalony standard, wymagania techniczne byloby
nieproporcjonalng bariera dla branzy otworowej; wystarczajacym zabezpieczeniem begda bowiem:
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(1) odpowiedzialno$¢ producenta czy dostawcy wyrobu wobec przedsigbiorcy oraz (2) mechanizmy ujgte
w art. 172 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gdrnicze, przewidujace mozliwosé
badania przez wiasciwy organ nadzoru gérniczego prawidtowoS$ci rozwiazan (np. technicznych) stoso-
wanych lub przewidzianych przez przedsigbiorcg do stosowania, a takze nakaza¢ przedsigbiorcy spraw-
dzenie prawidtowosci tych rozwiazan; regulacje zamieszczone w tym zakresie w dotychczasowej wersji
projektu wymagatyby analizy pod katem ich ewentualnego wprowadzenia do przepiséw przewidzianych
do wydania na podstawie art. 120 ust. 1 powotanej ustawy (stosownie do jej art. 113 ust. 1 pkt 3); zmiana
ta przyczyni si¢ do odbiurokratyzowania dziatalno$ci gospodarczej;

2) pominigto, stosowane w wyrobiskach podziemnych zakladéw gérniczych, urzadzenia transportu linowe-
g0, kolejki podwieszone, kolejki spagowe oraz ich podzespoly (w poprzedniej wersji projektu okreslone
jako urzadzenia transportowe, ktorych Srodki transportu poruszaja si¢ po torze o nachyleniu do 45°:
(a) urzadzenia transportu linowego, (b) kolejki podwieszone i kolejki spagowe z napgdem linowym,
w tym trasy jezdne tych kolejek, (c) kolejki podwieszone i kolejki spagowe z napedem witasnym, w tym
trasy jezdne tych kolejek, (d) wyodrebnione zespoty elementéw: urzadzen transportu linowego, kolejek
podwieszonych i kolejek spagowych) — gdyz wobec faktu ciagtych zmian w zakresie ich projektowania
i produkcji utrzymywanie potrzeby ich dopuszczania w oparciu o podstawowe, ogdlne, przyjmowane za
utrwalony standard, wymagania techniczne byloby nieproporcjonalna bariera dla branzy podziemnej wy-
starczajacym zabezpieczeniem beda bowiem: (1) odpowiedzialno$¢ producenta czy dostawcy wyrobu
wobec przedsigbiorcy, (2) utrzymanie w przepisach przewidzianych do wydania na podstawie art. 120
ust. 1 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze obowiazku uzyskania zezwolenia
wlasciwego organu nadzoru gérniczego na oddanie do ruchu jednego z elementéw grupy podstawowych
obiektéw, maszyn i urzadzen podziemnego zaktadu gérniczego: urzadzen i uktadéw przewozu ludzi
w wyrobiskach poziomych oraz pochytych o nachyleniu do 45, a takze (3) mechanizmy ujgte w art. 172
ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze, przewidujace mozliwo$¢ badania
przez wlasciwy organ nadzoru gérniczego prawidlowosci rozwiazan (np. technicznych) stosowanych lub
przewidzianych przez przedsigbiorcg¢ do stosowania, a takze nakaza¢ przedsigbiorcy sprawdzenie prawi-
dlowosci tych rozwiazan; regulacje zamieszczone w tym zakresie w dotychczasowej wersji projektu
wymagalyby analizy pod katem ich ewentualnego wprowadzenia do przepisOw przewidzianych do wy-
dania na podstawie art. 120 ust. 1 powotanej ustawy (stosownie do jej art. 113 ust. 1 pkt 3); zmiana ta
przyczyni si¢ do odbiurokratyzowania dziatalnosci gospodarczej;

3) pominigto, stosowane w wyrobiskach podziemnych zaktadéw gérniczych, zintegrowane systemy stero-
wania komplekséw wydobywczych i przodkowych — gdyz wobec faktu ciagtych zmian w zakresie ich
projektowania i produkcji oraz faktu zasadniczej ich indywidualizacji w odniesieniu do poszczeg6lnych
podziemnych zaktadéw gérniczych utrzymywanie potrzeby ich dopuszczania w oparciu o podstawowe,
og6lne, przyjmowane za utrwalony standard (ktérego podstawowa sa liczne dokumenty normalizacyjne),
wymagania techniczne byloby nieproporcjonalng bariera dla branzy podziemnej wystarczajacym zabez-
pieczeniem beda bowiem: (1) odpowiedzialno$¢ producenta czy dostawcy wyrobu wobec przedsigbiorcy
oraz (2) mechanizmy ujete w art. 172 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne 1 gérnicze,
przewidujace mozliwo$¢ badania przez wtasciwy organ nadzoru gérniczego prawidlowosci rozwiazan
(np. technicznych) stosowanych lub przewidzianych przez przedsigbiorcg do stosowania, a takze nakazaé
przedsigbiorcy sprawdzenie prawidtowosci tych rozwiazan; regulacje zamieszczone w tym zakresie
w dotychczasowej wersji projektu nie beda wymagatyby analizy pod katem ich ewentualnego wprowa-
dzenia do przepisOw przewidzianych do wydania na podstawie art. 120 ust. 1 powotanej ustawy (sto-
sownie do jej art. 113 ust. 1 pkt 3); zmiana ta przyczyni si¢ do odbiurokratyzowania dziatalnosci gospo-
darczej;

4) ,,wyodrebniono” urzadzenia transportowe, ktérych srodki transportu poruszaja si¢ po torze o nachyleniu
powyzej 45°, niebgdace gérniczymi wyciagami szybowymi; urzadzenia te, stosowane coraz powszech-
niej w podziemnych wyrobiskach gérniczych, nie mieszcza si¢ bowiem w pojgciu ,,gérniczy wyciag szy-
bowy”;

5) ,,wyodrebniono” (w wyniku uwzglednienia wynikéw konsultacji spotecznych) aparat rejestrujacy w ra-
mach elementéw gérniczych wyciagdw szybowych 1 uznano za odrgbny, niezalezny element tych wycia-
gbw, a nie, jak obecnie, za element maszyny wyciagowej (obecnie podlegajacy dopuszczeniu w ramach
kategorii wyodrebnionych zespoléw elementéw maszyny wyciagowej); aparat ten stanowi urzadzenie re-
jestrujace parametry oraz warunki ruchu zaré6wno maszyny wyciagowej, urzadzenia sygnalizacji szybo-
wej, jak 1 innych elementéw gérniczego wyciagu szybowego; odczyt zarejestrowanych danych umozli-
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wia $ledzenie ,.historii” pracy gérniczego wyciagu szybowego, w tym ujawnienie zaistnialych w prze-
sztosci nieprawidlowos$ci, udokumentowanie ich oraz ustalenie os6b odpowiedzialnych za ich wystapie-
nie, a takze ustalenie przebiegu zdarzen i przebiegu nienormalnego zachowania wyciagu szybowego;
przestanki te uzasadniaja wydawanie odrebnych dopuszczen w tym zakresie;

6) w przypadku: elementéw gérniczych wyciagdw szybowych (np. maszyn wyciagowych czy naczyn wy-
ciggowych) oraz urzadzen transportowych, ktérych §rodki transportu poruszaja si¢ po torze o nachyleniu
powyzej 45°, niebedacych goérniczymi wyciagami szybowymi, przyjgto, ze celowe jest jednoznaczne
wskazanie, iz dopuszczeniu podlegaja rowniez wyodrgbnione zespoly elementéw tych wyrobdow;

7) zastapiono pojecie ,,aparatura taczeniowa” (na napigcie znamionowe powyzej 1 kV pradu przemiennego
lub powyzej 1,5 kV pradu statego) pojeciem ,.kable i przewody” (na takie napigcie);

8) dokonano ,,rozbicia” dotychczasowej kategorii ,,systemy tacznosci, bezpieczenstwa i alarmowania” na:
a) systemy ogélnozaktadowej tacznosci telefonicznej,
b) systemy alarmowania,
c) systemy gazometryczne,
d) systemy lokalizacji zatogi,
e) systemy monitorowania zagrozenia tagpaniami;

9) przebudowano wymagania dotyczace taSm przeno$nikowych, w zwiazku m.in. z analiza do$wiadczen
jednostek dokonujacych badania i oceny tych wyrobéw, a takze w dostosowaniu do Polskich Norm
i norm europejskich dla tych wyrobéw.

Ponadto uporzadkowano katalog znakéw dopuszczenia, przyjmujac jednoznacznie, ze maszyny i urza-
dzenia elektryczne budowy przeciwwybuchowej sa oznaczane znakiem GX. Przyjeto takze w sposéb jedno-
znaczny, ze numery dopuszczenia okresla si¢ odregbnie w danym roku kalendarzowym w ramach kazdego
z oznaczen literowych dopuszczenia.

Zmiany w zalaczniku do rozporzadzenia sa m.in. konsekwencja zmian w zakresie terminologii zastoso-
wanej w wykazie wyrobéw dopuszczanych, zrealizowania zamierzenia dotyczacego uporzadkowania oraz
doprecyzowania niektérych wymagan technicznych, uporzadkowania redakcji poszczegélnych wymagan
technicznych (w ktérych zrezygnowano ze stosowania formut ,,powinien” czy ,,musi”, na rzecz zdan oznaj-
mujacych), eliminacji oczywistych omylek w tresci dotychczasowego rozporzadzenia, a takze uwzglednienia
postgpu technicznego w dziedzinie wyrobéw gérniczych, jaki nastapit od 2004 r., oraz eliminacji nieuzasad-
nionych wymagan technicznych. Przyktadowo w:

1) pkt 1.1.2.3.1 ppkt 3 w odniesieniu do gérniczych wyciagéw szybowych matych — wprowadzono zmiang
wynikajaca z oczywistej omyiki (obecna regulacja przywotuje w tym miejscu gérnicze wyciagi szybowe
pomocnicze);

2) pkt 1.1.2.3.10 — pominig¢to zdanie drugie (pozostawiajac jedynie wymog, zgodnie z ktérym jezeli na-
czynie wyciggowe znajduje si¢ w swym najnizszym dolnym potozeniu, liczba nieczynnych zwojéw liny
no$nej na bgbnie nawojowym wynosi zawsze co najmniej 2), gdyz sam zacisk stozkowy lub poprawnie
zalany koniec liny w stozku przenosi nawet sil¢ zrywajaca ling;

3)pkt 1.2.3.4 — dodano okreslenie ,,Jub krazniki”, umozliwiajace zabudow¢ na naczyniu wyciaggowym
kraznikéw w miejsce blach §lizgowych w przypadku stosowania w gérniczym wyciagu szybowym lin
odbojowych;

4) pkt 1.3.7 ppkt 3 w odniesieniu do gérniczych wyciagdw szybowych matych lub pomocniczych —
wprowadzono zmiang wynikajaca z oczywistej omytki (obecnie w odpowiedniku tego przepisu nie wy-
mienia si¢ gérniczych wyciagéw szybowych matych);

5) pkt 2.3.12 uwzgledniono, oprécz obwodéw SELV lub PELV, réwniez obwody iskrobezpieczne, ponie-
waz juz w aktualnym stanie prawnym sa ustalane miejsca w zaktadach gérniczych, w ktérych obwody
sterownicze powinny by¢ obwodami iskrobezpiecznymi; ponadto utrzymanie odpowiedniego poziomu
bezpieczenstwa w przestrzeniach zagrozonych wybuchem wymaga stosowania obwodéw iskrobezpiecz-
nych, gdyz obwody SELV lub PELV nie zawsze sa w stanie zapewni¢ akceptowalny poziom;
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6) pkt 2.4.1.2 — proponowana formuta: ,,..w przestrzeniach zagrozonych wybuchem”, usuwa nie$ciste
sformutowanie: ,,...w atmosferze niebezpiecznej pod wzgledem wybuchowym” (aktualnie pkt 3.4.10),
bez zmiany istoty przepisu, dotyczacego dostosowania budowy wyrobu do rodzaju i nat¢zenia zagroze-
nia, w ktérych wyréb ten ma zosta¢ zastosowany;

7) pkt 3 — wprowadzono zmiany dotyczace zabezpieczen przed elektryczno$cia statyczna sprzetu strzato-
wego; unikanie zagrozen zwiazanych z elektrycznos$cia statyczna dla sprzetu strzalowego ma na celu
wyeliminowanie stosowania wyrobéw niemetalowych wykonanych z materialéw o wlasciwos$ciach nie-
przewodzacych (o rezystancji powierzchniowej wigkszej niz 10° Q), ktére w warunkach uzytkowania
moga gromadzi¢ na swej powierzchni niebezpieczne nadmiarowe tadunki elektrostatyczne; w celu wy-
eliminowania zagrozen spowodowanych gromadzeniem na wyrobach niemetalowych niebezpiecznych
nadmiarowych ladunkéw elektrostatycznych wchodzacych w sktad wyposazenia sprzgtu strzalowego,
wyroby te powinny by¢ wykonane z materiatéw o potwierdzonych wtasciwosciach elektrostatycznych.

W art. 214 ust. 2 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze przyjgto, ze pozostaja
w mocy, w zakresie i przez czas w nich okreslony, decyzje o dopuszczeniu wyrobéw do stosowania w zakla-
dach gérniczych, wydane na podstawie dotychczasowych przepiséw. Natomiast w zwiazku z ogromna liczba
wyrobéw dopuszczonych na podstawie obowiazujacego rozporzadzenia oraz licznym zakresem postgpowan
w sprawie wydania dopuszczenia, ktére beda toczyly si¢ w dniu wejScia w zycie nowego rozporzadzenia,
w projekcie wprowadzono kilka przepiséw przejsciowych, ktére rozstrzygaja wszystkie zagadnienia inter-
temporalne.

Ze wzgledu na swoja tre$¢, projekt podlega notyfikacji, zgodnie z trybem przewidzianym w przepisach
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597).

Proponuje sig, aby projektowane rozporzadzenie weszto w zycie z dniem 1 lipca 2013 r., co bedzie po-
nadto spdjne (ze wzgledu na merytoryczne powiazania przepisOw projektowanego rozporzadzenia z tymi
przepisami) z przepisami okres$lajacymi szczegétowe wymagania dotyczace prowadzenia ruchu zaktadéw
gbrniczych oraz przepisami okreslajacymi szczegétowe wymagania dotyczace przechowywania i uzywania
srodkéw strzalowych 1 sprzgtu strzatlowego w ruchu zaktadu gérniczego, ktére zostana wydane przez mini-
stra wlasciwego do spraw gospodarki odpowiednio na podstawie art. 120 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 9 czerwca
2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze (prace nad nimi, z wyjatkiem przepisow w sprawie szczegétowych
wymagan dotyczacych prowadzenia ruchu odkrywkowych zaktadéw gérniczych oraz zaktadéw gorniczych
wydobywajacych kopaliny otworami wiertniczymi, znajduja si¢ we wstgpnej fazie prac legislacyjnych).

Projekt zostal umieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Ministerstwa
Srodowiska, stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 1. o dziatalnoéci lobbingowej w procesie stano-
wienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z p6zn. zm.), w celu umozliwienia zgloszenia, w trybie art. 7 tej
ustawy, zainteresowania pracami nad przedmiotowym projektem rozporzadzenia. Zgtoszenie takie zostato
wniesione przez Zaklady Produkcyjno-Handlowe (ZPH) ,STALPOL” sp. z 0.0. w zakresie m.in. przepisOw
przejSciowych oraz brzmienia pkt 3.1.2.27 1 3.1.3.14 (w nowej wersji projektu pomini¢to blok regulacji zawie-
rajacy te przepisy) w zataczniku do rozporzadzenia. Szczegétowe informacje w tym zakresie zamieszczono
w zestawieniu uwag do projektu. Projekt zostal takze udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej Rza-
dowego Centrum Legislacji (na stronie internetowej Rzadowego Procesu Legislacyjnego), stosownie do
§ 11a uchwaty nr 49 Rady Ministréw z dnia 19 marca 2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M. P.
Nr 13, poz. 221, z p6zn. zm.), a takze na stronie internetowej Wyzszego Urzedu Gorniczego.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowany akt normatywny

Przepisy zawarte w projekcie rozporzadzenia beda oddziatywaé w szczegdlno$ci na:

1) podmioty uprawnione do sktadania wniosku o wydanie decyzji w sprawie dopuszczenia wyrobu do sto-
sowania w zakladach gérniczych, wymienione w art. 113 ust. 5 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Pra-
wo geologiczne 1 gérnicze (Dz. U. Nr 163, poz. 981), tj. producentéw, ich upowaznionych przedstawicie-
li, w rozumieniu art. 5 pkt 5 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz. U.
z 2010 r. Nr 138, poz. 935, z p6zn. zm.), dystrybutoréw oraz importeréw wyrobu, dostawcéw wyroboéw
finalnych, a takze przedsigbiorcéw oraz inne podmioty, ktére nabyty lub wykonaty wyrdb jednostkowo
(w przypadku przedsigbiorcy — z zamiarem stosowania go we wlasnym zaktadzie gérniczym);

2) przedsigbiorcéw w rozumieniu art. 6 ust. 1 pkt 9 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne
i gdrnicze, ktoérzy beda stosowali wyroby wymienione w rozporzadzeniu;

3) jednostki, ktére beda dokonywaty badan wyrobu, w oparciu o wymagania techniczne, oraz akredytowane
jednostki certyfikujace wyroby, w ktérych beda dokonywane te badania;

4) Prezesa Wyzszego Urzedu Gérniczego, wydajacego decyzje w sprawie dopuszczenia wyrobu do stoso-
wania w zaktadach gérniczych.

2. Konsultacje spoleczne
Projekt zostat rozestany do:

1) reprezentatywnych organizacji zwiazkowych oraz reprezentatywnych organizacji pracodawcéw w rozu-
mieniu ustawy z dnia 6 lipca 2001 r. o Tréjstronnej Komisji do Spraw Spoteczno-Gospodarczych i wo-
jewodzkich komisjach dialogu spotecznego (Dz. U. Nr 100, poz. 1080, z p6zn. zm.), tj. do:

a) Niezaleznego Samorzadnego Zwiazku Zawodowego ,,Solidarno$¢” — w tym do Komisji Krajowej,
Sekretariatu Gornictwa i Energetyki oraz Sekcji Krajowej Geologiczno-Wiertniczej,

b) Ogodlnopolskiego Porozumienia Zwiazkéw Zawodowych, w tym do zrzeszonych w tym podmiocie
gbrniczych struktur zwiazkowych: Zwiazku Zawodowego Gérnikéw w Polsce, Zwiazku Zawodowego
Ratownikéw Gorniczych w Polsce, Zwiazku Zawodowego Pracownikéw Przemystu Miedziowego,
Zwiazku Zawodowego Pracownikéw Dotowych, Zwiazku Zawodowego Maszynistow Wyciagowych
Kopalh w Polsce, Porozumienia Zwiazkéw Zawodowych Goérnictwa, Zwiazku Zawodowego Pracow-
nikéw Zaktadéw Przerébki Mechanicznej Wegla w Polsce ,,Przerébka”, Zwiazku Zawodowego Jed-
no$ci Gorniczej, Zwiazku Zawodowego Pracownikéw Technicznych i Administracji ,,Dozér” KGHM
Polska Miedz S.A., Federacji Zwiazkéw Zawodowych Gérnictwa Wegla Brunatnego, Ogdlnopolskie-
go Zwiazku Zawodowego Goérnictwa Naftowego i Gazownictwa,

¢) Forum Zwiazkéw Zawodowych, w tym do zrzeszonej w tym podmiocie gérniczej struktury zwiazko-
wej: Porozumienia Zwiazkéw Zawodowych ,,KADRA”,

d) Pracodawcéw Rzeczypospolitej Polskiej,
e) Polskiej Konfederacji Pracodawcéw Prywatnych , Lewiatan”,
f) Business Centre Club — Zwiazku Pracodawcéw,
g) Zwiazku Rzemiosta Polskiego;
2) Komisji Krajowej Wolnego Zwiazku Zawodowego ,,Sierpien 807;
3) Komisji Krajowej NSZZ ,,Solidarnos¢ 807;
4) Zwiazku Zawodowego ,.,Kontra”;
5) Marszatkéw Wojewddztw;

6) Stowarzyszenia Gmin Gorniczych w Polsce;
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7) Zwiazku Gmin Zaglebia Miedziowego;
8) Forum Przemystu Wydobywczego;

9) Porozumienia Pracodawcéw Przemystu Wydobywczego (Zwiazku Pracodawcéw Goérnictwa Wegla Ka-
miennego);

10) Zwiazku Pracodawcéw Polska Miedz;

11) Polskiego Stowarzyszenia Gérnictwa Solnego;

12) Zwiazku Pracodawcéw Porozumienie Producentéw Wegla Brunatnego;

13) Polskiego Zwiazku Producentéw Kruszyw;

14) Stowarzyszenia Kopaln Odkrywkowych;

15) Stowarzyszenia Producentéw Cementu;

16) Stowarzyszenia Przemystu Wapienniczego;

17) Regionalnego Stowarzyszenia Przedsigbiorcéw Wydobywajacych Kopaliny Pospolite;
18) Stowarzyszenia Kierownikéw Ruchu Zaktadéw Gérniczych;

19) Krajowego Zwiazku Pracodawcéw Branzy Geologicznej;

20) Akademii Goérniczo-Hutniczej im. Stanistawa Staszica w Krakowie, w tym jednostek upowaznionych (do
31 grudnia 2011 r. lub w przypadkach okre§lonych w art. 222 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo
geologiczne i gérnicze) do przeprowadzania badaf i oceny wyrobéw, zgodnie z zatacznikiem nr 3 do
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie dopuszczania wyrobéw do stoso-
wania w zaktadach gérniczych (Dz. U. Nr 99, poz. 1003, z 2005 r. Nr 80, poz. 695 oraz z 2007 r. Nr 249,
poz. 1853):

a) Wydziatu Elektrotechniki, Automatyki, Informatyki i Elektroniki — Katedra Telekomunikacji,
b) Wydziatu Gérnictwa i Geoinzynierii:

— Centralnego Laboratorium Techniki Strzelniczej i Materiatéw Wybuchowych,

— Katedry Gérnictwa Podziemnego,
¢) Wydziatu Inzynierii Mechanicznej i Robotyki:

— Katedry Automatyzacji Procesow,

— Katedry Maszyn G6rniczych, Przerébezych i Transportowych,

— Katedry Transportu Linowego,

— Katedry Wytrzymato$ci Materiatéw i Konstrukcji,

d) Wydziatu Wiertnictwa, Nafty i Gazu — Laboratorium Badan Atestacyjnych Urzadzen Wiertniczych
i Eksploatacyjnych;

21) Politechniki Slaskiej, w tym jednostek upowaznionych (do 31 grudnia 2011 r. lub w przypadkach okre-
Slonych w art. 222 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze) do przeprowadza-
nia badan i oceny wyrobow, zgodnie z zalacznikiem nr 3 do rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
30 kwietnia 2004 r. w sprawie dopuszczania wyrobéw do stosowania w zaktadach gérniczych:

a) Instytutu Mechanizacji Gérnictwa na Wydziale Gérnictwa i Geologii,
b) Katedry Elektryfikacji i Automatyzacji Gérnictwa na Wydziale Gérnictwa i Geologii;

22) Politechniki Wroctawskiej, w tym jednostek upowaznionych (do 31 grudnia 2011 r. lub w przypadkach
okreslonych w art. 222 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze) do przeprowa-
dzania badan i oceny wyrobdw, zgodnie z zalacznikiem nr 3 do rozporzadzenia Rady Ministréw
z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie dopuszczania wyrobéw do stosowania w zaktadach gérniczych:

a) Wydziatu Elektrycznego — Instytutu Energoelektryki,
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b) Wydziatu Geoinzynierii, Gérnictwa i Geologii — Instytutu Gérnictwa — Laboratorium Transportu
Tasmowego,

¢) Wydziatu Mechanicznego — Instytutu Konstrukcji 1 Eksploatacji Maszyn;
23) Uniwersytetu Slaskiego — Wydziatu Nauk o Ziemi;
24) Gtéwnego Instytutu Gornictwa;
25) Polskiej Akademii Nauk:
a) Instytutu Geofizyki,
b) Instytutu Mechaniki Gérotworu;
26) Centralnego Instytutu Ochrony Pracy — Panstwowego Instytutu Badawczego;
27) Panstwowego Instytutu Geologicznego — Panstwowego Instytutu Badawczego;
28) Instytutu Nafty i Gazu;
29) Instytutu Techniki Gérniczej] KOMAG;
30) Instytutu Technik Innowacyjnych EMAG;
31) ,,Poltegor-Instytut” Instytutu Gérnictwa Odkrywkowego;
32) Instytutu Mechanizacji Budownictwa i Gérnictwa Skalnego;

33) podmiotéw zawodowo trudniacych si¢ wykonywaniem czynno$ci w zakresie ratownictwa gérniczego
oraz innych jednostek ratownictwa gérniczego:

a) Centralnej Stacji Ratownictwa Gorniczego S.A. w Bytomiu,
b) Jednostki Ratownictwa Gérniczo-Hutniczego w Lubinie,

c) Ratowniczej Stacji Gérnictwa Otworowego w Krakowie (Oddziatu Polskiego Gérnictwa Naftowego
1 Gazownictwa S.A.),

d) Jednostki Ratownictwa Gérniczego sp. z 0.0. w Tarnobrzegu;

34) niewymienionych w pkt 20, 21, 22, 24, 25 lit. b, 26, 28, 29, 30 oraz 33 lit. a upowaznionych (do 31 grud-
nia 2011 r. lub w przypadkach okreslonych w art. 222 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geolo-
giczne i goérnicze) do przeprowadzania badan i oceny wyrobéw, zgodnie z zatacznikiem nr 3 do rozpo-
rzadzenia Rady Ministréw z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie dopuszczania wyrobéw do stosowania
w zaktadach gérniczych:

a) Biura Badawczego do spraw JakoS$ci Stowarzyszenia Elektrykéw Polskich,
b) Centrum Badan i Dozoru Gérnictwa Podziemnego sp. z 0.0.,
¢) INOVA Centrum Innowacji Technicznych sp. z o.0.,
d) Jednostki Opiniujacej, Atestujacej 1 Certyfikujacej Wyroby TEST sp. z o0.0.,
e) KGHM CUPRUM sp. z 0.0. Centrum Badawczo-Rozwojowe,
f) Osrodka Badan, Atestacji i Certyfikacji ,,OBAC” sp. z 0.0.;

35) Krajowej Izby Gospodarczej;

36) Goérniczej Izby Przemystowo-Handlowej;

37) Zarzadu Gléwnego Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Goérnictwa;

38) Stowarzyszenia Naukowo-Technicznego Inzynieréw i Technikéw Przemystu Naftowego i Gazownicze-
£0;

39) Ogdlnopolskiego Stowarzyszenia Pracownikéw Stuzby BHP;

40) Stowarzyszenia Geodetéw Polskich;

41) Polskiego Towarzystwa Geologicznego;
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42) Naczelnej Organizacji Technicznej;

43) Bractwa Gwarkéw Zwiazku GornoS$laskiego;
44) Polskiej 1zby Gospodarczej ,,Ekorozwd;j”;

45) Forum Odbiorcéw Energii Elektrycznej 1 Gazu.

Ze wzgledu na swéj przedmiot regulacji, projekt nie zostal skierowany do Komisji Wspdlnej Rzadu
i Samorzadu Terytorialnego.

Nastepujace podmioty (wsrdd nich sa rowniez te, ktére otrzymaty projekt ,,posrednio”, od adresatéw pi-
sma skierowanego przez Prezesa Wyzszego Urzedu Goérniczego) zajely stanowisko zawierajace propozycje
zmian niektorych przepisow projektu rozporzadzenia, a takze watpliwosci oraz pytania dotyczace tego pro-
jektu:

1) Zwiazek Pracodawcéw Gornictwa Wegla Kamiennego;

2) Zwiazek Pracodawcow Polska Miedz;

3) Zwiazek Pracodawcéw Porozumienie Producentéw Wegla Brunatnego;

4) Giéwny Instytut Gornictwa;

5) Instytut Techniki Gérniczej KOMAG;

6) Instytut Technik Innowacyjnych EMAG;

7) Centrum Badan i Dozoru Gérnictwa Podziemnego sp. z 0.0.;

8) INOVA Centrum Innowacji Technicznych sp. z 0.0.;

9) KGHM CUPRUM sp. z 0.0. Centrum Badawczo-Rozwojowe;
10) Osrodek Badan, Atestacji i Certyfikacji ,,OBAC” sp. z 0.0.;
11) Gornicza Izba Przemystowo-Handlowa;

12) Fabryka Tasm Transporterowych WOLBROM S.A.;
13) SEMPERTRANS Belchatéw sp. z 0.0.;
14) COBRA EURORPE sp. z 0.0.

W catosci lub czgSciowo uwzgledniono propozycje zgtoszone przez wymienione podmioty dotyczace:
1) wprowadzenia odpowiednich przepiséw przejsciowych;
2) wydtuzenia vacatio legis (przyjeto datg 1 lipca 2013 r.);
3) zakresu powotywania norm (rezygnacja z formuly: ,,w ich aktualnych brzmieniu”);

4) zastapienia, z wyjatkiem podawania warto$ci w jednostkach miary oraz warto$ci wspétczynnikéw bezpie-
czenstwa, oznaczeh cyfrowych na rzecz okreslania liczb wyrazami;

5) ,,wyodrebnienia” aparatéw rejestrujacych wsrdd katalogu wyrobéw dopuszczanych dodatkowych elementéw
gorniczych wyciagéw szybowych (obecnie funkcjonuja one w ramach podlegajacej dopuszczeniu kategorii
wyodrebnionych zespotéw elementéw gorniczych wyciagéw szybowych podlegajacych dopuszczeniu);

6) przywrdcenia dotychczasowego pojecia ,,taSmy przenosnikowe” zamiast uzytego w poprzedniej wersji pro-
jektu pojecia ,tasmy transporterowe”, a takze zasadniczej przebudowy wymagan technicznych dla tych wy-

robow, stosowanych w wyrobiskach podziemnych zaktadéw gérniczych, w dostosowaniu do aktualnych Pol-
skich Norm oraz norm europejskich;

7) uwzglednienia w projektowanych wymaganiach technicznych postgpu technicznego, w tym wyeliminowania
szeregu nieuzasadnionych w $wietle istniejacego postgpu technicznego wymagan technicznych;

8) doprecyzowania szeregu wymagan technicznych, w tym zapewnienia wewnétrznej spéjnosci merytorycznej
projektowanego aktu;
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9) zastapienia pojec: ,,maszyna napgdowa” lub ,,urzadzenie napgdowe” pojeciem ,,naped linowy”, poje¢: ,.ze-
staw transportowy” lub ,,zespdt transportowy” pojeciem ,,zestaw §rodkéw transportowych” oraz pojecia ,.ko-
lejka podwieszona linowa i kolejka spagowa linowa” pojgciem ,.kolejka podwieszona i kolejka spagowa z na-
pedem linowym” (w nowej wersji projektu zrezygnowano jednak z tego bloku przepiséw).

Uwzglednione propozycje mialy wptyw na istotna modyfikacj¢ m.in. czg$ci normatywnej projektu.
Nie uwzgledniono natomiast propozycji dotyczacych:

1) umieszczenia w projekcie przepiséw okreslajacych ,,procedury organu wydajacego decyzje o dopuszcze-
niu wyrobu do stosowania w przypadku, gdy dla wymagania dla wyrobu — wynikajace z systemu oceny
zgodnosci — ulegna zmianie w poréwnaniu do stanu, kiedy wyréb uzyskat dopuszczenie” — gdyz wnio-
skowane regulacje, ze wzgledu na ramy upowaznienia ustawowego, nie mogly zosta¢ zamieszczone
w projektowanym rozporzadzeniu, a wystarczajaca jest przy tym regulacja zamieszczona w art. 113
ust. 14 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze, przewidujaca, facznie z przepi-
sami Kodeksu postgpowania administracyjnego, mechanizm dostosowania stanu prawnego uksztattowa-
nego decyzja w sprawie dopuszczenia wyrobu do stosowania w zakladach gérniczych do m.in. sytuacji
faktycznej lub prawnej (np. zmiany wymagan zasadniczych), powodujacej, ze wyréb nie spetnia wyma-
gan technicznych; przepis ten bowiem przewiduje mozliwo$¢ uchylenia lub zmiany dopuszczenia, jezeli
zachodza przestanki merytoryczne zamieszczone w tym przepisie, zwiazane z poziomem bezpieczenstwa
wyrobu;

2) wprowadzenia kotwi gérniczych do katalogu wyrobéw dopuszczanych — gdyz nieuzasadnione jest wpro-
wadzenie obowiazku dopuszczania kotwi gérniczych do stosowania w zaktadach gérniczych wobec nie-
wprowadzenia obowiazku dopuszczania obudéw indywidualnych wyrobisk gérniczych; wystarczajace
bedzie ujgcie wymagan technicznych dla tych wyrobéw w przepisach wydanych przez ministra wtasci-
wego do spraw gospodarki na podstawie art. 120 ust. 1 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geolo-
giczne i gbrnicze (szczegétowe wymagania dotyczace prowadzenia ruchu zaktadéw goérniczych), sto-
sownie do art. 113 ust. 1 pkt 3 tej ustawy (tzw. trzecia grupa wyrobow);

3) wprowadzenia wymagan technicznych dla gazometrycznych przyrzadéw przeno$nych — gdyz konse-
kwencja tego byloby wprowadzenie tych wyrobéw w katalogu wyrobéw dopuszczanych, co jest nie-
uprawnione, bowiem przenosne przyrzady gazometryczne podlegaja ustawie z dnia 30 sierpnia 2002 r.
o systemie oceny zgodno$ci (Dz. U. z 2010 r. Nr 138, poz. 935, z pézn. zm.), przywotanej w art. 113
ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne 1 gérnicze;

4) wprowadzenia elektrycznego sprz¢tu strzalowego oraz urzadzen i systeméw stuzacych do odezytu i reje-
stracji kodéw umieszczonych na $rodkach strzalowych w sktadach materiatéw wybuchowych lub maga-
zynach materialéw wybuchowych w katalogu wyrobéw dopuszczanych — gdyz nieuzasadnione jest
wprowadzenie obowiazku dopuszczania elektrycznego sprz¢tu strzalowego; wystarczajace bedzie ujecie
wymagan technicznych dla tych wyrobéw w przepisach wydanych przez ministra wtasciwego do spraw
gospodarki na podstawie art. 120 ust. 2 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze
(szczegblowe wymagania dotyczace przechowywania i uzywania $rodkéw strzatowych i sprzgtu strzato-
wego w ruchu zaktadu gérniczego), stosownie do art. 113 ust. 1 pkt 3 tej ustawy (tzw. trzecia grupa wy-
rob6éw); propozycja ta ponadto zmierzataby takze do natozenia odpowiedzialno$ci na Prezesa Wyzszego
Urzedu Gorniczego i zwigkszytaby koszty funkcjonowania przedsigbiorcow;

5) pominigcia w katalogu wyroboéw dopuszczanych oraz w katalogu wymagan technicznych wyrobdw
w wykonaniu przeciwwybuchowym (z wyjatkiem kabli i przewodéw na napigcie znamionowe powyzej
1 kV pradu przemiennego lub powyzej 1,5 kV pradu stalego), z uwagi na uwarunkowania ustawy z dnia
30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci oraz przepisow wdrazajacych dyrektywe 94/9/WE
(ATEX) — gdyz w zwiazku z wystgpowaniem skojarzonych zagrozen w wyrobiskach podziemnych za-
ktadéw gérniczych zasadnym jest okre$lenie szczegétowych wymagan (wymagania techniczne) dla wy-
robéw, ktére moga stwarza¢ zagrozenie albo stuza ochronie lub ratowaniu Zycia, zdrowia, mienia lub
srodowiska, biorac pod uwagg rodzaje wyrob6w oraz stopien stwarzanych przez nie zagrozen; dla ma-
szyn i urzadzen elektrycznych oraz kabli i przewodéw na napigcie powyzej 1 kV pradu przemiennego
lub powyzej 1,5 kV pradu statego brak jest odpowiedniej dyrektywy okreslajacej zasadnicze wymagania;
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6) okre$lania udzwigu (nos$nosci) naczynia w Mg, a nie w kN — gdyz masa lin jest réwniez podawana od-
powiednio w kg/m, a nie w kN/m, a w projektowanym rozporzadzeniu zagadnienie to nie ma odzwier-
ciedlenia w wymaganiach technicznych (proponowana jednostka miary powinna by¢ stosowana w in-
nych rozporzadzeniach wydawanych na podstawie ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologicz-
ne i gérnicze);

7) okreslenia, ktére wyodrebnione zespoly elementdw zastosowanych do budowy kolejek podwieszonych
i kolejek spagowych nalezy znakowa¢ — gdyz produkowane (dopuszczane) wyodrebnione zespoty ele-
mentow nie powinny stanowic listy zamknigtej; przepis dotyczacy znakowania, podobnie jak calo$¢ tego
bloku przepiséw, zostal ostatecznie usunigty z nowej wersji projektu;

8) wprowadzenia w wymaganiach technicznych przepisu dotyczacego wyposazenia napgdéw wiasnych ko-
lejek podwieszonych i kolejek spagowych w czujnik metanometryczny — gdyz wymagania techniczne
okreslone w tej czgsci projektu dotycza konieczno$ci wyposazania napedéw wiasnych w system pozwa-
lajacy na gromadzenie i przetwarzanie odpowiednich danych, w tym pochodzacych z czujnika metano-
metrycznego; system ten musi mie¢ mozliwo$¢ wspétpracy m.in. z czujnikiem metanometrycznym,
a konieczno$¢ stosowania tego systemu oraz ,,innych” systeméw bedzie wynikata z odrebnych przepiséw
(4. przepiséw wydanych na podstawie art. 120 ust. 1 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geolo-
giczne i goérnicze); w zaleznosci od zastosowanych rozwigzan technicznych ,,napedu wilasnego”, ko-
nieczne bedzie wyposazenie go w odpowiednie czujniki, ktére beda kontrolowaty jego parametry majace
wplyw na bezpieczenstwo ludzi oraz zaktadu gérniczego; dodatkowo system musi mie¢ mozliwo$¢ przy-
taczenia czujnika metanometrycznego; w nowej wersji projektu zrezygnowano jednak w catosci z tego
bloku przepiséw;

9) niezaliczenia wozéw do transportu materiatéw dlugich do wozéw specjalnych — gdyz ze wzgledu na
stosowanie wielu rozwiazan technicznych w tych wozach oraz zapewnienie bezpieczenstwa ich uzytko-
wania w warunkach zagrozen wystgpujacych w ruchu zaktadéw gorniczych, koniecznym jest przepro-
wadzenie badan w laboratorium, na podstawie ktérych zostanie stwierdzone, ze wyrdb spelnia wymaga-
nia techniczne;

10) okreslenia wymagan odno$nie metodyki badania niektérych wyrobéw — gdyz propozycja wykracza
poza delegacjg ustawowa (nie jest to wymaganie techniczne, ale ewentualna sugestia dla jednostki doko-
nujacej badan wyrobu, ktéra powinna okresli¢ t¢ metodyke);

11) nieokreslania wymagan technicznych dla aparatéw rejestrujacych, w ktére sa wyposazone urzadzenia
transportowe, ktérych §rodki transportu poruszaja si¢ po torze o nachyleniu powyzej 45°, niebgdace gor-
niczymi wyciagami szybowymi — gdyz aparat rejestrujacy to urzadzenie rejestrujace parametry oraz wa-
runki ruchu urzadzenia transportowego; odczyt zarejestrowanych danych umozliwia $ledzenie ,,historii”
jego pracy, w tym ujawnienie zaistniatych w przesziosci nieprawidtowosci, udokumentowanie ich oraz
ustalenie os6b odpowiedzialnych za ich wystapienie, a takze ustalenie przebiegu zdarzen i przebiegu nie-
normalnego zachowania urzadzenia transportowego;

12) oznaczenia niektorych urzadzen wchodzacych w sktad systeméw: ogélnozaktadowej facznosci telefonicz-
nej, alarmowania, gazometrycznego, lokalizacji zatogi, monitorowania zagrozenia tapaniami, kategoria
M1 — gdyz proponowane zastapienie spowodowaloby niemozno$¢ stosowania urzadzen starszych ty-
pow;

13) wskazania kryterium wymagania odnosnie bezpieczenstwa funkcjonalnego (poziom SIL) dla zintegro-
wanych systeméw sterowania komplekséw wydobywczych lub przodkowych — gdyz bezpieczenstwo
funkcjonalne (poziom SIL) reguluja odpowiednie normy; w nowej wersji projektu zrezygnowano jednak
w catosci z tego bloku przepiséw;

14) okreélenia szczegétowych wymagan technicznych dotyczacych konstrukcji wozéw i pojazdéw do prze-
wozenia lub przechowywania $rodkéw strzatlowych (rodzaj napedu, prowadzenie instalacji paliwowej
i elektrycznej, zabezpieczenie uktadu wydechowego itp.), odprowadzania tadunkéw elektrostatycznych
w przypadku tych wozéw i pojazdéw oraz wymagan technicznych dla wézkéw transportujacych materia-
ty wybuchowe w obrebie sktadu materiatéw wybuchowych — gdyz wymagania techniczne okre$lone
w projekcie uznano za wystarczajace i dotyczace réwniez wspomnianych wozkow;

15) wprowadzenia dodatkowych nieuzasadnionych wymagan technicznych;
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16) wprowadzenia modyfikacji niektérych, sprawdzonych w praktyce i niewymagajacych zmiany, wymagan
technicznych.

Szczegblowe zestawienie opinii do projektu rozporzadzenia, przekazanych przez podmioty biorace
udzial w konsultacjach spotecznych, zostato udostgpnione w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego
Centrum Legislacji (na stronie internetowej Rzadowego Procesu Legislacyjnego), w Biuletynie Informacji
Publicznej na stronie internetowej Ministerstwa Srodowiska oraz na stronie internetowej Wyzszego Urzedu
Gorniczego.

Wobec faktu dokonania redukcji katalogu wyroboéw objetych projektowanym rozporzadzeniem (pomi-
nigto: (1) gltowice eksploatacyjne (wydobywcze) z systemami sterowania, z wylaczeniem glowic podmor-
skich, stosowane w zakladach gérniczych wydobywajacych kopaliny otworami wiertniczymi; (2) stosowane
w wyrobiskach podziemnych zakladéw gérniczych: urzadzenia transportu linowego, kolejki podwieszone,
kolejki spagowe oraz ich podzespoty (w poprzedniej wersji projektu okreslone jako urzadzenia transportowe,
ktérych $rodki transportu poruszaja si¢ po torze o nachyleniu do 45°: (a) urzadzenia transportu linowego,
(b) kolejki podwieszone i kolejki spagowe z napgdem linowym, w tym trasy jezdne tych kolejek, (c) kolejki
podwieszone i kolejki spagowe z napedem wilasnym, w tym trasy jezdne tych kolejek, (d) wyodrgbnione
zespoly elementéw: urzadzen transportu linowego, kolejek podwieszonych i kolejek spagowych); (3) stoso-
wane w wyrobiskach podziemnych zaktadéw goérniczych: zintegrowane systemy sterowania komplekséw
wydobywczych i1 przodkowych), jego nowa wersja zostanie rozestana ponownie do wskazanych partneréw
spotecznych, a ponadto do Organizacji Polskiego Przemystu Poszukiwawczo-Wydobywczego — Zwiazku
Pracodawcéw oraz, z przyczyn okre§lonych w pkt 3, do Prezydenta Miasta Katowice.

Ponadto, z tych samych przyczyn, stosownie do art. 3 pkt 5 ustawy z dnia 6 maja 2005 r. o Komisji
Wspdlnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego oraz o przedstawicielach Rzeczypospolitej Polskiej w Komite-
cie Regionéw Unii Europejskiej (Dz. U. Nr 90, poz. 759), aktualna wersja projektu zostanie przestana do
uzgodnienia z Komisja Wsp6lng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego, gdyz posrednio ma ona wplyw na pro-
blematyke samorzadu terytorialnego.

3. Wplyw regulacji na dochody i wydatki budzetu i sektora publicznego

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie spowoduje zwigkszenia wydatkéw budzetu pan-
stwa. Nalezy ponadto wskaza¢, ze finansowanie omawianych zadan i obowiazkéw Prezesa Wyzszego Urze-
du Gorniczego jest zagwarantowane w ustawie budzetowej (w czg¢Sci dotyczace] Wyzszego Urzedu Gorni-
czego), w ramach $rodkéw zwiazanych z realizacja przepisOw ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo
geologiczne i gdrnicze.

Z wydaniem decyzji o dopuszczeniu wiaze si¢ konieczno$¢ uiszczenia przez wnioskodawce optaty skar-
bowej. Sprawy te reguluje obecnie ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej (Dz. U. Nr 225,
poz. 1635, z p6zn. zm.). Zmiana terminologii w zakresie katalogu wyrobé6w objetych obowiazkiem uzyska-
nia decyzji w sprawie dopuszczenia wyrobu do stosowania w zaktadach gérniczych, w stosunku do dotych-
czasowego stanu prawnego, pociagnie za soba konieczno§¢ wprowadzenia stosownych zmian w tej ustawie.

Z kolei proponowana zmiana w zakresie zmniejszenia katalogu wyrobéw bedzie miata wptyw na budzet
Miasta Katowice. Zgodnie bowiem z art. 12 ust. 1 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej
(Dz. U. Nr 225, poz. 1635, z pézn. zm.), organem podatkowym wlasciwym w sprawach oplaty skarbowe;j
jest wojt (burmistrz, prezydent miasta). Organem podatkowym wtasciwym miejscowo w sprawach optaty
skarbowej od m.in. zezwolen jest organ podatkowy wilasciwy ze wzgledu na siedzibg m.in. organu, ktéry
wydat zezwolenie (art. 12 ust. 2 pkt 1 ustawy o optacie skarbowej). W zwiazku z tym, Ze siedzibg Prezesa
Wyzszego Urzgdu Gorniczego — wydajacego decyzj¢ w sprawie dopuszczenia wyrobu do stosowania
w zaktadach gérniczych (art. 113 ust. 2 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze)
jest miasto Katowice (poprzez usytuowanie w tym mieScie urz¢du obstugujacego 6w organ, tj. Wyzszego
Urzedu Gorniczego, co zostato rozstrzygnigte w art. 166 ust. 3 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo
geologiczne i gérnicze), wpltywy z tytutu optaty skarbowej od decyzji Prezesa Wyzszego Urzedu Gérniczego
dopuszczajacych wyroby do stosowania w zaktadach goérniczych sa odprowadzane na rachunek bankowy
Urzedu Miasta w Katowicach. Zgodnie z art. 4 ust. 1 pkt 2 lit. a ustawy z dnia 13 listopada 2003 r. o docho-
dach jednostek samorzadu terytorialnego (Dz. U. z 2010 r. Nr 80, poz. 526, z p6zn. zm.), wpltywy z oplaty
skarbowej sa zrédtami dochodéw wtasnych gminy.
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Stosownie do dokonanych w Wyzszym Urzedzie Gérniczym obliczen:

1) wptywy Urzedu Miasta Katowice z tytutu optaty skarbowej za wydane przez Prezesa Wyzszego Urzedu
Gorniczego decyzje o dopuszczeniu wyrobdw do stosowania w zaktadach gérniczych wyniosty:

a) w 2011 r., w przypadku:

— glowic eksploatacyjnych (wydobywczych) z systemami sterowania, z wylaczeniem glowic pod-
morskich, stosowanych w zaktadach gérniczych wydobywajacych kopaliny otworami wiertniczymi
(optata skarbowa za wydanie decyzji wynosi 438 zt, a za zmiang — 219 zt): 6 570 zi,

— urzadzen transportu linowego, kolejek podwieszonych, kolejek spagowych oraz ich podzespotdw,
stosowanych w wyrobiskach podziemnych zaktadéw gérniczych (oplata skarbowa za wydanie de-
cyzji wynosi 438 zt, a za zmiang — 219 z}): 31 098 zi,

— zintegrowanych systeméw sterowania komplekséw wydobywczych i przodkowych, stosowanych
w wyrobiskach podziemnych zaktadéw gorniczych (optata skarbowa za wydanie decyzji wynosi
654 71, a za zmiang — 327 z1): 59 841 zi,

b) w pierwszym péiroczu 2012 r., w przypadku:

— glowic eksploatacyjnych (wydobywczych) z systemami sterowania, z wylaczeniem glowic pod-
morskich, stosowanych w zaktadach gérniczych wydobywajacych kopaliny otworami wiertniczymi
(optata skarbowa za wydanie decyzji wynosi 438 zt, a za zmiang — 219 zt): 3 504 zi,

— urzadzen transportu linowego, kolejek podwieszonych, kolejek spagowych oraz ich podzespotdw,
stosowanych w wyrobiskach podziemnych zaktadéw gérniczych (oplata skarbowa za wydanie de-
cyzji wynosi 438 zt, a za zmiang — 219 z}): 15 549 zi,

— zintegrowanych systeméw sterowania komplekséw wydobywczych i przodkowych, stosowanych
w wyrobiskach podziemnych zaktadéw gorniczych (optata skarbowa za wydanie decyzji wynosi
654 71, a za zmiang — 327 z1): 33 027 zi;

2) przewiduje sig, iz od dnia 1 lipca 2013 r. — biorac za podstawe obowiazujace obecnie stawki optaty skar-
bowej od decyzji w sprawie dopuszczenia wyroboéw do stosowania w zaktadach gérniczych — wspo-
mniane wptywy uleglyby zmniejszeniu o ok. 100 000 zt rocznie.

Podkreslenia jednoczesnie wymaga, ze docelowy spadek wptywéw z tytutu optaty skarbowej nastapi
wskutek obowiazywania regulacji nowej ustawy (art. 113 ust. 10 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo
geologiczne i gérnicze) przewidujacej, ze decyzje w sprawie dopuszczenia wyrobu do stosowania w zakla-
dach gérniczych wydaje si¢ na czas nieokreslony (do 31 grudnia 2011 r. decyzje te byty wydawane na okres
do 5 lat), co powoduje brak koniecznosci ubiegania si¢ o wydanie nowej decyzji w zwiazku z przewidywa-
nym uplywem np. 5-letniego okresu obowigzywania dotychczasowych decyzji.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy

Projektowane rozporzadzenie moze wpltyna¢ na zatrudnienie w jednostkach dokonujacych badania wy-
robéw pominigtych w jego nowej wersji, gdyz zniknie obowiazek kazdorazowego przekazywania tym jed-
nostkom wyrobu do badan.

Aktualnie trudno oszacowac, jak znaczacy moze by¢ to wptyw.

5. Wplyw regulacji na bezpieczenstwo uzytkowania wyrobéw w warunkach zagrozen wystepuja-
cych w ruchu zakladow gorniczych.

Rozwiazania zawarte w projekcie utrzymaja istniejacy wysoki poziom bezpieczefnstwa w omawianym
zakresie. W przypadku wyrobéw pominigtych w nowej wersji projektu za wystarczajace uznano regulacje
okreslajace zakres nadzoru i kontroli nad m.in. bezpieczefstwem technicznym w zaktadach gérniczych
(art. 171 i art. 172 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze), a takze docelowo
okreslajace wymagania dla tych wyrobéw w przepisach wydanych na podstawie art. 120 ust. 1 ustawy z dnia
9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze, wobec konstrukcji art. 113 ust. 1 tej ustawy.
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W  wyniku uzgodnien migdzyresortowych, do projektu rozporzadzenia Ministra Gospodarki
w sprawie szczegétowych wymagan dotyczacych prowadzenia ruchu zaktadéw gérniczych wydobywajacych
kopaliny otworami wiertniczymi zostaly juz wprowadzone, na wniosek Prezesa Wyzszego Urzedu Gorni-
czego, zaakceptowany przez Ministra Srodowiska, przepisy okreslajace wymagania dla gtowic eksploatacyj-
nych (wydobywczych), ktére beda réwniez stosowane w zakresie gazu ze zY6z niekonwencjonalnych. Pomi-
nigte regulacje nie obejmowaty glowic stosowanych w ramach poszukiwania i rozpoznawania gazu ze z16z
niekonwencjonalnych. Zmiana miejsca regulacji nie wptywa zatem na przedsigbiorcow prowadzacych aktu-
alnie inwestycje w zakresie poszukiwania i rozpoznawania gazu ze z16z niekonwencjonalnych.

Ujecie wymagan dotyczacych glowic eksploatacyjnych w przepisach projektowanego rozporzadzenia
Ministra Gospodarki w sprawie szczegétowych wymagan dotyczacych prowadzenia ruchu zaktadéw gorni-
czych wydobywajacych kopaliny otworami wiertniczymi zapewni odpowiednia elastyczno$¢ przepiséw do-
tyczacych gltowic eksploatacyjnych, stosowanych w zaktadach gérniczych wydobywajacych kopaliny meto-
da otworowa, tj. glowice bgda posiada¢ odpowiednie cechy, zapewniajace bezpieczefnstwo pracy, a jedno-
cze$nie zostanie usunigta bariera dla przedsigbiorcéw, w postaci braku mozliwosci dokonania zmian, w tym
wplywajacych na bezpieczefstwo, bez uzyskania ponownego dopuszczenia, nawet po uzyskaniu akceptacji
producenta wyrobu.

6. Wplyw regulacji na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym na funkcjonowanie
przedsiebiorstw

Pominigcie niektérych wyrobéw w katalogu wyrobéw wymagajacych dopuszczenia nie powoduje rezy-
gnacji z okre$lania wymagan dla tych wyrobéw (np. w przepisach wydanych na podstawie art. 120 ust. 1
ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze), a przy tym eliminuje, uznana w tym
przypadku za nieuzasadniona, barier¢ biurokratyczna w zakresie obowigzku ubiegania si¢ o wydanie decyzji
w sprawie dopuszczenia wyrobu do stosowania w zaktadach gérniczych, w tym ponoszenia optaty skarbowej
z tego tytutu.

Wspomniane pominigcie jest dziataniem korzystnym m.in. dla przedsigbiorcéw zamierzajacych prowa-
dzi¢ eksploatacje gazu ze 716z niekonwencjonalnych, gdyz pozostawienie wymagan technicznych dla glowic
eksploatacyjnych w projektowanym rozporzadzeniu skutkowatoby zmniejszeniem konkurencyjnosci tego
sektora gospodarki.

Ze wzgledu na brak zasadniczych zmian w stosunku do obowiazujacego stanu prawnego w pozostalym
zakresie, ocenia sig, ze projektowane zmiany nie wptyna na wysoko$¢ kosztéw prowadzenia dziatalno$ci
gospodarczej w przypadku pozostatych wyrobow.

7. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionalny

Nie przewiduje si¢ oddziatywania projektowanego rozporzadzenia w powyzszym zakresie.

8. Zrédla finansowania projektowanych rozwigzan

Projektowana regulacja nie wymaga pozyskiwania dodatkowych zrédet finansowania.
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WSTEPNA OPINIA O ZGODNOSCI PROJEKTU
Z PRAWEM UNII EUROPEJSKIEJ

Na podstawie § 10 ust. 7 uchwaty nr 49 Rady Ministréw z dnia 19 marca 2002 r. — Regulamin pracy
Rady Ministréw (M. P. Nr 13, poz. 221, z pdzn. zm.) przedstawia si¢ nastgpujaca opinig:

Wyroby wskazane w projektowanym rozporzadzeniu, tj. podlegajace dopuszczeniu do stosowania w za-
ktadach gérniczych w drodze decyzji Prezesa Wyzszego Urzgdu Goérniczego, nie sa objgte przepisami okre-
slajacymi wymagania dotyczace oceny zgodnosci, wydawanymi w szczeg6lnosci na podstawie art. 9 ustawy
z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz. U. z 2010 r. Nr 138, poz. 935, z p6zn. zm.),
wdrazajacymi tzw. dyrektywy nowego podejscia, tj. m.in.:

1) 89/686/EWG Sprzet ochrony indywidualnej (PPE);
2) 93/15/EWG Materiaty wybuchowe przeznaczone do uzytku cywilnego (EXPLOSIVES);

3) 94/9/WE Sprzet i1 systemy zabezpieczajace przeznaczone do uzytku w atmosferach potencjalnie wybu-
chowych (ATEX);

4) 97/23/WE Urzadzenia ci$nieniowe (PED);
5) 2000/14/WE Emisja hatasu do srodowiska przez urzadzenia uzywane na zewnatrz pomieszczen,
6) 2004/22/WE Przyrzady pomiarowe (MID);
7) 2004/108/WE Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC);
8) 2006/42/WE Bezpieczenstwo maszyn (MD);
9) 2006/95/WE Urzadzenia elektryczne niskonapigciowe (LVD);
10) 2009/105/WE Proste zbiorniki cisSnieniowe (SPV).

Odrebnos¢ tych dwoch grup wyroboéw podkresla jednoznacznie art. 113 ust. 1 pkt 1 1 2 ustawy z dnia
9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U. Nr 163, poz. 981).

W konkluzji nalezy stwierdzié, ze projekt rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie wyrobow
dopuszczanych do stosowania w zakladach gérniczych jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.
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