Projekt
z dnia 12 wrzénia 2011 r.

ROZPORZADZENIE

RADY MINISTROW

w sprawie wyrobéw dopuszczanych do stosowania w Zaklach gérniczych’

Na podstawie art. 113 ust. 15 ustawy z dnia 9 cz&@011 r. — Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U.
Nr 163, poz. 981), zagdza s¢, co nas{puje:

8 1. Okresla sk wykaz wyrobow, ktorych stosowanie w ruchu zaktgdmiczego wymaga, wydania de-
cyzji w sprawie dopuszczenia wyrobu do stosowanimktadach gérniczych, zwanych dalej ,wyrobami”:

1) elementy gorniczych wygyéw szybowych:
a) maszyny wyaigowe,
b) naczynia wyeigowe,
c) kota linowe,
d) zawieszenia lin wyggowych wyréwnawczych, prowadniczych i odbojowych,
€) zawieszenia Boe naczy wyciagowych,
f) wciagarki wolnobiene,
g) uradzenia sygnalizacji atzndci szyboweyj,
h) wyodrkbnione zespoty elementéw wyrobow wymienionych wa#-g;

2) glowice eksploatacyjne (wydobywcze) z systematarowania, z wyiczeniem gtowic podmorskich,
stosowane w zaktadach gorniczych wydobyewagh kopaliny otworami wiertniczymi;

3) wyroby stosowane w wyrobiskach podziemnych z#dtagorniczych:
a) uradzenia transportowe, ktéryshodki transportu poruszapie po torze o nachyleniu do 45°:
— urzadzenia transportu linowego,
— kolejki podwieszone i kolejki sigowe z napdem linowym,
— kolejki podwieszone i kolejki sigowe z napdem wtasnym,

— elementy oraz wyodbnione zespoly elementéw: gdzen transportu linowego, kolejek podwie-
szonych i kolejek sggowych,

b) uradzenia transportowe, ktoryaodki transportu poruszapic po torze o nachyleniu povsj 45°,
niebedace gorniczymi wycgami szybowymi, oraz wyoebnione zespoty elementdéw tych alzen
transportowych,

¢) wozy do przewozu 0s0b i wozy specjalne orazzmyja nagdem spalinowym do przewozu 0sob,

d) maszyny i urgdzenia elektryczne, aparatusgeniowa, kable oraz przewody — na raj@ znamio-
nowe powyej 1 kV pradu przemiennego lub povsgj 1,5 kV prdu statego,

b Niniejsze rozporadzenie zostato notyfikowane Komisji Europejskiefimiu (...) pod numerem (...), zgodnie z § 4 rozpdzenia
Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawiesobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacjim i aktéw praw-
nych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Ny 8&z. 597), ktére wdéa dyrektywe 98/34/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 22 czerwca 1998 r. ustanay@jprocedu¢ udzielania informacji w zakresie norm i przepiséechnicznych
(Dz. Urz. WE L 204 z 21.07.1998, str. 37, zzpdzm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, mzti3, t. 20, str. 337,
Z p&n. zm.).
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e) systemy ogolnozaktadowarknaci telefonicznej,
f) systemy alarmowania,
g) systemy gazometryczne,
h) systemy lokalizacji zatogi,
i) systemy monitorowania zagtenia tpaniami,
j) zintegrowane systemy sterowania kompleksow wydaizych lub przodkowych,
k) tasSmy transporterowe;
4) sprzt strzalowy:
a) uradzenia do mechanicznego wytwarzania i fadowaniarzbdw wybuchowych,

b) wozy i pojazdy do przewenia lub przechowywaniodkow strzatowych.

§ 2. Wymagania techniczne dla wyrobow olteezahcznik do rozporzdzenia.

§ 3.1. Znaki dopuszczenia sktadaie z oznaczenia literowego ,WUG”, oznaéziterowych dopusz-
czenia, numerow dopuszczenia oraz roku wydaniasimzenia.

2. Okreila sk nastpujace oznaczenia literowe dopuszczenia:
1) GX — dla:
a) systemow budowy przeciwwybuchowej,
b) maszyn i uradzen elektrycznych budowy przeciwwybuchowej;
2) GE — dla:
a) systemow w wykonaniu normalnym,
b) maszyn i uradzen elektrycznych w wykonaniu normalnym;
3) GM — dla maszyn i usdlzen mechanicznych oraz&a transporterowych;
4) GG — dla sprgu strzatowego.

3. Numery dopuszczenia okla sk odrebnie w danym roku kalendarzowym w ramachdego z ozna-
czea literowych dopuszczenia.

4. Znaki dopuszczenia umieszcza sivale i czytelnie na kalej jednostce wyrobu; feli taki sposéb
oznaczania wyrobu znakiem dopuszczenia nie jestimg ze wzgkdu na widciwosci fizyczne wyrobu,
znaki dopuszczenia umieszcza s opakowaniu tego wyrobu.

§ 4.Rozporadzenie wchodzi vzycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszefia.

PREZES RADY MINISTROW

2 Niniejsze rozporadzenie byto poprzedzone rozpsiizeniem Rady Ministréw z dnia 30 kwietnia 2004 rspvawie dopuszczania
wyrobéw do stosowania w zaktadach gérniczych (DzNd 99, poz. 1003, z 2005 r. Nr 80, poz. 695 ara2007 r. Nr 249,
poz. 1853), ktére na podstawie art. 224 ustawyia 8rczerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gornicaei moc z dniem wej-
$cia wzycie niniejszego rozpogdzenia.
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Zalcznik do rozporadzenia Rady Ministrow
Zdnia ..o 2012 rofp....... )

WYMAGANIA TECHNICZNE DLA WYROBOW, KTORYCH STOSOWANE W RUCHU
ZAKEADU GORNICZEGO WYMAGA WYDANIA DECYZJI W SPRAWIEDOPUSZCZENIA

1.1
1.1.1.
1.1.1.1.

1.1.1.2

1.1.2.
1.1.2.1.
11211

1.1.2.1.2.

1.1.2.13.

1.1.2.14.

1.1.2.15.

1.1.2.1.6.

WYROBU DO STOSOWANIA W ZAKEADACH GORNICZYCH?

1. Elementy gérniczych wyaigow szybowych

Maszyny wyeigowe.
Wymagania ogolne.

Maszyny wyagowe buduje si tak, aby sprostaly obgieniom ruchowym wysgpujacym
w czasie rozruchu, jazdy ustalonej, dojazdu, aeak czasie hamowania.

Maszyny wyggowe buduje sitak, aby linopdnie: kota gdne, kkbny pedne, gbny nawo-
jowe, bobiny, a take ich waly i t@yska, hcznie z przynatenymi kotwieniami, nie ulegtly
uszkodzeniu lub trwatemu odksztatceniu w przypaziwvania lin nénych.

Budowa naglu, watu, linopdni, przektadni oraz uktadu smarowania.
Budowa nagu.

Silnik nagdu maszyny wyaigowej dobiera giwedtug nasgpujacych kryteriow:
1) w przypadku silnika elektrycznego:

a) ze wzgtdébw mechanicznych — z uwzglnieniem momentu rozruchowego, traktowa-
nego jako obezenie wystpujace ciagle i rewersyjnie,

b) ze wzgédu na nagrzewanie — z uwzdhieniem pgdu zastpczego i dopuszczalnego
przyrostu temperatury dla cyklu pracy;

wedtug tych samych kryteriéw dobiera sdwniez uktad zasilajcy silnik;

2) w przypadku silnika hydraulicznego, pneumatyganespalinowego — z uwzgdinieniem
momentu rozruchowego zgkiszonego o nieziolng rezerve.

Pomdzy silnikiem a linogdnia nie mog znajdow& si¢ roziaczalne sprggta lub mechani-
zmy rozsprgglania. Nie dotyczy to maszyn wygowych z rozsprglanymi lzbnami lub bo-
binami oraz z przektadniami dwubiegowymi lub widkdowymi, ktére mog by¢ przehcza-
ne jedynie w czasie postoju maszyny vagowe;.

Rydkos¢ ruchu maszyny wyggowej z silnikiem asynchronicznym wynika z jego mmano-
wej predkosci obrotowej. Nie dotyczy to maszyn wyggbwych wyposzonych w uklady regu-
lacji predkosci zapewniaice samoczynne ograniczeniegtosci maksymalnej.

Nagd z asynchronicznym silnikiem piefeniowym wyposza St w urzdzenia samoczynnie
zwierapce wirnik po przekroczeniu synchronicznej liczbyratbw. Jeeli nie zastosowano
specjalnych urgdzea hamupcych, rozwarcie wirnika mae nasipi¢ tylko w zerowej pozycji
dzwigni sterowniczej. Samoczynne zwieranie wirnika mae nastpowa podczas hamowa-
nia dynamicznego pdem statym.

W nagrlzie z asynchronicznym silnikiem péereniowym stosuje si samoczyna kontrok
wiasciwego stanu vdiczenia stopni rezystora rozruchowo-regulacyjnege.ddtyczy to nag
dow sterowanych bezpeednio nastawnikiem.

Nagd z silnikiem asynchronicznym wypasase w uklad umaliwiajacy elektryczne hamo-
wanie w catym zakresie gitkosci.

*) Oznaczenia cyfrowe przepiséw zawartych w ninigjszzahczniku, okrélajacych wymagania techniczne, odpowiadap do
zasady kolejnéri oznaczé wyrob6éw wymienionych w § 1 rozpamdzenia, i § rozwijane dalszymi oznaczeniami cyfrowymi,
w zaleznosci od ilosci wymaga technicznych przewidzianych dla poszczegélnycholguv.
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1.1.21.7.

1.1.2.1.8.

1.1.2.1.9.

1.1.2.1.10.

1.1.2.1.11.

1.1.2.1.12.

1.1.2.2.
1.1.2.2.1.

1.1.2.2.2.

1.1.2.2.3.

1.1.2.3.
1.1.23.1.

1.1.23.2.

1.1.2.3.3.

1.1.2.3.4.

Maszyna wyggowa jest wyposana wyhcznie w hydrostatyczny nag z silnikiem hydrau-
licznym, jezeli jest on zaopatrzony w odpowiednie afzenia do hamowania silnikowego
w zakresie petnej obgialnasci.

Nagd z silnikiem hydraulicznym wyposga st w dzwigni¢ sterownicz samopowracaga do
zerowej pozyciji.

Rozruch nagu z silnikiem hydraulicznym jest miwy tylko przy zerowej pozycji gdwigni
sterowniczej.

Nagd z silnikiem hydraulicznym wyposga sk w urzadzenia do samoczynnej kontrolsiaie-
nia i temperatury oleju hydraulicznego.

Nagd z silnikiem pneumatycznym wypasaskt w zawor odcinajcy doptyw powietrza. Za-
wor ten, utrzymywany podczas ruchu maszyny wgaowej w stanie otwarcia, w negach
bez samoczynnego ograniczeniadiosci samoczynnie zamykaesipo zaniku sity podtrzy-
mujacej stan otwarcia zaworu.

Maszyna wygowa mae by wyposaona w napd z silnikiem spalinowym, jeli moc jest
przenoszona hydraulicznie lub elektrycznie.

Budowa watu.
Poziom wytrzymaoi i sztywndaci watu uwzgédnia:

1) zmienne obaienia zginajce i skecajace, wystpujace we wszystkich stanach ruchu ma-
szyny wWychgoweyj;

2) obchzenie pochodzce od pola magnetycznego oddziatywogigo na wirnik silnika @du
statego osadzonego na wale.

Wat maszyny wygjowej oraz waly przekladni zabudowuje ggodnie z zasadami budowy
czesci maszyn poddawanych ohzeniom zmiennym. Zmianyrednic watu § dokonywane
po staku lub z maliwie duzym promieniem przégia. W strefach obgienia nie jest dozwo-
lone istnienie karbow i promieniowych nawietice wyjatkiem rowkoéw pod kliny i wpusty.

Utayskowanie watu maszyny wygjowej umdaliwia statyczne wyznaczenie reakcji. Roz-
wigzania konstrukcyjne umbwiaja kasac luzow osiowych. Przégia watu maszyny wyagt
gowej przez pokrywy taysk g uszczelnione.

Budowa linogni.
Stosunekednicy linogdni dosrednicy liny n@nej wynosi co najmniej:

1) w odniesieniu do gorniczych wygow szybowych diych | i Il klasy intensywngci ruchu
orazsrednich | klasy intensywrsci ruchu:

a) dla lin splotkowych — 80,
b) dla lin budowy zamkrtej — 100;
2) w odniesieniu do gérniczych wygow szybowychrednich 1l klasy intensywrigi ruchu:
a) dla lin splotkowych — 60,
b) dla lin budowy zamkrtej — 80;
3) w odniesieniu do goérniczych wygdw szybowych matych:
a) dla lin splotkowych — 40,
b) dla lin budowy zamkrtej — 50.

Linopdnia posiada nieograniczontrwatos¢ zmeczeniows dla obcizen wyskpujacych
w linach nénych podczas ruchu.

Rowek linowy kotaggnego lub bbna gdnego wyktada siwykladzin. Wyktadzina ta za-
pewnia sprgzenie cierne z limnasna ze wspoétczynnikiem wkszym lub rownym 0,25.

Nacisk liny rimej na rowek linowy linogdni nie mae przekraczawartasci dopuszczalne;.
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1.1.2.35.

1.1.2.3.6.

1.1.2.3.7.

1.1.2.3.8.

1.1.2.3.9.

1.1.2.3.10.

1.1.2.3.11.

1.1.2.3.12.

1.1.2.3.13.

1.1.2.3.14.

1.1.2.3.15.

1.1.2.4.
1.1.24.1.
1.1.24.2.

1.1.25.
1.1.25.1.

Mocowanie wykladzin wykonujes g8k, aby segmenty wykladzin byly zawsze ciasno osa
dzone w ich siedlisku.

Zapewniagmazliwos¢ zabudowy urzdzenia do obrébki rowkéw linowych w wyktadzinach
linopedni.

Obrzee bzbna nawojowego wystaje ponaél geometrycza liny nosnej ostatniej warstwy co
najmniej o 1,5rednicy liny néne;j.

Bbny nawojowe posiadg@jrowkowary powierzchng nawojowy przystosowaa do srednicy
liny nosnej.

Zamocowanie koa liny nénej w kebnie nawojowym wykonuje siza pomog co najmniegj

5 zaciskéw; wykazuje ono wspotczynnik bezpigstera wynosgcy co najmniej 5. Wspot-
czynnik ten wyznacza gijako stosunekatznej sity tarcia w zaciskach, zwielokrotnionej-tar
ciem na tuku opasanialbna nawojowego przez nieczynne zwoje lingne, do maksymal-
nego obcizenia statycznego w linie &wej. Do obliczé przyjmuje s¢ wspotczynnik tarcia
migdzy lina naéna a wyktadzir, b¢bna nawojowego réwny 0,2.

Jeeli naczynie wycigowe znajduje giw swym najnktszym dolnym poteeniu, liczba nie-
czynnych zwojéw liny nénej na lgbnie nawojowym wynosi zawsze co najmniej 2. W przy-
padku dwuwarstwowego lub wielowarstwowego nawijdimg nosnej:

1) liczba nieczynnych zwojéw wynosi co najmniej 3;

2) koniec liny nénej oprécz zamocowania, o ktorym mowa w pkt 1.19.gst uchwycony
w bebnie nawojowym zaciskiem stkowym lub zalany w stiku.

Lig nasna wyprowadza si z wretrza kgbna nawojowego w taki sposéb, aby nie ulegta de-
formaciji na krawdzi otworu, przez ktéry jest wyprowadzona.

Koto gdne, lzben mdny lub bobiny umieszczag¢siv takim miejscu, aby lina soa prze-
mieszczata giscisle w jednej ptaszcznie pionowej.

Wymagania okdene w pkt 1.1.2.3.12 nie dotygmodernizowanych maszyn wygowych,
pod warunkiem zapewnienia symetrii odchylenia lodnych wzgédem pionowej ptaszczy-
zny okrdlonej przez  geometrycza rowka linowego, ktoregoak srodkowy nie przekroczy
1°.

Usytuowaniecbna nawojowego z jednowarstwowym nawijaniem lingrnep zapewnia ity
odchylenia liny nénej nie wiksze ni 1°30 w obydwu jej skrajnych pof@niach od ptasz-
czyzny prostopadtej do osglbna. Dozwolone jest przekroczenie tegtako 30, jezeli:

1) jest to lgt odchylenia liny nénej na przeciwnym skrajucbna nawojowego wzetlem
miejsca zamocowania koa liny ngnej;

2) predkosé jazdy maszyny wyagowej zostata ograniczona do 6 m/s.

Bben nawojowy z dwuwarstwowym lub wielowarstwowynwijaniem liny ngnej umiesz-
cza s¢ w takim miejscu, aby lina w pozycji przechodzed@nastpnej warstwy byta odchy-
lana od ptaszczyzny prostopadiej do odoria w kierunku kota linowego aaknie mniejszy
niz 20 i nie wickszy niz 1°20.

Budowa przektadni.
Maszyna wygijowa mae by wyposaona wyhcznie w przekladniegbate.
Do obliczedotycacych przektadni przyjmuje giobchzenia wynikajce z:

1) maksymalnego momentu rago lub trzykrothego momentu nominalnego silnika 4a d
wyznaczenia wytrzymakai stopy zba;

2) momentu rozruchu nagu — dla wyznaczenia odport na pitting flanki zba.
Budowa uktadu smarowania.

Ukftad smarowaniazgsk wyposaa sk w urzadzenie do samoczynnej kontroli dziatania tego
uktadu.
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1.1.25.2.

1.1.3.
1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

1.1.3.4.

1.1.3.5.

1.1.3.6.

1.1.3.7.

1.1.3.8.

Przewody uktadu smarowania, ktérych odz&nie mee grozt zanieczyszczeniem liel
hamulcowych linopdni lub silnika napdu, % ostonkte.

Budowa ukfadu regulacjiqatkosci oraz uktadu sterowania.

Maszya wyciagowa 0 prdkosci powyzej 4 m/s wyposza sk w uktad regulacji prdkaosci,
ktory zadaje mdkos¢ zgodnie z zalonym diagramem jazdy i ograniczac@kos¢ maszyny
wyciagowej w zadanej funkcji drogi jazdy. Uktad zadaveanograniczania pdkaosci buduje
sig tak, aby zmiana pdkosci odbywala si z przyépieszeniem i opthieniem nie wgkszym
niz 1,2 m/$. W maszynach wyggowych z kotem ciernym lubebnem ciernym przyspiesze-
nie i op&nienie nie przekracza 85 % waittokrytycznych wyznaczonych z warunkéw sprz
zenia ciernego.

Uktad regulacji pdkosci:

1) nie dopuszcza do przekroczenia, na zaprogranmgjvanodze jazdy, pdkosci o wigcej niz
1 m/s;

2) zapewnia mdiwo$¢ manewrowego hamowania z reguigojomentu w petnym zakresie,
niezalenie od pedkaosci.

Elementy uktadu regulacjiegkosci odwzorowujce potaenie naczi wyciagowych od lino-
pedni s polaczone za pomagcsprzzen bezpglizgowych.

Elementy uktadu regulacjiegkosci odwzorowujce polaenie naczi wyciagowych w szy-
bie s zgrupowane oddzielnie dlaia@dego kierunku jazdy.

Paiczenia spraggtowe elementéw uktadu regulacjiguikosci s3 zabezpieczone przed samo-
czynnym roziczeniem i samoczynnie kontrolowane.

Uktad regulacji pdkosci maszyny wycigowej automatycznie sterowanej jest wyposy
w urzzdzenie do samoczynnej korekcji ustawienia elemendwzorowujcych potaenie
naczyh wyciagowych. Korekcja ustawienia elementéw odwzorawygh potaenie naczy

wyciagowych odbywa st

1) na wszystkich docelowych poziomach jazdy;

2) jezeli maszyna wyeigowa jest zatrzymana i zahamowana;

3) jezeli naczynia wycigowe g wiasciwie ustawione;

4) na drodze jazdy z zaprogramowamedkaoscia mniejsz lub réwra 2 m/s.

Cyfrowe uktady regulacji pdkosci mog dodatkowo na catej drodze jazdy naczyyciago-
wych prowadz korekcg ustawienia elementow odwzorowaych potaenie naczy wycia-
gowych.

Uktad regulacji pdkosci jest wyposaony w 2 nadajniki sygnatu proporcjonalnego dedpr
kosci jazdy, napdzane przez ruchome elementy maszyny ygaiej lub inne elementy gor-
niczego wycigu szybowego. Co najmniej 1 z tych elementéw jest:

1) niezaleny od napicia sieci zasilajcej;
2) nagdzany bezpgrednio od linogdni lub watu gtdwnego maszyny wyigowe;.

Dziatanie tych nadajnikow jest wzajemnie kontrolowaTylko 1 z tych nadajnikéw ne
by¢ wykorzystany do innych ukladéw maszyny wagowej.

Uktad przaetzapcy rodzaj pracy maszyny wyggowej jest:

1) w odniesieniu do goérniczych wygow szybowych wyposanych w uradzenia sterowni-
czo-sygnatlowe — zgodny z wymaganiami dla tychadzen okreslonymi w pkt 1.7.5;

2) w odniesieniu do gorniczych wycidw szybowych niewymienionych w ppkt 1 — wykona-
ny tak, aby:

a) umaliwiat zataczenie tylko 1 rodzaju pracy,

b) przehczenie rodzaju pracy byto niemiwe po nadaniu sygnatu startowego,
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1.1.3.9.

1.1.3.10.

1.1.3.11.

1.1.4.
1.14.1.

1.14.2.

1.1.4.3.

1.1.4.4.

C) przehczenie rodzaju pracy napbwato tylko, jeeli maszyna wyeaigowa jest zahamo-
wana, oraz ze stanowiska sterowniczego,

d) stan niezrealizowania trwatej propozycji zmiaoglizaju pracy byt sygnalizowany,
e) stan zalczenia rodzaju pracy byt samoczynnie kontrolowany.

Uktad wyboru rodzaju sterowania maszyngiggowej: ,sterowaniegczne” albo ,sterowa-
nie automatyczne”, jest tak zbudowany, aby:

1) jednoczénie byt maliwy wybor tylko jednego rodzaju sterowania;

2) zmiana rodzaju sterowania byta #iwa tylko, jezeli maszyna wyegigowa jest zatrzymana
i zahamowana,;

3) wybdr rodzaju sterowania odbywat $ylko ze stanowiska sterowniczego maszyny wA/Ci
gowej;

4) wybor sterowania automatycznego bytdivay tylko w przypadku:

a) wiasciwie wybranych rodzajéw pracy maszyny wagowej oraz urgdzenia sygnalizacji
szybowej,

b) ustawienia naczywyciagowych na poziomach technologicznych wybranych jkéio-
cowe dla cyklu jazdy;

5) zmiana rodzaju sterowania na ,sterowangzme” byta maliwa w przypadku kadego po-
tozenia naczy wyciagowych w szybie;

6) wybor rodzaju sterowania byt realizowany za pogrelementéw niestabilnych;
7) stan zajczenia rodzaju sterowania byt samoczynnie kontralop

Uktad sterowania maszyny wgmwej jest tak zbudowany, aby po przejechaniu naenyi
wyciagowymi najwyszych wyhcznikow kraacowych, o ktérych mowa w pkt 1.1.4.10.1, uru-
chomienie maszyny wygjowej byto maliwe tylko w kierunku odwrotnym.

W przypadku stosowania sterownikéw pnograych bedy w programie lub ky przetwa-
rzania danych nie magloprowadz do standw niebezpiecznych, w szczegftngtanu mo-
gacego spowodowautrat kontroli nad ruchem maszyny wygowej. Programy i zmiany
programow w tych sterownikach przetestowane i odpowiednio udokumentowane.

Budowa uktadu zabezpietze

Uktad zabezpieazégest tak zbudowany, aby elementy gorniczego uguciszybowego byly
samoczynnie kontrolowane. Kontrola ta, w przypadkekodzenia, nieprawidtowego poé
nia lub wadliwego funkcjonowania elementu gérniczeg/ciagu szybowego, stwarzgjych
zagraenie dlazycia lub zdrowia ludzi albo gemcych uszkodzeniem lub zniszczeniem gorni-
czego wycigu szybowego, powoduje zadziatanie zabezpiecze

Zadziatanie uktadu zabezpiegze zalenosci od charakteru wyspujacego zagrgenia, po-
woduje awaryjne zatrzymanie lub blokowanie maszwygiagowej. Awaryjne zatrzymanie
polega na zahamowaniu maszyny vggowej hamulcem mechanicznym (hamowanie bezpie-
czeastwa) lub na zatrzymaniu maszyny wagdwej za pomag jej hagdu i hamowania za-
trzymujacego, dziatajcego po obrieniu prdkosci do okrélonej wartdci.

Zadziatanie zabezpieczenia nie powodujaryrzahczonego rodzaju pracy i rodzaju stero-
wania maszyny wyggowej.

Kady uktad zabezpiecaeposiada zawsze czynny wgknik bezpieczgstwa maszyny wy-
ciagowej. Wyhcznik ten jest koloru czerwonego i wyrda sk ksztattem. Wycie wykcznika
bezpieczéstwa powoduje hamowanie bezpietateva w wyniku bezpgedniego przerwania
obwodu bezpieczstwa. Wyhcznik bezpieczestwa jest zainstalowany przy maszynie vayci
gowej W zasigu maszynisty maszyn wygjowych. Jeeli stanowisko sterownicze znajduje
sie poza pomieszczeniem maszyny wagciwej, dodatkowy wyicznik bezpieczestwa jest za-
instalowany i oznakowany przy maszynie waggiwej.
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1.14.5.
1.1.45.1.

1.1.45.2.

1.1.453.

1.1.454.

Hamowanie bezpiecstwa.

Hamowanie bezpieédsbva nasipuje samoczynnie w przypadkach wymaggth bez-
wzglednego, niezwlocznego zatrzymania i unieruchomiemazyny wycigowej w maliwie
najkrotszym czasie. Rozpagie hamowania bezpiearstwa nasipuje z chwiy przesterowa-
nia elementéwdczeniowych inicjujcych dziatanie hamulca mechanicznego.

Przesterowanie dowolnego elementzeniowego inicjujcego dziatanie hamulca mecha-
nicznego powoduje lub inicjuje odcie doptywu energii do silnika nagu maszyny wyar
gowej. Ponowne zatzenie doptywu energii i przywrdcenie stanu gotésiv@lo hamowania
bezpieczéstwa jest maliwe po usurgciu przyczyn, ktére spowodowatly hamowanie bezpie-
czenstwa.

Przebieg momentu elektrodynamicznegedwmaszyny wyaigowej, wystpujacy w czasie
jej hamowania bezpiecastwa, zapewnia:

1) w przypadku naglu z silnikiem elektrycznym pdu statego, zasilanym z przeksztattnika
tyrystorowego — spadek momentu ndpwego zbltony w czasie do narastania mecha-
nicznego momentu hanagego, z wyjtkiem przypadkéw, w ktérych ze wzglu na ma-
liwos¢ uszkodzé w uktadzie napdowym lub zaktoce w ukladzie sterowania niegtne
jest odcgcie zasilania silnika;

2) w przypadku nagglu z silnikiem elektrycznym pdu statego zasilanym w ukladzie Leonar-
da z nierozwieranym obwodem gtdbwnym — maksymalaigbki zanik momentu naplo-
wego, z uwzgidnieniem dostatecznej ochrony przgpwej uzwojé, a rownoczesny spa-
dek momentu naplowego i narastanie mechanicznego momentu h@egp § rozch-
gniete do granic przedziatéw czasowych akoeych w pkt 1.1.6.2.18.

Hamowanie bezpieézéva nasfpuje samoczynnie co najmniej w ngsijacych przypad-
kach:

1) zaniku napi¢ zasilajcych maszyawyciagowa;

2) przekroczenia granicy qowe] przecizalnaci silnika nagdowego wystpujacej w nor-
malnych warunkach pracy;

3) przejazdu wytcznikéw kraicowych;
4) zadziatania zabezpiegzprzed niesprawnym dziataniem hamulca;

5) spadku mdu wzbudzenia silnika ngdu maszyny wyeigowej wartdci zadanej o 10 %
wartasci znamionowey;

6) zadziatania czujnika kontroli gtkosci obrotowej przetwornic w maszynach wagbwych
z uktadem Leonarda;

7) zadziatania zabezpieczprzed przekroczeniemgatkosci;
8) nieskutecznego awaryjnego zatrzymania maszyryjagowej za pomagjej nagdu;
9) zaniku stanu zatzenia rodzaju pracy maszyny wygbwej w czasie jazdy;
10) zaniku stanu zadzenia rodzaju sterowania maszyny vggowej w czasie jazdy;
11) zadziatania zabezpiedzrapdu;

12) niewyhczenia hamowania generatorowego w odpowiedniejgbmiei od poziomu kaco-
wego w napdach z silnikiem asynchronicznym;

13) odhamowania maszyny wyggowej w stanie jej zablokowania;
14) niezamierzonego hamowania lub odhamowania mgsayciagowej;

15) zadziatania elementéw kontroli pracy nadajnikéygnatu proporcjonalnego doepkaosci
jazdy, o ktérych mowa w pkt 1.1.3.7;

16) przerwania agtosci nagdu elementéw odwzorowania drogi jazdy;
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17) zadzialania zabezpiedzprzeciwko nadmiernemu rozsynchronizowaniu cyfrosvagtadu
regulacji pedkosci;

18) ruchu maszyny wysgowej w kierunku przeciwnym do zadanego podcza®wtmia au-

tomatycznego.
1.1.4.6. Awaryjne zatrzymanie maszyny wigmwej za pomaogjej nagdu.
1.1.4.6.1. Awaryjne zatrzymanie maszyny vagowej za pomag jej nagdu nastpuje samoczynnie

w przypadku zadziatania ukladu zabezpiécwgymagajcego zatrzymania tej maszyny, lecz
niewymagaicego hamowania bezpiecstwa.

1.1.4.6.2. Przebieg awaryjnego zatrzymania masmyojagowej za pomagjej nagdu jest niezaleny
od woli maszynisty maszyn wygowych. Po zwolnieniu pdkosci jazdy do pgdkosci
wlecznej, zatrzymanie i unieruchomienie maszyny iwgawej nastpuje samoczynnie ha-
mulcem mechanicznym.

1.1.4.6.3. Wartéci op&nien, wyskpujace w czasie awaryjnego zatrzymywania maszyny yayoiej za
pomoa jej nagdu, & niezalene od wielkdci i kierunku dziatania statycznego momentu ob-

Ciazajacego maszywyciagowa.

1.1.4.6.4. Opgnienie awaryjnego zatrzymania maszyny wgowej za pomag jej nagdu nasgpuje
w czasie nie ditszym n 1,1 s od chwili przesterowania inicjaych elementéwatczenio-
wych.

1.1.4.6.5. Awaryjne zatrzymanie maszyny vigoiwej za pomag jej nagdu nastpuje co najmniej

w nastpujacych przypadkach:

1) zadziatania zabezpiegzevywotanych ,sygnatem alarmowym” wdzenia sygnalizacji
i tacznasci szybowej, o ktérym mowa w pkt 1.7;

2) zadzialania zabezpieczkontrolupcych uktad smarowania;

3) przerwania podczas ruchugiiosci nagdu elementow odwzorowania drogi jazdy.
1.1.4.6.6. Ponowne uruchomienie maszyny awgawej mae nasipi¢ po:

1) przehczeniu rodzaju sterowania na ,sterowaniezne”;

2) usungciu przyczyn, ktore wywotaly awaryjne zatrzymaniasnyny wycigowej za pomo-

Ca jej nagdu.
1.1.4.7. Blokowanie maszyny wygiowej.
1.1.4.7.1. Blokowanie maszyny wyggbwej nasipuje samoczynnie w przypadku zadziatania zabezpie-

czer niewymagaicych natychmiastowego awaryjnego zatrzymania maszyyciagowej.
Ponadto istnieje niiwos¢ recznego zablokowania maszyny wygowej ze stanowiska ma-
szynisty maszyn wyggowych oraz ze stanowisk ddzenia sygnalizacji iatzncci szybo-
wej, 0 ktérych mowa w pkt 1.7.

1.1.4.7.2. Ukfad blokowania maszyny wygowej:

1) uniemdaliwia odhamowanie maszyny wygjowej i wysterowanie jej ngdu po zaiczeniu
blokady;

2) posiada obwody grumge hczniki blokad i inne elementy kontrolne, wykryweg stany
niepozwalajce na ruch;

3) uniemaliwia samoczynne odhamowanie maszyny wgowej po zaniku przyczyny po-
wstania blokady;

4) sygnalizuje stan zablokowania lub odblokowania;
5) umazliwia awaryjne odblokowanie, ktére:
a) jest maliwe tylko w przypadku zahamowania maszynie wgowej,
b) umaziwia uruchomienie maszyny wygiowej tylko do pgdkosci 1 m/s,

c) jest sygnalizowane na stanowisku sterowniczym,
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1.1.4.7.3.

1.1.4.8.
1.1.4.8.1.

1.1.4.8.2.

1.1.4.8.3.

1.1.4.8.4.

1.1.4.8.5.

1.1.4.8.6.

1.1.4.8.7.

d) jest zabezpieczone przed nieuzasadniongyaiem, w szczegolrigi przez plombowa-
nie.

Blokowanie maszyny wyggowej nastpuje co najmniej w nagbujacych przypadkach:
1) zadziatania zabezpiedzkib powstania stanow okilenych w pkt 1.7;
2) przekroczenia dopuszczalnej wacicstarcia oktadzin hamulcowych;

3) podczas korekcji elementéw odwzorowania drogimaganie to nie dotyczy maszyn wy-
ciagowych wyposzonych w cyfrowe uktady regulacji gatkosci;

4) braku wymaganej synchronizacji elementéw odwaarta drogi;

5) rozhczenia spregiet w uktadzie przeniestenagdu elementéw odwzorowania drogi pod-
czas postoju maszyny wygowej;

6) spadku rezystancji izolacji uktadu zabezpiécpenizej dopuszczalnego poziomu okie
nego w Polskiej Normie dotyazej zabezpieczeuptywowych, w jej aktualnym brzmieniu;

7) braku zdolnéci funkcjonalnej lub wydczenia aparatu rejestgopgo;
8) utraty nadmiarowgei, o ktérej mowa w pkt 1.1.4.8.9.
Awaryjne zatrzymanie i blokowanie maszwygiagowej.

Zabezpieczenia powaghg awaryjne zatrzymanie maszyny wignwej za pomaghamowa-
nia bezpieczgstwa g zgrupowane w jednym lub kilku obwodach bezpiéshea. Zadziata-
nie elementéw wykonawczych tych obwodow powoduj@bzaanie bezpiecastwa.

Zabezpieczenia powaghg awaryjne zatrzymanie maszyny wagmwej za pomagijej nag-
du s zgrupowane w jednym lub w kilku obwodach bezpiéeiga. Zadziatanie elementow
wykonawczych tych obwodéw powoduje awaryjne zatragi@ maszyny wyggowej za po-
mogq jej nagdu.

Zabezpieczenia powaoghg blokowanie maszyny wyggowej zgrupowaneasw jednym lub
kilku obwodach blokowania maszyny wygowej. Zadziatanie elementow wykonawczych
tych obwodow powoduje zablokowanie maszyny wgoive;j.

Do obwodéw bezpiedatwa i obwoddw blokowania maszyny wygowej zalicza i
1) elementy dysponage oraz inicjuice;
2) srodki przenoszenia oraz tory;
3) odbiorniki ,pdrednicace”;
4) uzwojenia elementéw wykonawczych.

Obwody bezpieartwa mog by¢ budowane jako obwody naagr ciagty lub na pad robo-
czy. Przy zastosowaniu obwodu bezpiést@a na pgd roboczy jest zapewniona taka nieza-
wodnai¢ pracy tego obwodu, jaka cechuje obwod bezpiestee na pid ciaghly.

Obwody bezpiearmwa i obwody blokowania maszyny wygowej s zabezpieczone przed
nastpujacymi zaktoceniami:

1) niezadziataniem czynnych stykéw elementéw dyspaych;
2) zawieszeniem sielementow elektromagnetycznych;
3) zwarciem lub przergnasrodkach przenoszenia,

4) zaktéceniem powstggym w przypadku zaniku i powrotu napia oraz w przypadku wzro-
stu napgcia.

Wystapienie tych zakioae powoduje zadziatanie elementu wykonawczego zakiégo ob-
wodu.

Zaklécenia wygiujace w obwodach bezpieadmdwa i obwodach blokowania maszyny wy-
ciagowej g sygnalizowane.
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1.1.4.8.8.

1.1.4.8.9.

1.1.4.8.10.

1.1.4.8.11.

1.1.4.09.
1.1.49.1.

1.1.4.9.2.

1.1.493.

1.1.4.9.4.

1.1.4.9.5.

Wymagania oldlene w pkt 1.1.4.8.6 dotygztakze elementow obwodow zabezpietze-
prezentowanych w obwodzie bezpietatva przez styki ich przekaikéw lub stycznikow
posredniczcych.

W obwodach bezpiedazéva i obwodach blokowania maszyny wagmwej zapewnia i
odpowiedna niezawodné¢ pracy. Jednym ze sposobow zapewnienia niezawquaey tych
obwodow jest nadmiarow6, w szczegolngti podwdjna liczba stykow wggiowych ura-
dzen dysponugcych oraz kontrola pracy w ukladzie ambiwalentnymprzeciwnym potae-
niu kontrolowanych stykéw, lub w uktadzie ekwiwateym — zgodnym potzeniu kontrolo-
wanych stykow.

Nagpujace kombinacje zabezpiedzspetniaj wymagania nadmiarowoi:

1) kontrola przejechania poziomow, realizowana pizezniki kraxcowe w szybie idczniki
krancowe na aparacie programcym lub elemencie odwzorowania drogi ratym do
ukfadu regulacji pydkosci;

2) kontrola pgdkosci maksymalnej przez wagznik odrodkowy lub inny czujnik prdkosci,
napgdzany od watu maszyny wygjowej, i niezaleny uktad kontroli pgdkosci zawierajcy
element kontroli pydkosci maksymalnej;

3) kontrola zwalniania na kou drogi jazdy przez samoczynikontrok ukladu regulacji
predkosci i kontrok predkosci od nadajnikéw z szybu, przy czym w maszynachiyga:
wych z kgbnami nawojowymi nadajniki z szybu mpby¢ zasgpione nadajnikami zainsta-
lowanymi w elemencie odwzorowania drogi przyaaien do regulatora pdkosci jazdy.

Zapewniagmazliwosé kontrolowania przez maszyngstnaszyn wycigowych zabezpieche
powodupcych awaryjne zatrzymanie maszyny vagowej.

Zabezpieczenia przed przekroczeniem maksynprdkosci.

Maszyny wyggowe, odpowiednio do wadao predkosci maksymalnej, # wyposaone
w zabezpieczenia przed jej przekroczeniem niendeod uktadu regulacji pdkaosci. Zabez-
pieczenia te w przypadku zadziatania powadamowanie bezpiecastwa. Jeeli zabezpie-
czenie przed przekroczeniem maksymalneglkosci nie dziata, pgdkos¢ ruchu maszyny wy-
ciagowej zostaje ograniczona do wddionie wikszej ngz 2 m/s.

Maszyny wyggjowe o pedkosci maksymalnej do 2 m/sgssvyposaone w zabezpieczenia,
ktore nie pozwalajna przekroczenie tej gtkosci o wigcej niz 0,5 m/s.

Maszyny wyggowe o pgdkosci maksymalnej od 2 do 4 m/g wyposaone w zabezpiecze-
nia, ktoére nie pozwal na przekroczenie gakosci maksymalnej o wicej niz 1 m/s oraz nie
pozwoh na przejazd poziomu koowego z pgdkoscia wicksz niz 2 m/s. W maszynach wy-
ciagowych z kotem lub gbnem gdnym wzorzec mdkosci dojazdowej ,2 m/s” do poziomu
krancowego jest zatzany nadajnikiem z szybu.

Zabezpieczenia, o ktérych mowa w pki41912 i 1.1.4.9.3,aspowiazane linogdnia z watem
maszyny wycigowej za pomagsprz;zen bezpglizgowych, z wygtkiem:

1) nadajnikow impulsow, twogzych impulsy bezstykowe, jeli zastosowano kontrglim-
pulséw;

2) wytacznikdéw odrodkowych ladz tachopadnic nagdzanych 2 réwnolegtymi paskami Kli-
nowymi, a take tachopgdnic nagdzanych przez rotktoczca si¢ po obwodzie linogdni.

Maszyny wyggjowe o pedkaosci maksymalnej powsej 4 m/s § wyposaone w zabezpiecze-
nia, ktére nie pozwalna przekroczenia:

1) predkosci maksymalnej o veécej niz 2 m/s;
2) predkosci na drodze zwalniania o ggej niz 2 m/s;

3) predkosci na drodze dojazdowej o gaiej niz 1 m/s.
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1.1.4.9.6.

1.1.4.9.7.

1.1.4.9.8.

1.1.4.10.

1.1.4.10.1.

1.1.4.10.2.

1.1.4.10.3.

1.1.4.10.4.

1.1.4.10.5.

1.1.5.
1.15.1.

1.1.5.2.

Jeeli dojazd do skrajnych poziomow technologicznycbntkoluje element wchodey
w sktad uktadu regulacji pdkosci, to wartg¢ wzorca pedkosci jest kontrolowana przez
urzadzenie sterowane od nadajnika sygnatu peEmta naczynia wyegowego w szybie
w punkcie programowego rozpecia dojazdu. Wymaganie to nie dotyczy maszyn wyi
wych z gbnami hawojowymi.

Jeeli zabezpieczenia przed przekroczeniem maksymairgjkosci w czasie dojazdu do
skrajnych poziomow technologicznych sealizowane poprzez nadajniki sygnatu pgeluia
w szybie, to liczba i sposdb rozmieszczenia tyctajrakow g takie, aby w przypadku za-
dziatania tego zabezpieczenia npdb zatrzymanie naczywyciagowych przed skrajnym po-
ziomem technologicznym.

Wzajemna kontrola pracy nadajnikéw syigpeoporcjonalnego do gukoici jazdy powoduje
hamowanie bezpiecistwa w przypadku wysgpienia r@nicy sygnatéw odpowiadagej pred-
kosci 2,5 m/s.

Zabezpieczenia przed przejazdem skrajpgzioméw technologicznych.

Dla kalego naczynia wyggowego na drodze jazdy jest zainstalowanyaeamik kraxcowy
w odlegtaci do 1 m powyej gornego skrajnego poziomu technologicznego.

Niezalaie od wyhcznikéw kraicowych, o ktorych mowa w pkt 1.1.4.10.1, jest zttsva-
ny wylacznik kraicowy sterowany od elementu odwzorowaggo w maszynie wyggowej
drogz naczy wyciagowych, dziatajcy w odlegtdéci do 0,9 m powyej gérnego skrajnego po-
ziomu technologicznego kdego naczynia wyggowego.

Maszyna wyglowa jednokacowa jest wyposana w wyhczniki kraacowe, o ktérych mo-
wa w pkt 1.1.4.10.1 oraz 1.1.4.10.2, dzigdaj powyej i ponizej skrajnych poziomoéw techno-
logicznych naczynia wyagowego.

Jeeli jazda odbywa sido dwoch ranych skrajnych pozioméw technologicznych w nadszy-
biu, dodatkowo stosuje esiwytaczniki krancowe dla niszego skrajnego poziomu technolo-
gicznego, o ktérych mowa w pkt 1.1.4.10.1. W prajpastosowania do tego cehctnikow
magnetycznych, ich dziatanie kontrolowane jest saynie. Niesprawnig tych kcznikéw
uniemaliwia uprawnienie niszego skrajnego poziomu technologicznego.

Po najechaniu naczyniem wgowym na wyhczniki kraacowe istnieje maiwosé¢ ich most-
kowania. Uradzenie mostkujce wyhczniki krancowe na drodze jazdy naceyyciagowych
jest zabezpieczone przeglyagiem przez osoby nieuprawnione. Mostkowanie saymte za-
nika, jezeli naczynie wycegowe powrdci do poleenia normalnego.

Budowa stanowiska sterowniczego.

Maszyna wyggowa jest wyposana w stanowisko sterownicze dgcznego sterowania t
maszyn.

Stanowisko sterownicze dgcznego sterowania maszynvyciagowa jest wyposaone co
najmniej w:

1) element operacyjny do pipieszania, zwalniania i rewersji ruchu maszyny ayeoive;;
2) elementy operacyjne do sterowania hamulcem;

3) elementy operacyjne do wyzwalania hamowaniaibezgstwa i przywracania gotowo
do ponownego hamowania bezpiets®a,;

4) element operacyjny do blokowania maszyny wyowej;

5) wskanik gtebokdsci;

6) miernik pedkaosci; wymaganie to nie dotyczy maszyn wagowych o pgdkasci jazdy po-
nizej 1 m/s;

7) miernik cénienia medium zywanego w hamulcach;

8) mierniki padu w obwodach silnika elektrycznego rdp;

9) licznik liczby wykonanych cykli jazdy;
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1.1.53.

1.1.54.

1.1.55.

1.1.5.6.

1.15.7.
1.15.7.1.

1.15.7.2.

1.1.5.7.3.

1.1.5.8.
1.1.5.8.1.

1.1.5.8.2.

1.1.5.8.3.

10) element operacyjny mostkowania gognikéw kracowych;

11) miernik cénienia medium zywanego do nagalzania silnikdw nieelektrycznych nagfu;
12) elementy uktadu sygnalizacyjnego, zgodnie Z1pki5.9.1;

13) elementy urtdzen sygnalizacji i 4czndici szybowej, zgodnie z pkt 1.7;

14) element operacyjny pozwajey maszyricie maszyn wyaigowych na uruchomienie ufz
dzenia powoduicego zanik gnienia medium w ukladzie neghowym hamulca.

Stanowisko sterownicze spetnia ogélne vgana ergonomiczne oraz jest tak zabudowane
i ustawione, aby maszynista maszyn wgowych nie byt narsony na hatas, depienie, za-
pylenie, dekoncentragj niekorzystne wptywy klimatyczne.

Kierunki ruchu zvigni sterowniczej odpowiadajkierunkom ruchu linogdni. Kierunkowi
wychylenia dwigni sterowniczej do przodu odpowiada ruch nacaymycagowego zawie-
szonego na linie nadiernej w dét.

Mierniki pgdkosci maszyn wycigowych o pgdkaosci jazdy powyej 4 m/s § klasy doktadno-
$ci co najmniej 2,5 i majzakres wskazao 2,5 m/s do 4 m/s wkszy od maksymalnej gu-
kosci jazdy. Mierniki pedkosci maszyn wycigowych o pedkaosci jazdy do 4 m/sagklasy do-
ktadnaici co najmniej 5 i maj zakres wskazao 1 m/s do 2 m/s wkszy od maksymalnej
predkosci jazdy. Na mierniku & zaznaczone maksymalneg@koici jazdy dla wydobycia,
transportu materiatéw oraz jazdy ludzi.

Mierniki pgdu w obwodach silnika elektrycznego rdp maj zaznaczone wardoi znamio-
nowe mierzonych pddéw.

Zdalne sterowanie maszymyciagowa.

Maszyny wygfjowe @ sterowane zdalnie spoza budynku maszyny ygysiej za pomag
urzadzen elektrycznych, hydraulicznych lub pneumatycznych.

Niesprawn¢ uktadu zdalnego sterowania powoduje awaryjne yatanie maszyny wyet
gowej.

Maszyna wygjowa, majca wicej niz jedno stanowisko sterownicze, jest wypasa
w uktad zapewniagy:

1) mazliwos¢ sterowania maszyny wygiowej wykcznie z jednego stanowiska;

2) zmiarg uprawnienia stanowiska sterowniczego agyhie podczas zablokowania maszyny
wyciagowe;j.
Wskanik gigbokasci.

Wskanik giebokasci zapewnia czytelne odwzorowanie i wskazywanieildwego potaenia
w szybie kadego naczynia wyagowego. Bad wskazania, wynikagy z charakterystyki
technicznej wskanika gkbokcdici, nie przekracza 2,5 %. W maszynach wgowych ze ste-
rowaniem ecznym wskanik glebokasci jest wyposaony w dodatkowy wskanik strefowy
o doktadniejszej skali.

Wskanik giebokasci jest nagdzany od linopdni, przy czym nagd wsk&nika jest bezpdi-
zgowy. Dozwolone jest stosowanie bezstykowych maki@yv impulséw, pod warunkiem re-
alizacji kontroli impulséw. Nagdy wskanikow glebokasci umazliwiaja korekcg wskaza na
gornych skrajnych poziomach technologicznych.

W maszynach wygowych z przestawianymigbnami nawojowymi lub bobinami wskaik
glebokdici jest napdzany od przynalmego lebna nawojowego lub bobiny. Dozwolone jest
stosowanie jednego, wspdlnego atizenia nadawczego, ngizanego od walu maszyny wy-
ciagowej, pod warunkienve unieruchomienie finego lebna nawojowego lub funej bobiny
nastpuje za pomagjednego z dwoch odbnych zespotéw roboczych hamulca, ¢dganego
odrebnym zespolem napowym, a odgbne wskaniki glebokdsci sa zwiazane elektryczn
blokady z mechanizmem wyspgglania lgbnéw nawojowych lub bobin.
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1.1.5.8.4.

1.1.5.8.5.

1.1.5.8.6.

1.1.5.8.7.

1.1.5.8.8.

1.1.5.9.
1.159.1.

Wskanik glebokasci ma maliwosé regulacji wskaza polozenia naczy wyciagowych.
W maszynie wycigowej z kotem pdnym lub kbnem gdnym wskanik gtebokasci umazli-
wia taczne i rowne korygowanie wskazpotozenia naczy wyciaggowych. Samoczynne kory-
gowanie wskanika gkbokadsci ma ograniczony zakres, tak jak element odwzomavarogi
w uktadzie regulacji mdkaosci, i jest z nim powjzane w sposob okdleny w pkt 1.1.5.8.6.

Doktadni@ wskaznika gkbokasci umazliwia whasciwe ustawianie naczynia wygjowego na
poziomach lub te stosuje si specjalne urmzenie wskazupe wigciwe potazenie naczynia

wyciagowego.

Elementy wskaikow glkebokasci sa tak powhzane z innymi elementami odwzorowania dro-
gi, aby przestawienie jednych wymuszalo przestawigrozostatych. Elementy wskaka
gtebokasci i uktadu regulacji prdkosci mogy by¢ wspolne.

Wskanik glebokasci posiadaicy oddzielny element odwzorowania drogi spetniaakresie
napdu i zabezpiecZewymagania okrdone w pkt 1.1.3 dla elementéw odwzorowania drogi
ukfadu regulacji prdkosci.

Elektryczne wskiiki giebokasci, po zaniku i ponownym pojawieniugsnapkcia zasilajce-
go, prawidtowo wskazudjpotazenie naczy wyciagowych. Jeeli wymaganie to nie jest spet-
nione, nasfpuje samoczynne ograniczenieqosci jazdy do 2 m/s,ado chwili uzyskania
zgodndci wskaza z polazeniem naczy wyciagowych.

Uklad sygnalizacyjny.
Na stanowisku sterowniczym maszyny wgmiej g sygnalizowane wizualnie co najmniej:
1) rodzaj sterowania maszyny wygowej;
2) rodzaj pracy maszyny wygjowej;
3) rodzaj sterowania wdzenia sygnalizacji szybowej;
4) stan blokowania maszyny wygobwej;
5) stan awaryjnego zatrzymania maszyny wyowej za pomagjej nagdu;
6) stan awaryjnego zatrzymania maszyny wyowej za pomagchamowania bezpiecastwa;
7) stan awaryjnego odblokowania maszyny wgoivej;

8) stan zaidczenia urzdzenia mostkujcego wyhczniki kraxcowe na drodze jazdy nadgzwy-
ciagowych;

9) stan pracy elementéw w obwodach awaryjnego yagmia maszyny wyggowej i obwo-
dach blokowania maszyny wygowej;

10) stan urzdzen dysponujcych w obwodach awaryjnego zatrzymania maszyny aggeve]
i obwodach blokowania maszyny wygbwej;

11) stan zwarcia wirnika asynchronicznego silnil@spieniowego nagdu maszyny wy@igo-
wej;

12) dziatanie uktadu korekcji elementow odwzorayeych drog naczyv wyciagowych; wy-
maganie to nie dotyczy maszyn wygowych wyposaonych w cyfrowe uktady odwzoro-
wania drogi;

13) stan zgodn@i ustawienia elementéw odwzorowaych drog naczyh wyciagowych z ich
rzeczywistym poteeniem na skrajnych poziomach technologicznych;

14) stan niesprawioi wytacznika kraécowego na riiszym skrajnym poziomie technologicz-
nym w nadszybiu;

15) stan pracy innych elementéw gorniczego ayaiszybowego.
Sygnalizacja wizualna posiada uktad kontradyjsprawnéc jej dziatania.
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1.1.5.9.2.

1.1.5.10.

1.1.5.10.1.

1.1.5.10.2.

1.1.5.10.3.

1.1.5.10.4.

1.1.6.
1.16.1.
1.1.6.1.1.

1.16.1.2.

Maszyny wyggowe g wyposaone w samoczynny akustyczny sygnat ostrzegawczgnasy
lizujacy, ze naczynie wyeigowe znajduje siw miejscu, w ktérym wedtug programu jazdy
ma nastpi¢ rozpoczcie dojazdu. W maszynach wyggowych o pgdkosci jazdy do 2 m/s sy-
gnat ostrzegawczy nagtuje, jereli naczynie wycigowe znajduje siw odlegidci rownej
dwukrotnej dtugéci obwodu linogdni od gérnego skrajnego poziomu technologicznego.

Aparat rejestugy.

Maszyny wyagowe, z wyjtkiem maszyn wyeigowych gorniczych wyagow szybowych
pomocniczych, swyposaone w aparaty rejestuge.

Aparat rejestudy:

1) rejestruje dcznie w funkcji czasu: sygnaly, stany i przebiegiclrowe okréone
w pkt 1.1.5.10.3 oraz 1.7;

2) rejestruje przebieg gakosci w taki sposéb, aby w czasie prowadzenia rewsziybu
i prac szybowych odczyt gakosci mazliwy byt z doktadndcia co najmniej 0,1 m/s;

3) rejestruje sygnaly akustyczne wykonawcze z&qumictwem przetwornikéw elektroaku-
stycznych.

Aparat rejestady rejestruje co najmniej:

1) informacje sygnalizacji wizualnej na stanowislaterowniczym, o ktérych mowa
w pkt 1.1.5.9.1;

2) przebieg pydkosci;

3) kierunek ruchu maszyny wygowej;

4) nadane sygnaty ,gotow”;

5) nadane sygnaly jednouderzeniowe — wykonawczedzumiewawcze;
6) nadane sygnaty alarmowe;

7) nadane sygnaly gotow@ pomocniczych stanowisk sygnatowych.

Obwody sygnatéw przesytanych do aparasjestrujcych instalowanych poza pomieszcze-
niem maszyny wyagowej § galwanicznie izolowane.

Budowa hamulcéw.
Struktura.

Hamulec maszyny wyggbwej posiada zdolgé do mechanicznego zatrzymania ruchu ma-
szyny wycagowej, a take utrzymania jej w spoczynku w zaémych warunkach obgienia.
Hamulec skfada siz nas¢pujacych zespotow:

1) roboczego, przez ktéry rozumie: sizczki dociskane bezpgoednio lub pérednio — za
pomoa uktadu przeniesiesitowych — do bieni hamulcowej;

2) nagdowego, przez ktory rozumiegsi
a) sitowniki pneumatyczne lub hydrauliczne,
b) obcazniki,
C) scisnigte spezyny — dzialagjce na zespot roboczy;
3) sterowania, przez ktory rozumie sirzadzenie sterace zespotem ngdowym.

Zespoly wymienione w ppkt 1 i 2 oraz w ppkt 2 i 8agp wystpowa: tacznie w postaci sca-
lonej.

Hamulec realizuje hamowanie manewrovez tramowanie bezpieamdwa. W przypadku
automatycznego sterowania maszyny wgoivej, hamowanie manewrowe polega na hamo-
waniu zatrzymujcym (STOP).
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1.1.6.1.3.

1.1.6.1.4.

1.16.15.

1.16.1.6.

1.16.1.7.

1.1.6.1.8.

1.1.6.1.9.

1.1.6.1.10.

1.1.6.1.11.

1.1.6.2.
1.1.6.2.1.

1.1.6.2.2.

Hamulec zzdigniowym uktadem przeniesiesitowych jest wyposany w 2 pary szak
hamulcowych zwieranych osobnymieghami i dwigniami dziatajcymi na 2 oddzielne
wience hamulcowe linagni. Maszyny wycigowe stosowane w gorniczych wygach szy-
bowych pomocniczych magoosiadé 1 par;, szczk hamulcowych.

W maszynach wygowych z dwoma ¢bnami nawojowymi kada z 2 par szgk maze dzia-
ta¢ na 1 kben. Moment hamowania bezpieageva oddziatywuje na obydwahmy.

Hamulec bezndigniowego uktadu przeniesiesitowych sktada sico najmniej z 4 par si-
townikéw hamulcowych. Sitowniki te dziakajco najmniej na 2 tarcze hamulcowe lindpi.
Maszyny wycigowe stosowane w matych gérniczych vegEich szybowych magposiadéa
2 pary sitownikéw dziatace na 2 tarcze hamulcowe lirgmi. Maszyny wycigowe stoso-
wane w gorniczych wyggach szybowych pomocniczych mpogosiada 2 pary sitownikow
dziatapce na 1 tarazhamulcowy linopedni.

W maszynach wygowych z 2 hbnami nawojowymi na kaly beben dziatay co najmniej
2 pary sitownikbw na 1 tarezhamulcow. Maszyny wycigowe z 2 hbnami nawojowymi
stosowane w gérniczych wygjach szybowych pomocniczych maogosiadé po 1 parze si-
townikéw na 1 tarcg hamulcowy.

W hamulcach zzdigniowym ukfadem przeniesiesitowych momenty hamowania manew-
rowego i hamowania bezpiedatwa maj rézne zrodia sity hamowania. Obydwaddia g
wykorzystywane podczas hamowania bezpigsea. Sity mog by¢ przenoszone przez
wspolny uktad dwigni, szczki i wience hamulcowe, przy czym zaktocenia w sterowaniu
hamowania manewrowego u#tizviaja zatrzymanie maszyny wygowej za pomag hamo-
wania bezpieczestwa.

W hamulcach bezwigniowego uktadu przeniesiesitowych dozwolone jest pochodzenie
momentow hamowania manewrowego i hamowania beagisvza z tego samedoddia sity
hamowania, jeeli zrodtem tym jest energigisnietych spezyn. W takim przypadku w zespo-
le sterowania istnigjodrebne uktady sterowania hamowania manewrowego i hamiabez-
pieczeéstwa.

Zrodtem sity hamowania bezpiedméwa jest co najmniej energia potencjalna abtkow
lub energiascisnietych spezyn. Dozwolone jest stosowanie innygtbdet energii w przypad-
ku wspdlnego i niesumagego s¢ oddziatywania energii potencjalnej ofaiikdéw lub energii
scisnigtych spezyn.

W maszynach wygowych z 2 lub wiksz liczba tarcz hamulcowych, podziat par sitowni-
kow dziatajcych na kada tarcz hamulcowy jest réwny. Jeeli podziat ten jest nie nibwy,
roznica pomgdzy iloscia par sitownikow dziatajcych na poszczegdlne tarcze hamulcowe jest
najmniejsa z mazliwych.

Na 1 tarezhamulcow dziatap pary sitownikow zgrupowane najwgj na 2 stojakach hamul-
cowych.

Funkcjonalrig.

Hamulec umtiwia hamowanie manewrowe, ktére jest révinieozliwe w czasie hamowania
bezpieczéstwa. W przypadku, o ktérym mowa w pkt 1.1.6.2.f7zebieg hamowania ma-
newrowego nie mee by zalezny od woli maszynisty maszyn wygowych. Hamowanie ma-
newrowe stay wytacznie do unieruchomienia maszyny wagowej. W przypadku automa-
tycznego sterowania maszyny wagbwej hamowanie manewrowe, polega na hamowaniu
zatrzymugcym (STOP), sty do samoczynnego zatrzymania maszyny wgmive).

Hamulec umtiwia hamowanie bezpiecastwa stiace do awaryjnego zatrzymania maszyny
wyciagowej. Sita hamowania bezpieéatwa — stata lub zmienna w czasie wedlug zahe-
go programu lub samoczynnie regulowana — nigerim¢ zalezna od woli maszynisty ma-
szyn wycagowych. Instalacje hamulcéwg svyposaone w uradzenie, chronione przed nie-
uzasadnionym zyciem, pozwalajce maszyricie maszyn wyagowych na spowodowanie
zaniku cgnienia medium w zespole ngmwym hamulca.
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1.1.6.2.3. Odhamowanie manewrowe maszyny ygyoivej oraz uruchomienie negu maszyny wyer
gowej jest maliwe pod warunkiem gotowsci hamulca do hamowania bezpietzisva.

1.1.6.2.4. Moment hamowania bezpiatstera oddziatywuje bezgoednio na linopdnig.

1.1.6.2.5. Momenty hamowania manewrowego i hamaavharpieczestwa nie sumuj sic samoczyn-
nie.

1.1.6.2.6. Przylzenie sity hamowania bezpiedatwa po uprzednim przyteniu sity hamowania ma-

newrowego nie powoduje obieinia uprzednio wyspujacego momentu hamagego.

1.1.6.2.7. Przywrécenie stanu gotéwsiodo hamowania bezpieadmdwa jest mgliwe tylko w stanie
zahamowania maszyny wygowej pelnym momentem hamowania manewrowego.

1.1.6.2.8. Przez caty okresytkowania maszyny wyggowej hamulce zapewnigyv warunkach postoju
momenty hamowania manewrowego i hamowania bezpistvza ze wspoétczynnikiem bez-
pieczéstwa wynosgcym co najmniej:

1) 3 — w stosunku do maksymalnej nadwagi statychriejpbcazenia statycznego wygiu-
jacego w przypadku jazdy ludzi;

2) 2,5 — w stosunku do maksymalnej nadwagi stasicarystpujacej w warunkach gpnie-
nia urobku i transportu materiatow;

3) 2 — w stosunku do maksymalnego abenia statycznego w maszynach wagtwych
jednokacowych.

Przez caly okresaytkowania maszyny wyagowej gorniczego wyagu szybowego z prze-
ciwcigzarem hamulce zapewnaayv warunkach postoju momenty hamowania manewrowego
i hamowania bezpiec#stwa ze wspoétczynnikiem bezpieéséwva wynosacym co najmniej 3

w stosunku do maksymalnej nadwagi statycznej epygicej przy jedzie ludzi oraz w wa-
runkach cignienia urobku i transportu materiatow.

1.1.6.2.9. Hamowanie manewrowe i hamowanie bezgaist&a jest przez caty okregyitkowania ma-
szyny wycigowej zdolne do nadawania dgmdenia co najmniej 1,5 nfisNie dotyczy to ma-
szyn wycagowych z kotem pdnym lub lkkbnem gdnym, jezeli zachodzi niebezpiecastwo
poslizgu lin nagsnych. W takich przypadkach ofsienie hamowania manewrowego i hamo-
wania bezpieczsstwa podczas ruchu w kierunku dziatania maksymalrstgtycznego mo-
mentu obcizenia maszyny wyagowej (W najbardziej niekorzystnych warunkach abenia)
nie maze by mniejsze ni 1,2 m/$.

1.1.6.2.10. Opinienie hamowania bezpiedmwa w warunkach obgien wiasciwych dla cagnienia
urobku i transportu materiatéw, w przypadku ruchkiarunku dziatania maksymalnego sta-
tycznego momentu obgienia maszyny wyagowej, nie mae by wicksze nk 2,5 m/S.
W wyciagach szybowych do ¢hienia i zbrojenia szybéw opidienie to mae by wiegksze,
jednak nie mee przekraczad m/s.

1.1.6.2.11. Jeeli naczynia wycigowe nie § zrOwnowaone, opdénienie hamowania bezpiecmtwa
w warunkach obazen wystepujacych podczas jazdy ludzi w dét nie peoby¢ wicksze ni
4 m/g.

1.1.6.2.12. Opinienie hamowania bezpiecdmtwa podczas ruchu w kierunku przeciwnym do kiemunk
dziatania maksymalnego statycznego momentuagbiia maszyny wyggowej nie mae byt
wicksze nz 5 m/$. Nie dotyczy to maszyn wygjowych wycagéw szybowych o gdkasci
jazdy do 2 m/s.

1.1.6.2.13. Opinienia hamowania bezpiec¢mtwa maszyn wyggowych z kotem gdnym lub kbnem
pednym s mniejsze od wartei op&nien krytycznych.

1.1.6.2.14. Opinienia hamowania bezpiecmtwa maszyn wyagowych z kotem gdnym lub kkbnem
pednym w gérniczych wyaigach szybowych bez jazdy ludzi moby¢ rowne wartéciom
op&nien krytycznych, pod warunkiem ograniczeniagkosci jazdy z pustymi naczyniami
wyciagowymi, uwzgédniajacego zagrzenie pdlizgu lin nasnych.
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1.1.6.2.15.

1.1.6.2.16.

1.1.6.2.17.

1.1.6.2.18.

1.1.6.2.19.

1.1.6.2.20.

W gorniczych wygijach szybowych zebbnami nawojowymi z mdiwoscia wzajemnego ich
przestawiania, zarbwno moment hamowania manewrowkgdapcy na kben nawojowy
stale padczony z watem, jak i hamulec ustalay luzny bgben nawojowy, zapewnigwspot-
czynnik bezpieczestwa wynosacy co najmniej 1,5 w stosunku do nadwagi statycanet-
pujacej przy najniszym technologicznym pateniu pustego naczynia wygowego lub prze-
ciwciezaru. Ten sam wspotczynnik bezpieggiva zapewnia moment hamowania bezpie-
czenstwa w czasie ruchugbna nawojowego stale pokzonego z watem, feli w czasie ha-
mowania bezpiechstwa nie ma madiwosci niezwtocznego przytenia petnej sity hamowa-
nia manewrowego.

W maszynach wygowych z przektadai nagdowa i hamulcem wspomaggym na wale
silnika, hamulec ten dziata rbwnoénre z hamulcem maszyny wygowe;.

Moment hamowania manewrowego jest oggaty, z wyjtkiem:

1) hamowania zatrzymagego (STOP) podczas automatycznego sterowania maseycia-
gowej;

2) hamowania manewrowego w maszynach wgmivych ze skojarzonym sterowaniem &ap
du maszyny wyeigowej i hamulca, wypoganych w uradzenia do wyboru startowego
momentu nagdowedo;

3) hamowania manewrowego w maszynach wgmivych gorniczych wyagow szybowych
pomocniczych materiatowych oraz gorniczych vagéw szybowych ratowniczych.

Przebieg narastania sity hamowaniaieezgstwa odbywa siw nasgpujacych przedziatach
czasowych:

1) w hamulcach z ngdem pneumatycznym oraz mechanicznym uktadem priefiisterow-
niczych:

a) czas od chwili impulsu wyzwalgiego do chwili przekczenia rozdzielaczy pneumatycz-
nych, w tym réwnie regulatora éhienia, jeeli ma zastosowanie stiieniowe hamowa-
nie wyprzedzajce — do 0,3 s,

b) czas narastania sity od chwili impulsu wyzwatago do chwili osigniccia 66 % sity
hamowania — do 0,7 s;

2) w hamulcach z nagem pneumatycznym oraz elektrycznym uktadem stamn@wa

a) czas od chwili impulsu wyzwalgjego do chwili przekczenia rozdzielacza elektropneu-
matycznego lub regulatorasnienia — do 0,15 s,

b) czas od chwili impulsu wyzwalgiego do chwili ogighiecia 66 % sity hamuajcej — do
0,5s;

3) w hamulcach z hydraulicznie odwodzonymi zespokprzyn sitownikow:

a) czas od chwili impulsu wyzwatgiego do chwili przelczenia rozdzielaczy elektrohy-
draulicznych — do 0,1 s,

b) czas od chwili impulsu wyzwatgjego do chwili osignigcia 66 % sity hamujej, skia-
dajacy sk z czasu dobiegu szgei czasu wtaciwego narastania sity — do 0,5 s,

— przy czym czasy teaastawialne.

Jdi hamowanie bezpiecastwa powoduje znaczne oscylacje linsmgch, dozwolone jest
wydtuzenie do 0,7 s czasu narastania sity haoejjdo 66 % sity nominalnej. W tych przy-
padkach, a tate jezeli wydluzenie czasu narastania tej sity do 0,7 s jest wgniktech struk-
turalnych zespotu sterowniczego,e@kos¢ jazdy jest tak zaprogramowana, aby pomimo
zwioki w hamowaniu bezpiecastwa zapewnione byto skuteczne dziatanie uktadurkbn
predkosci w strefie dojazdu do pozioméw kKieowych.

W hamulcach, w ktérych wytnym zrédtem sity hamowania bezpiedstwa jest energia
potencjalna obabnika, czas od chwili impulsu wyzwalaego do chwili przyleenia szcgk
nie maze by diuzszy niz:
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1.1.6.2.21.

1.1.6.2.22.

1.1.6.2.23.

1.1.6.2.24.

1.1.6.3.

1.1.6.3.1.

1.1.6.3.2.

1.1.6.3.3.

1.1.6.3.4.

1.1.6.3.5.

1.1.6.3.6.

1.1.6.3.7.
1.1.6.3.8.

1.1.6.3.9.

1.1.6.3.10.

1) 0,8 s — w nagdach z mechanicznym lub gilotynowym uwalnianiemightka;
2) 1 s — w napdach z pneumatycznym podtrzymaniem i uwalnianieniaghika.

Jeveli czas ten jest diszy niz 0,5 s, pgdkosé jest zaprogramowana w sposob dlory
w pkt 1.1.6.2.19.

Narastanie sity hamowania bezpiksteea od wartéci okreslonej ograniczeniami do walci
maksymalnej mze rozpoca¢ sie bezpdrednio przed zatrzymaniem maszyny vaggiwej, je-
zeli predkos¢ jest mniejsza il m/s.

W maszynach wygbwych o pedkosci jazdy powyej 4 m/s, cylindry pneumatyczne zespotu
napgdowego, bhdace sitownikami podtrzymggymi obciaznik hamulcowy lub odwodymi
zespotsciskanych sprzyn, @1 zasilane spzonym powietrzem o stabilizowanymsgieniu.
Wartas¢ tego cénienia mae wynosé co najwyej 110 % dinienia koniecznego do podniesie-
nia obchznika lub odwodzenia zespotu spyn. Nie dotyczy to przypadku, gdy cylinder
w czasie hamowania bezpieagtwa staje si chwilowym zrodtem zasilania sitownika pneu-
matycznego &dacegozrodiem sity hamowania bezpiedztwa, lub gdy stosuje spneuma-
tyczne sterowanie odwzbudzania. W przypadkach thadwolone jest zasilanie cylindra sta-
bilizowanym cénieniem o wartéci podyktowanej pzdanym cénieniem wyprzedzenia
pneumatycznego w sitownikugtiacym zrodtem sity hamowania bezpiedstwa tadz cisnie-
niem koniecznym dla przesterowania odwzbudzania.

Jeeli zastosowano hamulce az@®dtach sit hamowania bezpiegéstwa, to po uptywie czasu
do 2 s od chwili zadziatania obwodu bezpigstea wysgpuja 2 niesumujce sg sity bliskie
co do wartéci, z ktérych kada jest zdolna samodzielnie zatrzynmaaszy®r wycCiagowa.

Wymagania okrédone w pkt 1.1.6.2.18—1.1.6.2.20 stosujetglko do 1 z tych sit.

Budowa hamulcow zapewnia spetnienie agan okreslonych w pkt 1.1.6.2.8—1.1.6.2.12
przez caty okres eksploatacji maszyny vaqgowe;j.

Konstrukcja.

Przegubyzaiigniowego uktadu przeniesiesitowych hamulca z bimia cylindryczra sa wy-
posaone w tulejeslizgowe samosmarowne lub tulejezgowe z maliwoscia ich smarowa-
nia.

Layska stopy szeki hamulcowej § dostpne z maliwoscia ich demontau. Lozysko i jego
sruby mocujce s chronione przed czynnikami korozyjnymi.

Gwinty gwigniowego uktadu przeniesiesitowych obcazone sif zmienry z czstotliwoscia
cyklu pracy maszyny wysgowe] i wicksza maja profil okragty lub tukowy.

Elementy uktadu przenigsi&towych obcizonych sih zmienry z czstotliwoscia cyklu pra-
cy maszyny wycigowej i wicksz sa uksztattowane w sposob minimalizay dziatanie karbu
lub koncentrag napezen.

Stosowanie poker spawanych w egtach i popychaczach uktadu przeniésséowych i ich
koncowkach jest niedozwolone.

Paiczenia nitowane drubowe cg¢giet oraz popychaczy uktadu przenigsg#towych nie mog
by¢ wykonywane za pomamitow albosrub z tbem wpuszczonym.

Kliny i wpusty w ukladzie przeniesigitowych § zabezpieczone przed wypagriem.

Sworznie przegubdéw vavdgniowym uktadzie przeniesiesitowych g zabezpieczone przed
wysunkciem sg, przy czym zabezpieczenie jest dpsie i sprawdzalne.

Graniczny skok roboczy sitownika pneymatego nie przekracza 80 % #iwego suwu
ttoka. W przypadku wynurzeniagsttoka z cylindra, w pozycji maksymalnego wysuwo, ¢
najmniej 66 % pobocznicy ttoka pozostaje w cyliredjako prowadzenie.

Dyg ttokowy lub ttok sitownika podtrzymagego obciznik hamulcowy posiada amortyzo-
wane ograniczenie gérnej pozyciji.
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1.1.6.3.11.

1.1.6.3.12.
1.1.6.3.13.

1.1.6.3.14.

1.1.6.3.15.

1.1.6.3.16.

1.1.6.3.17.

1.1.6.3.18.
1.1.6.3.19.

1.1.6.3.20.

1.1.6.3.21.

1.1.6.3.22.

1.1.6.3.23.

1.1.6.3.24.

Gigto obchznika hamulcowego jest odkute w cado Niedozwolone jest wykonanie dolnego
czopa oporowego dla olgnika hamulcowego w postaci oddzielnega.

Zespot nagowy jest wyposzony w czujniki kontroli granicznych paten ttokow.
W maszynach wyggowych dwulkbnowych lub dwubobinowych z mechanizmem wysprz
glania jednego zdbnow lub bobin dziatanie rilzy mechanizmem spggtowym a hamulcem

ustalajcym jest wzajemnie uzaimione, z wyjtkiem maszyn wyaigowych wyposaonych
W reczny system rozspeglania.

Zespot sterowniczy jest tak zbudowalby, zapewniat:
1) przygotowanie medium zasdapgo o odpowiednich parametrach;

2) regulag sity hamowania w petnym zakresie, z atigem przypadkow, w ktérych dozwo-
lono stosowanie nieregulowanego momentu hamowaargemrowego;

3) niezawodn& hamowania bezpiecistwa rownorzdna co hajmniej niezawoddoi wia-
sciwej dla zastosowania 2 niezahych od siebie rozdzielaczy tak potonych, aby
w przypadku niezadziatania jednego z nich nie 1astllocony przebieg hamowania bez-
pieczeéstwa,;

4) zasygnalizowanie na stanowisku sterowniczym grasavyciagowej niezadziatania ktore-
gokolwiek z rozdzielaczy i uniemtiwienie przywrdcenia stanu gotow® hamulca;

5) kontrok nastaw dinien medium zasilajcego i kontra¢ efektow sterowania.

Technologiczne przecieki medium hydecankego wysipujace w elementach sterowniczych
i sitownikach hamulcaasujmowane i odprowadzane. Niedozwolone jest powetasvprze-
ciekow na zewstrz uktadu hydraulicznego hamulca.

Poleenie szcgki sitownika hamulca tarczowego jest kontrolowamajoikiem pozycyjnym.

Jednoznacznie oitome, stabilne poteenie w petni odwiedzionej szga sitownika hamulca
tarczowego jest osjane przez oparciegsszczki w korpusie sitownika.

Tiok cylindra sitownika hamulca tarczame nie przenosi sit stycznych.

Tarcze hamulcowe maszyny wgoivej nie mog wykazywa bicia osiowego wikszego od
dopuszczalnego dla sitownika hamulcowego.

Maksymalny skok sz&z sitownika hamulca tarczowego nie s@oby mniejszy od sumy
dwuipdtkrotnej nominalnej szczeliny i maksymalnegrigsci osiowych luzéw wewgtrznych
sitownika.

Maksymalny osiowy luz wegtreny sitownika hamulca tarczowego nie jestksizy niz 1/3
wartasci nominalnej szczeliny.

Sprawdzenie wytrzymsadostojaka dla sitownikow hamulca tarczowego jegeprowadzone
dla normalnego obatenia ruchowego. Zeli zamkngcie przewodow zasilagych sitowni-
kow tej samej pary nagiuje za pomag odrebnie zamykanych zaworéw odcineych, stojak
jest dodatkowo sprawdzony wytrzymadmwo dla obcizenia stojaka przez skrajny gorny si-
townik. Napezenia w przekroju wyznaczonym przez ptaszczyzymetrii asiedniego sitow-
nika nie mog powodowa trwatych odksztataestojaka.

Hamulce tarczowe maszyn wgowych o pedkosci jazdy powyej 4 m/s § wyposaone
w uktady samoczynnej kontroli temperatury powieradtiezni tarcz hamulcowych.

Uktad samoczynnej kontroli temperapuowierzchni bieni tarcz hamulcowych:

1) awaryjnie zatrzymuje maszymyciagowa za pomos jej hagdu w przypadku przekrocze-
nia temperatury dopuszczalnej;

2) powoduje zablokowanie maszyny wygowej na czas stygggia biezni tarcz hamulco-
wych.
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1.1.6.4.
1.1.6.4.1.

1.1.6.4.2.

1.1.6.4.3.

1.1.6.4.4.

1.1.6.4.5.

1.1.6.4.6.

1.1.6.4.7.

1.1.6.4.8.

1.1.6.4.9.

1.1.6.4.10.

Niezawodrg.

Dziatanie ,hamulca” jest kontrolowanensazynnie. W przypadku niezamierzonego hamo-
wania, sita hamuaga nie mae by wigksza od sity hamowania bezpietagava.

Ukfady elektrycznego sterowania hamsidak wykonane, aby:

1) ich uszkodzenie w czasie ruchu maszyny nie powatb samoczynnego wyglienia sity
hamupcej wigckszej n dopuszczalna;

2) ich uszkodzenie w czasie postoju maszyny ygmivej nie powodowalo jej samoczynnego
odhamowania;

3) umazliwialy bezpieczne przeprowadzenie pomiaréw i pihdimnulca.

Niezgodna ze stanem wysterowania poigijéw rozdzielaczy pneumatycznego lub hydrau-
licznego zespotu sterowniczego, po vapséniu hamowania bezpieastwa, uniemgiwia
przywrécenie stanu gotowa do hamowania bezpiedrmdwa. Jeeli rozdzielacze tegstakze
przehczane w czasie hamowania manewrowego, w tym hamawatrzymugcego (STOP),
niewtaciwa pozycja ttokdw rozdzielaczy powoduje zablokowamaszyny wyaigowej.

Niewlgciwe parametry zasilania pneumatycznego w hamulzapheumatycznynirédiem
sity hamowania, w ktérym zastosowano ¢damulca o dziataniu naporowym, powadu;
awaryjne zatrzymanie maszyny wygowej za pomaghamowania bezpiecistwa.

Hamowanie manewrowe o0 nieregulowanym emmi@ hamowania, w maszynach veguo-
wych recznie sterowanych o gaikosci jazdy powyej 4 m/s, wymaga:

1) sterowania hamulca skojarzonego ze sterowansgxuu,;

2) uktadu sterowania nagu umaliwiajacego wybor startowego momentu rdpwego do
przewidywanego obgkenia gérniczego wyagu szybowego.

Stosag zr&znicowany moment hamowania bezpiatst@va, wybor wariantu hamowania bez-
pieczéstwa jest dokonywany w pow#aniu z odpowiednimi uktadami wyboru rodzaju pracy
maszyny wycigowej, a w maszynach wygjowych jednokacowych wybdr wariantu hamo-
wania bezpieczsstwa nasipuje take samoczynnie w zalrosci od kierunku obrotéw d¢bna
nawojowego. Uszkodzenia uktadu wyboru momentu haamiavbezpieczestwa a wykry-
wane i powoduj hamowanie bezpiecastwa.

Stosaf hamowanie bezpiecigtwa momentem hamigym regulowanym, kontroluje esi
przebieg opgnienia hamowania. Uszkodzenia uktadu kontroli zopén hamowania § wy-
krywane i powoduyj hamowanie bezpiecistwa.

Przebieg hamowania zatrzygoapo (STOP) oraz odwodzenia sgcav maszynach wygi
gowych sterowanych automatyczniesamoczynnie kontrolowane.

Zuaycie okladzin ciernych szek hamulcowych jest samoczynnie kontrolowane. Kdatro
zapewnia utrzymanie skoku szkav granicach okrdonych:

1) dopuszczalnym skokiem roboczym ruchomych eleavema@du hamulca lub szek;
2) dopuszczalnym spadkiem sity docisku gkow hamulcach z ngdem spgzynowym;
3) dopuszczalnym skokiem sz&z okreslonym wzgkdami funkcjonalnymi.

W polu widzenia maszynisty maszyn wymivych znajdyj sie wskaniki cisnienia z ozna-
kowaniem nagpujacych charakterystycznych wskaza

1) minimalnego @inienia zasilania pneumatycznego sitownikowgddrych zrodtem sity ha-
mowania;

2) cisnienia wyprzedzenia pneumatycznego sitownik@aabych zrédtem jednej z sit hamo-
wania bezpieczestwa,;

3) minimalnego @nienia zasilania sitownikdéw odwoglzych obciznik lub zespdkcisnietych
sprzyn;
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4) cisnienia resztkowego, zmniejszaggo chwilowo si dziatania obciznika lub zespotdci-
$nietych spezyn nagdu hamulcowego.

W instalacji zasilania pneumatycznedwo Hydraulicznego znajdujsic zalepione przyicza
pomiarowe dla czujnikow skacych do okresowej rejestracjisnien.

Wytrzymaiée.

Wszystkie elementy hamulca przeposzsity i momenty wynikace z procesu hamowania,
z wyjatkiem wymienionych w pkt 1.1.6.5.3, wykazujaka wytrzymaita¢, aby maksymalne
obcigzenia statyczne nie powodowaty w nich nggeti przekraczajcych 20 % wytrzymaki
doraznej, okrélonej w Polskiej Normie dla danego materiatu, wgkjualnym brzmieniu.

ZamocowaniaAgsk wspierajicych stopy szek hamulcowych oraz te elementy, od ktorych
wytrzymaidici zalezy w catcici zdolngé hamowania maszyny, wykazaujaka wytrzymaitac,
aby maksymalne ohgienie statyczne nie powodowato w nich rgph o wartgci przekra-
czapcej 15 % wytrzymatéci doranej, okréglonej w Polskiej Normie dla danego materiatu,
w jej aktualnym brzmieniu.

W hamulcach, ktérych elementy mdxy¢ obchzone przez sumaryczne sity pochaciz
Z obu zrédet sity hamowania, maksymalne dareinie statyczne tych elementéw nie z@o
powodowd napkzen przekraczajcych 30 % wytrzymalri doraznej, okrélone] w Polskie]
Normie dla danego materiatu, w jej aktualnym brzrhie Elementy obaizone sitami wynika-
jacymi z dziatania tej spodd sit hamowania, ktéra powodujeakszy moment hamowania,
spetniaj wymagania okrdone w pkt 1.1.6.5.1 oraz 1.1.6.5.2.

Gigta i sworznie uktadu przeniesisitowych hamulcagwykonane ze stali o:
1) udokumentowanym sktadzie chemicznym;
2) udokumentowanej probie wytrzyméébd na rozcaganie;
3) udokumentowanej probie udageow odniesieniu do stali na sworznie.
Maszyny wyeaigowe gorniczych wyaigow szybowych pomocniczych.

Stosunegrednicy lgbna nawojowego dérednicy liny négnej nie mae by mniejszy ni 40
dla lin splotkowych, a 50 dla lin zamkitych.

Obrzee bzbna nawojowego wystaje ponaél geometrycza liny nosnej warstwy ostatniej co
najmniej o 1,5rednicy liny néne;j.

W przypadku wielowarstwowego nawijanigy Imoénej jest zapewniona wdaiwa geometria
nawijania.

Zamocowanie koa liny ngnej w kebnie nawojowym wykazuje wspotczynnik bezpiatze
stwa wynosacy co najmniej 5 w stosunku do nagk$zego obegizenia statycznego liny no-
snej.

Maszyny wyagowe gorniczych wyagow szybowych awaryjno-rewizyjnycl sryposaone
we wskanik glebokasci. Maszyny wycigowe gorniczych wyapgow szybowych awaryjno-
rewizyjnych, o pgdkasci jazdy powyej 1 m/s, § wyposaone we wskanik predkosci.

Maszyny wyggowe gorniczych wyagow szybowych awaryjno-rewizyjnycla sryposaone
w hamulec manewrowy i hamulec bezpigtsteva. Hamulec bezpiearstwa dziata na ele-
ment zbna nawojowego liny rimej.

Kady z hamulcow wymienionych w pkt 1.1.7.6 utrzymujespoczynku najweksz nadwag
statyczn, ze wspotczynnikiem bezpiedmdwa wynosacym co najmniej 2.

Dziatanie hamulca manewrowego i hamulapieezéstwa jest od siebie niezalee, zarow-
no w zakresie sterowania, jak i w zakresie sposojmwalania.

Hamowanie hamulcem manewrowym jest stamevgazez maszynisimaszyn wycigowych.

Moment hamowania hamulcem bezpigstzea jest niezal@y od woli maszynisty maszyn
wyciagowych.
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1.1.7.15.

1.2.
1.2.1.
1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.2.
1.2.2.1.

1.2.2.2.

Hamowanie bezpieéstwa w maszynach wygjowych z napdem elektrycznym wyspuje
samoczynnie co najmniej w negtijacych przypadkach:

1) zaniku doptywu energii;

2) przecazenia silnika nagdowego;

3) zadziatania wylcznika kraicowego w szybie;

4) zadziatania wyicznikow kraxcowych na wskaniku giebokasci;
5) przekroczenia o 15 %datkosci dopuszczalnej.

Réwnoczeie z wyzwoleniem hamulca bezpiefigiva nasipuje przerwanie doptywu ener-
gii elektrycznej do silnika napgowego.

Hamulec bezpiedmwa w maszynach wygowych z napdem wyposzonym w silnik
pneumatyczny lub silnik hydrauliczny spetnia wymaigaokreélone w pkt 1.1.7.11 ppkt 1
i 3—5 orazw pkt 1.1.7.12.

Maszyny wyggowe gorniczych wyagdéw szybowych ratowniczych spetriajvymagania
okreslone w pkt 1.1.7.2—1.1.7.4 oraz w pkt 1.1.7.6—19.. Prdkoi¢ jazdy jest regulowana
i wynosi nie wecej niz 1 m/s.

Maszyny wyggowe gorniczych wyagow szybowych pomocniczych materiatowych spetnia-
ja wymagania okrdone w pkt 1.1.7.2,1.1.7.4, 1.1.7.7—1.1.7.9 orgakiv1.1.7.11 ppkt 1—3.
Naczynia wyeigowe.

Okrélenia.

Do naczy wyciagowych zalicza st klatki, skipoklatki, skipy, przeciwerary, kubty oraz
naczynia wycigowe specjalnego przeznaczenia w gorniczych aggah szybowych pomoc-
niczych.

Wspotczynnik bezpieamtwa okréla sk stosunkiem wytrzymakei doraznej Rm materiatu
do obliczonych nageen przynalenych odpowiednim przypadkom ohgén elementéw no-
snych naczynia wyagowego.

Budowa naczynia wygjowego.

Wytrzymat&t elementéw nénych naczynia wyagowego sprawdzacsiv zakresie oddziaty-
wania:

1) obchzenia statycznego;
2) obchzenia awaryjnego wynikagego z sity zrywajcej ling nosna;

3) sit wystpujacych w czasie hamowania naczynia vggawego w urzdzeniach hamowania
awaryjnego na drogach przejazdu w iyiérzapiu;

4) obchzenia awaryjnego wynikagego z sity zrywajcej line wyrbwnawca.

Wspétczynnik bezpieamtwa w zakresie oddziatywania of@nia statycznego na elementy
nosne naczynia wyagowego wynosi:

1) dla wszystkich elementéw froych — co najmniej 7;

2) dla elementow rsmych obcazonych sitami wysipujacymi w czasie opadegtia petnego
naczynia wycigowego na podchwyty — co najmniej 5;

3) dla elementdéwatzacych wielolinowe zawieszenie jednopunktowe i wieloktowe z gto-
wica naczynia wycigowego:

a) za pomog pofaczenia nitowego — co najmniej 12,5,
b) za pomog innych pohczer — co najmniej 10;

4) dla elementow wymienionych w ppkt 3 w przekrpjay wyjsciu z gtowicy naczynia wy-
ciagowedo:
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1.2.2.3.

1.2.2.4.

1.2.25.
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1.2.2.12.

1.2.2.13.

a) jezeli | jest wigksze od 4d — co najmniej 18,
b) jezeli | jest mniejsze lub réwne 4d — co najmniej 15,
gdzie:

| — oznacza odlegks od gornej krawdzi gtowicy naczynia wyaigowego do osi otworu
sworznia w blaszestznikowej,

d — oznaczarednie otworu sworznia w blaszadznikowej dla paiczenia jej z nagp-
nym elementem zawieszenia.

Wytrzymal& elementéw gtowicy naczynia wygjowego jest sprawdzona na:
1) obchzenie awaryjne wynikage z sity zrywajcej line nosna;

2) obchzenia wynikajce z sit wystpujacych w czasie hamowania naczynia vigowego
w urzadzeniach hamowania awaryjnego na drogach przejazdiezy i rzapiu.

Wytrzymalaé¢, o ktdérej mowa w ppkt 1 i 2, jest taka, aby rapnia w materiale gtowicy nie
przekroczyty granicy plastyczsa.

Wytrzymat& elementow nénych naczynia wyagowego przenoseych sity wysgpujace
w czasie hamowania awaryjnego na drogach przejazduiezy i rzapiu jest sprawdzona
z uwzgkdnieniem obcizen wynikajacych z tych sit. Wytrzymaki ta wykazuje wspoétczynnik
bezpieczéstwa wynoszcy co najmniej 1,8.

Wytrzymat& pojemnikéw naczy wyciagowych przeznaczonych do transportu urobku luzem
jest sprawdzona z uwzginieniem obegizenia awaryjnego, wywotanego parciem urobku
z wodh. Do obliczé przyjmuje s¢ cigzar usypowy urobku, zanieczyszczonego gkdbnn,
zawierajicy 20 % wody. Do obliczewytrzymatgci pojemnikéw naczy wyciagowych prze-
znaczonych do transportu soli i rud metali nie uwadgia sé obcihzenia wynikajcego z masy
wody. W obydwu przypadkach wytrzymasopojemnikéw naczly wyciagowych wykazuje
wspotczynnik bezpiechstwa wynosacy co najmniej 1,8.

Wytrzymal& elementdéw nénych naczynia wyagowego przenogzych obcizenia od lin
wyréwnawczych jest tak dobrana, aby w czasie awagg zaczepienia lin wyréwnawczych
w szybie nie nagpito zniszczenie tych elementéw oraz ichqoain.

Wszystkie elementy ¢re naczi wyciagowych gorniczych wyagéw szybowych pomocni-
czych wykazuji wspotczynnik bezpiecastwa wynosacy co najmniej 7 w stosunku do ob-
ciazenia statycznego.

Elementy konstrukcyjne kubtéw, w szczegétn ptaszcz, dno, konstrukcja wsporcza i za-
mknigcia, wykazug wspotczynnik bezpiecastwa wynoszcy co najmniej 7 w stosunku do
obcigzenia statycznego.

Elementy rfme kubtow, w szczegoélsoi kabhkki, ucha, sworznie, patzenia nitowane lub
srubowe z ptaszczem kubta, wykazuwjspotczynnik bezpiecastwa wynoszcy co najmniej
10 w stosunku do oleienia statycznego.

Kubet stiacy do przewozu ludzi ma ksztait beczkowy lubzktawo-cylindryczny, a kubet do
transportu mieszaniny betonowej ma w gornejscizksztatt stakowo-cylindryczny, nato-
miast w dolnej — ksztalt stkowy stanowacy lej z otworem do optdiania.

Grub& blach ptaszcza kubta nie g@by mniejsza ni 6 mm, a grub& blach dna kubta nie
moze by mniejsza ni 8 mm.

Kubet posiada odpowiednie elementy paalper w szczegdlriai podpory dla kalka, za-
czepy do przechylnego opidiania, a w przypadku kubta do transportu miesaabatonowe;j
— konstrukcg wsporca i sworznie.

Obeizniki przeciwcezardw s zabezpieczone przed przemieszczeniem.
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1.2.3.
1.2.3.1.

1.2.3.2.

1.2.3.3.

1.2.3.4.

1.2.3.5.

1.2.3.6.

1.2.3.7.

1.2.4.
1.2.4.1.

1.24.2.

1.2.43.

Prowadzenie naczynia wygowego.

Naczynia wyagowe prowadzone po prowadnikach sztywnyghvgposaone w prowadnice
toczne przymocowane do gtowicy i ramy dolnej tegmaynia. W przypadkach uzasadnio-
nych wymaganiami konstrukcyjnymi, prowadnice tocaneg by¢ zamocowane porgizy
gtowica a rama dolng naczynia. Naczynia wyggowe prowadzone po prowadnikach sztyw-
nych g ponadto wyposane w prowadnicélizgowe zabezpieczaje. Minimalny luz na stro-
ng migdzy prowadnig slizgowa zabezpieczafa a prowadnikiem sztywnym wynosi co naj-
mniej 5 mm.

Naczynia wyggowe prowadzone po linach prowadniczychveyposaone w prowadnice
toczne lub prowadnicélizgowe tulejowe. Dla kadej liny prowadniczejgco najmniej 2 pro-
wadniceslizgowe tulejowe, przymocowane do gtowicy i ramyré® naczynia wyeigowego,
lub 2 prowadnice toczne, przymocowane jak prowasélizgowe tulejowe, przy czym pro-
wadnice toczne dwoma dikami obejmuy ling prowadnicz obustronnie. Przy stosowaniu
prowadnic tocznych kale naczynie wyagowe jest wyposane dodatkowo w prowadnice
slizgowe tulejowe, co najmniej po 1 dlazkkej liny prowadniczej. Wewgtrznasrednica otwo-
réw prowadnicyslizgowej tulejowej w stanie nowym jest o 10 mnekdza odsrednicy liny
prowadniczej. Grubi@ scianki prowadnicyslizgowej tulejowej jest tak dobrana, aby pozwala-
ta w okresie eksploatacji na jednostronngyzie do 5 mm. Krawdzie prowadnicylizgowej
tulejowej, zblzone do liny prowadniczejaszaoknglone.

Naczynie wyagowe przeznaczone do stosowania w szybie z linaiojowymi jest wypo-
sazone co najmniej w 2 blach§lizgowe lub kazniki dla kazdej liny odbojowej, umocowane
na glowicy i ramie dolnej tego naczynia. Roboczasptzyzna kalej blachyslizgowej lub
kraznika wystaje poza obrys konstrukcji naczynia wgowego, 4cznie z prowadnicami, co
najmniej o potow srednicy liny odbojowej. Dopuszczalnezggie blachyslizgowej wynosi
0,4 srednicy liny odbojowe;j.

Kazki prowadnic tocznych stale przylegajo prowadnika sztywnego lub liny prowadniczej.
Konstrukcja prowadnic tocznych umiiwvia regulacg potazenia kazkow.

Naczynie wyggowe jest wyposane wslizgi narazne lub boczne prowadee naczynie wy-
ciagowe po prowadnikach namwych lub bocznych w przerwach prowadnikow sztywnldh
poziomach zatadunku i roztadunku nagzyyciagowych prowadzonych po linach prowadni-
czych.

Luz pongidzy $lizgiem naranym lub bocznym a prowadnikiemytowym lub bocznym na
krancowych poziomach zatadunku i roztadunku nacayciagowych nie przekracza 5 mm.

Naczynia wyggowe o pegdkosci jazdy przekraczagej 2 m/s wyposa st w prowadnice
toczne.

Funkcjonalni naczynia wycigowego.

Naczynie wyggowe przeznaczone do jazdy ludzi jest wyposa w tapadta zabezpiecaeg
przed swobodnym opadaniem w szybie. Dozwolony lpegk tapadet w naczyniu wygo-
wym do jazdy ludzi, pod warunkiem zawieszania gdimia nanej zrywanej w cakzi przed
natazeniem.

Przéwit pionowy pktra naczynia wyeagowego do jazdy ludzi wynosi co najmniej 1,75 m.
Powierzchnia podtogi pira naczynia wyeigowego przypadaga na jeda osole wynosi co
najmniej 0,18 i a naczy wyciagowych gérniczych wyagéw szybowych ratowniczych —
co najmniej 0,23 m Powierzchnia dna kubta przypagtz na jeda osolg wynosi co najmniej
0,18 nf. Do ustalenia dopuszczalnej liczby oséb w naczynjiciagowym przyjmuije si 90 kg
masy przypadagej ha 1 osoh

Kade pktro naczynia wycigowego do jazdy ludzi jest wypasme w uchwyty dla transpor-
towanych o0s6b oraz zabezpieczone drzwiami o kokgtruniemazliwiajacej ich otwieranie
na zewatrz, a take zabezpieczone przed samootwieraniem oraz wygaEdni z zawiasow
i zamykane zasuyvz zewntrz naczynia wyeigowego.
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1.2.4.4.

1.2.45.

1.2.4.6.

1.24.7.

1.2.4.8.

1.2.4.9.

1.2.4.10.

1.2.4.11.

1.2.4.12.

1.2.4.13.

1.2.4.14.

1.2.5.
1.2.5.1.

1.25.2.

1.2.53.

1.2.54.

1.255.

Konstrukcja naczynia wygowego do jazdy ludzi zapewnia ochegadacych przed spadaj
cymi drobnymi przedmiotami, wypaditiem oraz zetkriciem st z obudowy szybu i elemen-
tami wyposaenia szybu.

Naczynie wyggowe gorniczego wyggu szybowego rewizyjnego, przeznaczone do kontroli
obudowy szybu, oraz naczynie wygbwe gorniczego wyggu szybowego ratowniczego mo-
ze nie posiadaprowadnic do prowadzenia po prowadnikach, pod mkiem zawieszania go
na linie nédnej nieodkegtne;.

Pojemniki nacaywyciagowych przeznaczonych do transportu urobku luzegiapaj pew-
nie dziatajce zamknicia przed samoroztadunkiem urobku w szybie.

Pojemniki lub kosze wychylne nagayyciagowych do transportu materiatow gabezpie-
czone przed wychylaniemesiv czasie jazdy naczynia wygowego. Konstrukcja zamkuia
klapy pojemnika lub kosza unierdiwvia otwarcie klapy w czasie jazdy naczynia wagowe-
go oraz podczas wychylania pojemnika lub kosza.

Pomosty wysuwane naszwyciagowych posiadaj zabezpieczenia unierfaviajace ruch
pomostu podczas zatadunku i wyladunku oraz jazdgyrda wychgowego.

Naczynia wyggowe przystosowane do transportu urobku lub madeviav wozach posiadaj
zabezpieczenia wozow przed ich wysgiem z pomostow pter.

Glowica kalego naczynia wyggowego jest przystosowana do rewizji szybu i baalaai-
wieszenia nénego naczynia wyggowego oraz wyposana w pogcze o Wysokéci co naj-
mniej 1,1 m z krawznikiem wysokdci 0,15 m, przymocowane na state do gtowicy.cBoe
sa wyposaone w zaktadany na czas rewizji daszek ochronmpksidaszka ochronnego i po-
reczy s tak rozmieszczone, aby nie uderzaly o belki odlvejav czasie awaryjnego dojazdu
do nich naczynia wyggowego. W szybach wydechowych gz maze by zdejmowana. Je-
zeli porcz z daszkiem ochronnym jest przymocowana trwalegiodavicy, stupki pogczy
sprawdza si na obcizenia wysgpujace przy podnoszeniu klapy uszczelniajj.

Wymagania okdlene w pkt 1.2.4.10 nie dotygztowic przeciwctzardw, ktorych szeroks
jest mniejsza 11i0,6 m.

Konstrukcja ramy dolnej naéaayyciagowych skipowych uwzgtnia maliwos¢ wykonywa-
nia kontroli i napraw urgdzer szybowych.

Jeeli rodzaj uszczelnienia szybu wymaga stosowamadba uszczelniagego, rama dolna
naczyh wyciagowych jest wypos@na w fartuch. Elementy fartucha uszczehkuapo przyle-
gaja do ptaszcza uszczelnapgo w szybie i prowadnikow, natomiast metalowenelety far-
tucha uszczelniagego g oddalone o co najmniej 30 mm od tego ptaszczae@dl stalo-
wych elementéw fartucha uszczela@@go od prowadnikdédw naczynia wygowego nie jest
mniejsza ni 10 mm.

Naczynia gérniczych wygidw szybowych pomocniczych svyposaone w elementy odpo-
wiednie do przeznaczenia tych natzy

Budowa saprowadniczych dla kubta.

Elementami skladowymirsprowadniczych dla kubtaaskadtub lub rama, daszek ochronny,
prowadnica sapo linie ndnej oraz prowadnica 630 linie prowadniczej.

Obecizenie sa prowadniczych jest zwkane z fazami ich pracy, z ktorych najbardziej akar
terystyczne s dwie: opr@nianie kubta na ponscie wysypowym oraz osiadaniensprowad-
niczych 1 stop na pomécie wiszcym.

W czasie optdiania kubta na pondcie wysypowym sanie prowadnicze spoczywag pod-
chwytach i § obchzane w sposob statyczny mastasry i sktadovy poziomy sity w linie no-
snej obcizonej kublem wychylonym poziomo.

W czasie osiadaniangarowadniczych 1 stapna pomécie wiszcym wystpuje obcizenie
dynamiczne wynikace z masy wtasnej sasiadajcych z pedkoscia wynosaca 1 m/s.

Przekroje Bdoe elementow saprowadniczych s wymiarowane metadnapezen dopusz-
czalnych, przyjmujc wspétczynnik bezpiecastwa wynosacy 7.
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1.2.5.6.

1.2.5.7.

1.2.5.8.

1.2.5.9.

1.2.5.10.
1.2.5.11.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.3.5.

1.3.6.

1.3.7.

1.3.8.
1.3.9.

Do obliczé wytrzymatagciowych & przyjmowane warti maksymalne wygpujace w da-
nym przekroju.

Stosunek pionowego do poziomego rozstasvigowadnic prowadgych po linach prowad-
niczych wynosi co najmniej 1,15. \dawe potazenie sa prowadniczych wzghem kubta
podlega cigtej kontroli. Brak widciwego potaenia sa prowadniczych wzgidem kubta po-
woduje wywotanie rozrinianego sygnatu alarmowego w pomieszczeniu masmyyago-
wej.

Prowadzenie sgrowadniczych po linie rfnej jest wykonane w ksztatcie prowadnicy tule-
jowej o srednicy otworu rownej co najmniej 1sbednicy liny i tak skonstruowanej, aby nie
byto mazliwosci jej wypadngcia z sa prowadniczych.

Prowadzenie ss@rowadniczych po linie prowadniczej jest wykonan&sztalcie prowadnicy
nietulejowej o promieniu otworu réwnym co najmrdej5srednicy liny prowadniczej.

Srednica daszka ochronnego niezady mniejsza odrednicy kubta.

Kadtub (rama) i daszek ochronny mbgt wykonane ze stali zwykiej jakoi lub stali nisko-
stopowej.

Kofa linowe.

Kota linowe i ich osie wykazujaka wytrzymatc¢, aby napgzenia pod dziataniem sit zrywa-
jacych liny négne nie powodowalty ich trwatych odksztaic&Vieniec kota linowego spetnia to
wymaganie w stanie maksymalnego dopuszczalnegizu

Jako s# zrywajca ling noéna w warunkach obaien awaryjnych przyjmuje sirzeczywis
site zrywapca te ling.

Wszystkie ztza spawane kota linowega sbliczone na wytrzymaké zmeczeniow dla
obciazenia ruchowego.

Osie kot linowych asdodatkowo obliczone na wytrzyma&éozmgczeniows dla obcizenia
ruchowego ze wspoétczynnikiem bezpietzteva wynosacym nie mniej ni 1,5.

Uksztattowanie i gladké powierzchni osi kota linowego na odcinkach zmiairgdnic
uwzgkdniajg warunki minimalnej koncentracji nagen.

Dobdr taysk jest dokonywany przy zateniu obcizen ruchowych. Utayskowanie kot lino-
wych maze by toczne lubslizgowe.

Stosunefrednicy kotfa linowego dérednicy liny n@dnej wynosi co najmniej:

1) w odniesieniu do gorniczych wygow szybowych diych | i Il klasy intensywngci ruchu
oraz gorniczych wyagéw szybowychrednich | klasy intensywroi ruchu:

a) dla lin splotkowych — 80,
b) dla lin budowy zamkrtej — 100;
2) w odniesieniu do gérniczych wygow szybowychirednich 1l klasy intensywrigi ruchu:
a) dla lin splotkowych — 60,
b) dla lin budowy zamkrtej — 80;

3) w odniesieniu do gorniczych wygdéw szybowych matych oraz gorniczych wagdw szy-
bowych pomocniczych;

a) dla lin splotkowych — 40;
b) dla lin budowy zamkrtej — 50;

4) w odniesieniu do gérniczych wygdow szybowych ratowniczych oraz gorniczych vayci
gow szybowych materiatowych — 25.

Naciski liny nénej na rowek linowy nie przekraczayartasci dopuszczalnych.

Kat opasania kot linowych zapewnia sgienie cierne tego kota z imaosna.
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1.3.10.
1.4.
14.1.

1.4.2.
1.4.2.1.
1.4.2.1.1.

14.2.1.2.

1.4.2.2.

14.2.2.1.

1.4.2.2.2.

1.4.2.2.3.

1.5.

15.1.

1.5.2.
1.5.2.1.

1.5.2.2.

1.5.2.3.

1.5.2.4.

Punkty kontroli wigcow kot linowych g w sposob trwaty oznakowane i ponumerowane.
Zawieszenia lin wyagowych wyrdwnawczych, prowadniczych i odbojowych.

Wspétczynnik bezpieazstwa zawieszenia lin wygjowych wyréwnawczych, prowadni-
czych i odbojowych stanowi stosunek wadionapgzenia niszcgcego do ruchowego nagr
zenia statycznego.

Budowa.
Zawieszenia lin wygiowych wyréwnawczych.

Elementy soe zawieszelin wyciagowych wyréwnawczych majwspotczynnik bezpieczhe
stwa wynoszcy co najmniej 10.

Zawieszenia lin wygjowych wyréwnawczych ptaskich mapo najmniej jeden przegub
umazliwiajacy wychylenie sj elementow tych zawiesiev kierunku prostopadtym do szero-
kosci liny wyciagowej wyréwnawczej.

Zawieszenia lin wygowych prowadniczych i odbojowych.

Elementy soe zawiesze lin prowadniczych i odbojowych mgjwspoétczynnik bezpiecze
stwa wynoszcy co najmniej 6.

Pafczenie liny wycagowej prowadniczej i odbojowej z zawieszeniem zapawierozicze-
nie tej liny z zawieszeniem rowriev przypadku obazenia go si zrywajca line.

Zawieszenie liny wygjowej prowadniczej w wigy zapewnia przenoszenie dfigpoprzecz-
nych tej liny.

Zawieszenia 8oe naczy wyciagowych.

Wspotczynnik bezpiearstwa zawiesze nasnych naczyt wyciagowych, zwanych dalej ,,za-
wieszeniami”, stanowi stosunek waitd napezenia niszcgcego do ruchowego nagenia
statycznego.

Budowa zawiestie

Elementy rfoe zawieszenia mgjwspotczynnik bezpiecastwa wynosgcy co najmniej 10.
Trzon gtbwny zawieszenia w przekroju przy ¥y z glowicy naczynia wyggowego ma
WynoszcCy cO hajmniej:

1) 18, jeeli | jest wigksze lub réwne 4d,
2) 15, jeeli | jest mniejsze ri4d,
gdzie:

| — oznacza odlegkg osi otworu w trzonie gtbwnym, stacego do peiczenia z nagp-
nymi elementami zawieszenia, od gornej kydav glowicy naczynia wyaigowego,

d — oznaczdrednie otworu w trzonie gtdwnym.

W momencie naghania liny nédnej, po jej chwilowym zluzowaniu, roze#anie konstrukcyj-
ne zawieszenia wyklucza ravosé wystpienia w jego elementach ohoén innych niz pod-
czas cignienia.

Paiczenie liny nénej z zawieszeniem zapewnia nieggzienie tej liny z zawieszeniem réw-
niez w przypadku obarzenia go s zrywapca ling. Dla obliczenia zamocowania ikwa liny
nosnej na sercéwce zawieszenigpszyjmowane nagpujace wspétczynniki tarcia i oporéw:

1) 0,2 — médzy lina nasna i sercOwlg oraz medzy lina nasna i szczkami zaciskow;
2) 0,14 — przy wyznaczeniu momentow dglania nakstek zaciskow.

W zawieszeniu z napomna lina nosna odlegiaé pomiedzy powierzchniami czotowymi ser-
cowki i szczk zacisku nie mze by mniejsza ni 4 mm.
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1.5.3.

1.5.3.1.

1.5.3.2.

1.6.
1.6.1.

1.6.1.1.

1.6.1.2.

1.6.1.3.

1.6.1.4.
1.6.1.5.

1.6.1.6.

1.6.1.7.

1.6.1.8.

1.6.2.

1.6.2.1.

1.6.2.2.

1.6.2.3.

1.6.2.4.

1.6.2.5.

Zawieszenia dla kubtow.

Wszystkie elementy éme zawiesze dla kubtéw maj wspdlczynnik bezpiecastwa wyno-
Szcy co najmniej 10.

Gwintowany trzon wrzeciona zawieszeniakdlialéw ma wspotczynnik bezpieamtwa wy-
noszcy co najmniej 15. Wspétczynnik bezpiesgtva dla przekroju haka pod uchem wynosi
co najmniej 12, a dla ucha — co najmniej 10.

Wecagarki wolnobigne.
Wocagarki wolnobiene kgbnowe.

Wocigarki wolnobiegne kgbnowe posiadaj hamulec manewrowy oraz dzialeg¢ na kben
nawojowy: hamulec postojowy lub zapadkV przypadku stosowania ngju elektrycznego
jest zainstalowane zabezpieczenie prgegiiowe.

Kady z hamulcow utrzymuje w spoczynku maksymalne gieciie statyczne ze wspotczyn-
nikiem bezpieczgstwa wynoszcym co najmniej 2. W przypadku zastosowania zespyoia-
garek wolnobienych kgbnowych, hamulce manewrowe lub hamulce postojoweystkich
weciagarek wolnobienych kgbnowych utrzymuj jednoczénie w spoczynku maksymalne ob-
cigzenie statyczne ze wspotczynnikiem bezpiésiaga wynoszcym co najmniej 2.

Stosunefrednicy gbna nawojowego wagarki dosrednicy liny wycagowej nie jest mniej-
szy niz 20.

Pgdkos¢ obwodowa bbna nawojowego nie przekracza 0,25 m/s.

Obrz#e Ixbna nawojowego wystaje ponaslgeometrycza liny wyciagowej w ostatniej war-
stwie co najmniej o 1,5rednicy tej liny.

W przypadku catkowitego odwinia liny wyciagowej na kbnie nawojowym pozostaje nie
mniej niz 5 zwojéw zapasowych liny. Brak tego zapasu lingigowej jest sygnalizowany.

W przypadku wspétpracy 2 lubgegj wchgarek wolnobienych kgbnowych ich ruch jest
sterowany centralnie. Istnieje tisvos¢ sterowania indywidualnego poszczegoélnychagat
rek wolnobienych kebnowych.

W przypadku 2 lub wgej wchagarek wolnobienych kzbnowych, wyhczenie normalne lub
awaryjne jednej z nich powoduje vagkenie lub zatrzymanie wszystkich agarek.

Windy frykcyjne.

Konstrukcja windy frykcyjnej umlowia jej wtasciwe mocowanie, odpowiadgie kierunkowi

i wielkosci obchzen. Mocowanie windy frykcyjnej wykazuje wspotczynnilezpieczastwa
wynoszcy co najmniej 3, obliczony jako stosunek sity @haerystycznej dla granicy pla-
styczndci materiatu do 1,2-krotnej nominalnej sity pggbwej windy.

Wytrzymat& elementéw windy frykcyjnej oblicza gz zachowaniem dopuszczalnych na-
prezen dla przypadkdw obairen, uwzgkdniajacych zasady wytrzymadoi zmeczeniowe).

Stosuneirednicy kebnow ciernych windy frykcyjnej dérednicy lin wychgowych nie mae
by¢ mniejszy ni 15 i uwzgkdnia zalecenia producenta tych lin.

Winda frykcyjna jest wypagana w 2 niezalee od siebie hamulce, z ktérych 1 spetnig rol
hamulca bezpiechstwa. Jeeli obydwa hamulce nie dziaf@apa kebny cierne, lecz na inne
elementy windy frykcyjnej, to wszystkie elementy deodze przenoszenia sit hamowania
sprawdza si obliczeniowo na nominalny moment ofg@nia windy frykcyjnej.

Kady z hamulcéw ma nmiwosé utrzymania obezenia statycznego ze wspétczynnikiem
bezpieczéstwa wynosgcym co najmniej 2. Wspétczynnik ten oblicza giko stosunek mak-
symalnych sit obwodowych na wieu hamulcowym do wysgpujacych kadorazowo oba-
zen, zaktadajc wspotczynnik tarcia mdzy wyktadzir ciermy a bieznia hamulca wynosgcy
0,4.
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1.6.2.6. Dwignie hamulcowe wykazajwspéiczynnik bezpiecastwa wynosgcy co najmniej 3, li-
czony jako stosunek sit charakterystycznych dlanigyaplastycznéci materialu do maksy-
malnych sit wystpujacych w czasie hamowania.

1.6.2.7. Hamulce, po ich wyzwoleniu, zamyksk samoczynnie.
1.6.2.8. Niedozwolone jest stosowanie zapadek yakazen blokujacych kebny cierne.
1.6.2.9. W nagdzie windy frykcyjnej stosuje sisprzgta state oraz bezglizgowe.

1.6.2.10. Zbniki oraz kota gbate pomgdzy bgbnami ciernymi i hamulcem przektadni wykonuje se
stali; pozostate kotaghate przektadni maegby¢ wykonane ze staliwa. a&i kota zbate nie
sa obrobione, s podwdjne, a kade koto zbate jest sprawdzone dla nominalnego momentu
obciazenia.

1.6.2.11. Warté& sity naciagu taicuchow dociskaicych ling wyciagowa do kgbnow ciernych wyznacza
sie obliczeniowo dla indywidualnych warunkow przewignej liny i stanowdé minimalm
warta¢ nachgu rzeczywistego.

1.6.2.12. Hamowanie bezpieéséwva w windach frykcyjnych z nagem elektrycznym wyspuje sa-
moczynnie co najmniej w przypadkach: zaniku dophamergii, przecizenia silnika nagdu
oraz przekroczenia o0 15 %eplkaosci nominalnej.

1.6.2.13. Rownoczeie z zadziataniem hamulca bezpiatsteva nasipuje przerwanie doptywu energii
do silnika napdu.

1.6.2.14. Winda frykcyjna posiada blokaghiemaliwiajaca zazbrojenie hamulca bezpieageva przy
niewtasciwej pozycji wigni steru.

1.6.2.15. Winda frykcyjna jest wypogsma co najmniej w nagtujace uradzenia:
1) kontroli doziemienia obwodow sterowniczych i eapiecze;
2) licznik dtugaci przewingtej liny;
3) sygnalizagj przyczyn przerwania obwodu bezpietzsva.

1.7. Urzadzenia sygnalizacji bkzndci szybowej.

1.7.1. Wymagania dla elektrycznych agizen sygnalizacji i 4cznaci szybowej, zwanych dalej
w pkt 1.7.1—1.7.4 ,urgdzeniami sygnalizacji szybowej”, a w pkt 1.7.5 —zadzeniami ste-
rowniczo-sygnatowymi”, gorniczych wyggoéw szybowych stanowdych stale urgdzenia
transportowe w szybach czynnych.

1.7.1.1. Urzadzenie sygnalizacji szybowej utdlivia:
1) nadanie sygnatu alarmowego;
2) zablokowanie maszyny wygjowej w stanie zahamowanym;

3) reczne lub automatyczne wytworzenie sygnatu do jazzitrzymywania maszyny wygi
gowej;

4) nadawanie sygnatow akustycznych lub zdalne anmidnie i zatrzymywanie maszyny wy-
ciagowej w celu przeprowadzenia rewizji szybu i pragb®wych, rewizji lin wycigo-
wych, két linowych oraz naciywyciagowych;

5) przekazywanie informacji za pomposygnalizacji jednouderzeniowej;

6) ustalenie rodzaju pracy gorniczego vigei szybowego oraz przynatego rodzaju stero-
wania maszyny wygpowej;

7) kontrok pracy gorniczego wyagu szybowego oraz elementow adzen wspOtpracuj-
cych;

8) informacg o pracy oraz stanie gorniczego wagi szybowego;

9) dwukierunkowy taczna¢ foniczra pomidzy stanowiskami sygnatowymi a stanowiskiem
maszynisty maszyny wyqjowej;
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1.7.1.2.

1.7.1.3.

1.7.1.4.

10) sterowanie ryglowaniem wrét szybowych zgodnie wymaganiami okrdonymi

w pkt 1.7.1.32.

Urzdzenie sygnalizacji szybowej obejmuje co najmnasgtipujace ukiady:
1) zasilania;
2) sygnalizacji jednouderzeniowej;
3) sygnalizacji alarmowej;
4) sygnalizacji ,rewizja szybu”;
5) lacznaici szybowej;
6) blokowania hamulca manewrowego;
7) sygnalizacji ,jazda ludzi” z sygnalizagcjjazda osobista”;

8) sygnalizacji pépiesznej albo pomocniczej,z@i jazda ludzi jest prowadzona z zastosowa-
niem stanowisk pomocniczych;

9) sygnalizacji ,wydobycie”.
Wymagania okrdone w ppkt 7 i 8 nie dotyaawyciagéw bez jazdy ludzi.

Dodatkowymi uktadami elektrycznegoadizenia sygnalizacji szybowej, ktore spetpiajy-
magania okrdone w pkt 1.7.1, %

1) sygnalizacja pipieszna;

2) sygnalizacja pomocnicza;

3) sygnalizacja automatyczna;

4) sygnalizacja ,prace rewizyjne”, ,prace szybowe”;

5) inna nz wymienione w ppkt 1—3 sygnalizacja, stosownie dozeb.
Urzdzenie sygnalizacji szybowej:

1) posiada 2 zasilaniaguiu statego, do ktérych nie @ by¢ dolaczony jakikolwiek odbior-
nik niewchodzcy w skiad sygnalizacji szybowej;

2) posiada obwody sygnalizacji szybowej galwanieadizolowane od innych sieci;

3) posiada urglzenia samoczynnie wskazcg maszyricie maszyn wyagowych,ze urz-
dzenie sygnalizacji szybowej jest pod ragm;

4) posiada urglzenia kontrolujce w sposoéb ggty stan izolacji sieci sygnatowej, sygnalizu-
jace, akustycznie i optycznie, doziemienie w przypadgadku rezystancji izolacji paej
wartcici okreslonej w Polskich Normach dotyszych zabezpieczteenergoelektrycznych,
w ich aktualnym brzmieniu;

5) pracuje poprawnie przy spadku remph zasilagcego, nie wekszym ni 10 % napicia
Znamionowego;

6) posiada urglzenie, ktore przy spadku nagia zasilagcego wikszym nz 10 % napicia
Znamionowego:

a) odhczy samoczynnie ugdzenie sygnalizacji szybowej od zasilania, przyncodhcze-
nie to jest sygnalizowane akustycznie i optyczraestanowisku maszynisty maszyn wy-
ciagowych; sygnat akustyczny jest wywotany buczkiergilaaym napiciem z obwodu
bezpieczéastwa maszyny wyagowej, dziatajcym tylko przy jej odhamowaniu,

b) powoduje samoczynne zatrzymanie ruchu maszyryaggwej w przypadku zaézone-
go rodzaju sterowania ,sterowanie automatyczne”.

Wymagania okrdone w ppkt 1 i 2 nie majzastosowania do wdzex sygnalizacji szybowej,
ktorej funkcje g realizowane w systemie sterownikdéw programowalnyespolinym dla in-
nych elementéw gorniczego wygu szybowego.
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1.7.1.5.

1.7.1.6.

1.7.1.7.

1.7.1.8.

1.7.1.9.

1.7.1.10.

1.7.1.11.

1.7.1.12.

1.7.1.13.

1.7.1.14.

Urzdzenia sygnalizacji szybowej wykonuje sak, aby nadany sygnat byt styszalny rownie
W miejscu nadania.

Urzadzenie sygnalizacji szybowej wyklucza #hwoos¢ wytworzenia na stanowisku maszyni-
sty maszyn wyeigowych sygnatow wsgpnych, mogcych sugerowa przedwczeénie sygnat
do odjazdu.

Sygnalizagjjednouderzeniow stuzaca do nadawania sygnatow akustycznych, wykonue si
jako:

1) pasrednp — dla dwunaczyniowych gérniczych wygidw szybowych;

2) bezpéredni — dla jednonaczyniowych gorniczych wygdéw szybowych lub dwunaczy-
niowych goérniczych wyaigbw szybowych o rych naczyniach wyagowych, w ktorych
jest przewidziana praca#dym naczyniem wyagowym oddzielnie.

W sygnalizacji jednouderzeniowej jako lgratory stosuje sidzwony jednouderzeniowe
lub inne przetworniki elektroakustyczne o jednozmée wyr@nianym tonie.

Sygnalizacja jednouderzeniowdrpdnia stay do nadawania sygnatéw porozumiewawczych
ze stanowiska sygnatowego uprawnionego poziomutdwrnggo stanowiska sygnatowego,
skad jedynie § nadawane sygnaly wykonawcze do stanowiska magygymiaszyn wycigo-
wych, ldz sygnaly zwrotne do pozioméw. Sygnaly akustycznepamiewawcze oraz wy-
konawcze sygnalizacji jednouderzeniowej na gtownstanowisku sygnatlowym wyfaie
réznia sie tonem.

Giowne stanowisko sygnatoweadzenia sygnalizacji szybowej, w ktorym zastosowayo
gnalizacg posrednh, urzadza s¢ na nadszybiu lub innym poziomie pejeym funkcg nad-
szybia.

W uzasadnionych przypadkachzenby¢ urzadzone dodatkowe gtéwne stanowisko sygnato-
we na zgbie szybu lub innym poziomie, pod warunkieen

1) uprawnienie ztbu szybu lub poziomu, jako gtéwnego stanowiska ajmmego, lgdzie od-
bywato sé na stanowisku maszynisty maszyn vagcwych;

2) wykluczona hdzie maliwos¢ rownoczesnego uprawnienia 2 lubcegj gtbwnych stano-
wisk sygnatowych do:

a) nadawania sygnatow wykonawczych i sygnatéw zmyrch,
b) zapowiadania jazdy ludzi,
) uprawnienia poziomow do nadawania sygnatow poroewawczych.

Uprawnione gtdwne stanowisko sygnatow&amsgje st za pomog sygnatdw optycznych
Z odpowiednim napisem ha stanowisku maszynisty ymagg/ciagowych, na nadszybiu i ak-
tualnie uprawnionym gtéwnym stanowisku sygnatowym.

Sygnalizagjednouderzeniowposredni wykonuje st tak, aby:
1) nadanie sygnatu porozumiewawczego bylalime tylko z uprawnionego poziomu;

2) uprawnienie stanowiska sygnatowego na danymopuzi do nadawania sygnatow porozu-
miewawczych odbywato siza padrednictwem przefcznika pozioméw na uprawnionym
gtébwnym stanowisku syghatowym;

3) przehcznik poziomow zapewniat ogizenie uprawnienia stanowisk sygnatowych wszyst-
kich pozioméw réwnoczmie;

4) uprawniony poziom byt wskazany za pom@ygnatdw optycznych z napisem odteda-
cym uprawniony poziom na stanowisku maszynisty ymasgyciagowych i na gtéwnych
stanowiskach sygnatowych oraz na aktualnie upramymo stanowisku sygnatowym po-
ziomu.

W szybach wielopoziomowych z&z zmiarg uprawnienia poziomow stosuje: sizwonek
informujacy maszynist maszyn wycigowych o zmianie uprawnionego poziomu.
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1.7.1.15.

1.7.1.16.

1.7.1.16.1.

1.7.1.16.2.

1.7.1.16.3.

1.7.1.17.

1.7.1.18.

Sygnalizagjednouderzeniowbezpdredni wykonuje s¢ tak, aby:

1) uprawnienie stanowisk sygnatowych do nadawapgmaéw wykonawczych bylo doko-
nywane przejcznikiem uruchamianym wskaikiem gkbokdsci lub w inny sposab, tak aby
kazdorazowo uprawniony byt tylko poziom, na ktérym ghge st naczynie wycigowe;

2) uprawnienie byto wskazane za pomaeygnatéw optycznych z napisem odegacym po-
ziom na stanowisku maszynisty maszyn wgowych oraz aktualnie uprawnionym stano-
wisku sygnatowym.

Ukfad sygnalizacji jednouderzeniowej whsch, w ktérych pracuje jednoénée wiecej niz

1 gdrniczy wycag szybowy.

W szybach, w ktorych pracuje rownésiEewiecej niz 1 goérniczy wycig szybowy, sygnaty
akustyczne sygnalizacji jednouderzeniowe] przyiradedo urzdzenia sygnalizacji szybowe;j

danego przedziatu wytaie r&nia sie od sygnatéw akustycznych przynaigch do uradzea
sygnalizacji szybowych w drugich przedziatach.

Jeeli w ktérymkolwiek z uradzen sygnalizaciji szybowej jest stosowana sygnalizgajaou-
derzeniowa p@rednia, dodatkowo przewidujegssygnat optyczny okédajacy przedziat szy-
bu, do ktérego odnosieshadany sygnat. Sygnat ten gadetla st na uprawnionym gtéwnym
stanowisku sygnatlowym z chwihadania sygnatu porozumiewawczego z poziomu, aagas
samoczynnie z chwjlnadania sygnatu wykonawczego, sygnatu zwrotnegoslgnatu alar-
mowego.

Jeeli w pomieszczeniu znajdujsie stanowiska maszynistow maszyn vagmwych wecej
niz 1 gérniczego wyagu szybowego, na stanowiskach tych stosgj@giyczny, informujcy
0 nadaniu sygnatu wykonawczego do danej maszynyaggwej.

Sygnat ten ginie samoczynnie z chvil

1) odhamowania maszyny wygowej;

2) nadania sygnatu alarmowego;

3) uptywu 6 s od nadania sygnatu wykonawczego.

Uktad sygnalizacji alarmowej stay do nadawania sygnatu alarmowego spetniagpagce
wymagania:

1) na wszystkich stanowiskach sygnalowychadeenia sygnalizacji szybowej ainstalo-
wane nadajniki alarmowe, urrlwiajace nadanie sygnatu alarmowego be&zednio do
stanowiska maszynisty maszyn wagwych i wszystkich stanowisk sygnatowych; wyma-
ganie to stosuje siréwniez do stanowisk po drugiej stronie szybu wypmsej we wrota
szybowe;

2) w sygnalizacji alarmowej jako sygnalizatory stosowane buczki lub inne przetworniki
elektroakustyczne o jednoznacznie wyri@nym tonie; wymaganie to spetnia sdowniez
w przypadku zastosowania wspélnych przetwornikogktebakustycznych dla wytworze-
nia sygnatéw alarmowych i sygnatow sygnalizacjnedderzeniowej;

3) stosowanie sygnalizatoréw sygnatéw alarmowyctsta@mowiskach pomocniczych nie jest
wymagane, jéi jest styszalny sygnat alarmowy z innego stan&aisygnatowego;

4) na stanowisku maszynisty maszyn wgowych oprécz sygnatu akustycznego jest
wytworzony sygnat optyczny z napisem: ,Alarm”;

5) sygnat alarmowy po uruchomieniu dziata przynagpprzez 5 s.

Ukfad sygnalizacji alarmowej jest tak pany z elementami mechanicznymi gorniczego
wyciagu szybowego, aby powstanie begpganiego zagreenia wymagajcego natychmia-
stowego zatrzymania ruchu gérniczego wgci szybowego samoczynnie powodowalo wy-
tworzenie sygnatu alarmowego.

Do przypadkéow tych zaliczacsi
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1.7.1.19.

1.7.1.20.

1.7.1.21.

1.7.1.22.

1.7.1.238.
1.7.1.23.1.

1.7.1.23.2.

1) takie potaenie cyklicznie przemieszczanego elementu techicdnggo, w szczegoélgoi
pomostu wahadtowego lub uszczelniacza, ktore pojeazagraenie dla ruchu nacaywy-

ciagowych;
2) niewtgciwe potazenie elementow prowadniczychdi kierujacych naczynie wyagowe,
w szczegolnéci prowadnikow uchylnych i wysuwanych oraz zwrotkisza drzewnego;
3) zadziatanie sygnalizacji stacji nawrotu liny éwymnawczej.

W przypadku ruchu maszyny wygmwe] z zajczonym rodzajem sterowania ,Sterowanie

automatyczne”, wytworzenie sygnatu alarmowego pay®damoczynne zatrzymanie ma-

szyny Wychgowe.

Uktad sygnalizacji alarmowej wykonuje &k, aby jego wyiczenie mogto nagpic¢ jedynie

przy catkowitym odiczeniu uradzenia sygnalizacji szybowej spod rm.

Zajczenie sygnalizacji: ,rewizja szybu” odbywa ggodnie z nagpujacymi zasadami:

1) zapowied zahczenia sygnalizacji: ,rewizja szybu” na stanowissygnatowym przewi-
dzianym do rozpoczynania rewizji szybu, w przypadkecndci naczynia wycgowego

na tym stanowisku, upovmia stanowisko maszynisty maszyn vagmwych do potwier-
dzenia tego rodzaju pracy;

2) potwierdzenie zatzenia sygnalizacji: ,rewizja szybu” naptije na stanowisku maszynisty
maszyn wycigowych po otrzymaniu zapowiedzi zetenia tego rodzaju sygnalizaciji;

3) zakczenie sygnalizacji: ,rewizja szybu” powoduje wgzenie spod nagiia wszystkich
innych sygnalizacji, z wytkiem sygnalizacji alarmowe.

Wytaczenie sygnalizacji: ,rewizja szybu” jest realizoveana stanowisku maszynisty maszyn
wyciagowych po rezygnacji z tego rodzaju pracy na tyemaetisku sygnatlowym, spad
stanowisk przewidzianych do wysiadania brygad rgjuizch, na ktérym jest obecne naczynie
wyciagowe.

Sygnalizagjjednouderzeniow stuzaca do nadawania sygnatéw wykonawczych ze statych
stanowisk rewizyjnych, jeli takie g wyodrebnione, wykonuje gitak, aby:

1) uprawnienie tych stanowisk bylo dokonywane preeaszynist maszyn wycigowych,
przy czym robwnoczgie uprawnione ma by tylko 1 state stanowisko rewizyjne;

2) w czasie uprawnienia statego stanowiska rewegpnie meae by uprawnionezadne inne
stanowisko sygnatowe.

Uktaddcznasci szybowej.

W celu zapewnienia porozumiengnsaszynisty maszyn wygjowych z obstug stanowisk
sygnatowych oraz porozumienia giomiedzy soly, obstugi tych stanowisk, stosuje: siktad
tacznasci szybowej wykonany jako lokalny systeaczndci.

Uktadalczndici szybowej spetnia nagiujace wymagania:
1) posiada niezal@e zrodta zasilania;
2) umaliwia dobre porozumienie sw warunkach pracy ugdzen na przyszybiach;

3) w uradzeniach sygnalizacji szybowej z sygnaliageidnouderzeniow posredni umazli-
wia porozumienie si
a) maszynisty maszyn wygiowych z sygnaligtnadszybia i odwrotnie,
b) sygnalisty gtébwnego z sygnalistami poziomow weatnie, a po przatzeniu na nadszy-
biu przehcznika telefondw — umidiwia porozumienie si sygnalisty kadego poziomu
i stanowisk rewizyjnych wprost z maszyaishaszyn wycgowych i odwrotnie; w uza-

sadnionych technicznie przypadkach dozwolone jesttosowanie przatznika telefo-
now;
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1.7.1.24.

1.7.1.25.

1.7.1.26.

1.7.1.27.

1.7.1.28.

1.7.1.29.

1.7.1.30.

1.7.1.31.

1.7.1.32.

4)w urzdzeniach sygnalizacji szybowej z sygnaliaagédnouderzeniow bezpdredni
umazliwia porozumienie si miedzy sol sygnalistow wszystkich stanowisk sygnatowych,
z wyjatkiem stanowisk pomocniczych, oraz maszynmmaszyn wycigowych.

Ukfad blokowania hamulca manewrowego mhye zablokowanie hamulca manewrowego
zahamowanej maszyny wygowej, co hajmniej w nagbujacych przypadkach:

1) po zadczeniu jazdy ludzi, wydobycia lub transportu matknv — od momentu otwarcia
ktorychkolwiek wrot szybowych do czasu ich zangkrm;

2) od chwili zahczenia sygnalizacji ,rewizja szybu” lub ,jazda ogih”, a nastpnie po ka-
dym zatrzymaniu gi naczynia wycigowego, do chwili nadania z szybu sygnatéw ,dwa
uderzenia” lub ,trzy uderzenia”; odblokowanie spalewane nadaniem tego sygnatu nie
moze trwa diuzej niz 6 s;

3) takiego poteenia cyklicznie przemieszczanego elementu techimdnggo, w szczegoélno-
$ci pomostu wahadtowego lub uszczelniaczy, ktore guhye zmniejszenie odgtow eks-
ploatacyjnych obowazujacych dla ruchu naciywyciagowych;

4) niewtaciwego potaenia iglic lub zwrotnic wychylagych, w szczegolrioi kosza drzew-
nego;
5) wylaczenia aparatu rejestagpgo.
Dozwolone jest przemieszczanie klatky psgvartych wrotach uprawnionego poziomu dla

przestawienia gter podczas wydobycia, a w czasie zatadunku méderidiugich lub wiel-
kogabarytowych — tate przy opuszczonym porme wahadtowym.

Dozwolone jest przemieszczanie naczyngidagowego przy otwartych wrotach uprawnione-
go stanowiska sygnatowego podczas rewizji naczymidagowego i lin wycigowych.

Na gtownym stanowisku sygnatowym orazstamowiskach sygnatowych poziomow, az@ak
na statych stanowiskach rewizyjnych jest zainstaloyvhcznik blokupcy, ktérego urucho-
mienie powoduje zadziatanie ukladu blokowania hasuhanewrowego maszyny wygo-
wej.

Stan zablokowania lub odblokowania hamuhanewrowego maszyny wygbwej jest sy-
gnalizowany na stanowisku maszynisty maszyn @g@ivych sygnatami optycznymi z odpo-
wiednim napisem.

Stan zablokowania hamulca manewrowegayngswycagowej jest sygnalizowany odpo-
wiednim sygnatem optycznym tylko na tych stanowttkaygnatowych, z ktérych spowodo-
wano zablokowanie hamulca manewrowego.

Ukfad blokowania hamulca manewrowego smasavyciagowej dziala na zasadzieapu
ciagtego.

W uktadzie blokowania hamulca manewrowegszyny wycigowej przewiduje si maozli-
wos¢ awaryjnego odblokowania hamulca manewrowego maszyyriagowej za pomog
przehcznika zabezpieczonego plomiAwaryjne odblokowanie hamulca manewrowego ma-

Szyny wycagoweyj:

1) jest sygnalizowane sygnatem optycznym z odpomiedapisem w maszynowni, na gtow-
nych stanowiskach sygnatowych oraz stanowiskachagaych poziomow;

2) ogranicza mdkos¢ jazdy do 2 m/s.

Ukfad ryglowania wrot szybowych unietiwia ich otwarcie od strony stanowiska sygnato-
wego, jeeli:

1) naczynie wyeigowe znajduje sipoza stref danego poziomu;
2) stanowisko sygnatowe danego poziomu nie jeswipione do nadawania sygnatow;

3) maszyna wyagowa nie jest zahamowana hamulcem manewrowym.
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1.7.1.33.

1.7.1.34.

1.7.1.35.

1.7.1.36.

1.7.1.37.

1.7.1.38.

W wycigach szybowych z sygnalizadgednouderzeniow posredni jest dozwolone stoso-
wanie sygnalizacji pipiesznej. Sygnalizacja ta o by stosowana wykznie na stanowi-
skach sygnatowych bezfrednio ze sob wspotpracujcych, na ktorych istnieje mbwosé
rownoczesnej obstugi obydwu naézwyciagowych, w szczegolréoi w nadszybiu i najik
szym poziomie.

Sygnalizacja poieszna spetnia nagtujace wymagania:

1) sygnat wykonawczy ,gotéw” mie by wytworzony dopiero po nadaniu impulséw nadaj-
nikami ,,gotow” ze wszystkich stanowisk sygnatowydiioracych udziat w obstudze na-
czyn wyciagowych w danym cyklu i tylko po odblokowaniu hanalmanewrowego ma-
Szyny wycagoweyj;

2) sygnat wykonawczy ,gotéw” jest sygnatem optycakustycznym; jako sygnalizatory s
stosowane, oprdcz sygnalizatora optycznego z napjgetéw”: dzwonek grzechotkowy
lub inny przetwornik elektroakustyczny o jednozmaezvyr@nionym tonie;

3) uprawnienie nadajnikow ,gotow” jestisle zwiazane z uprawnieniem danego stanowiska
sygnatowego, zatzonym rodzajem pracy wygju szybowego oraz wybranym rodzajem
jazdy ludzi;

4) nadanie impulsu nadajnikiem ,gotow” jest sygmavane w miejscu nadania optycznym
sygnatem kontrolnym;

5) sygnaty oraz impulsy przekazane nadajnikami ggdtdo maszynowni, a tak sygnaty
kontrolne w miejscu nadaniag kasowane z chwgl

a) uptywu okresu nie dhszego ni 6 s od momentu nadania ostatniego impulsu nadajni-
kiem ,gotow”,

b) odhamowania maszyny wygowej,

c) powstania sygnatu alarmowego,

d) zmiany pozycji przatznika dyspozycyjnego lub praeknika uprawnienia poziomow,
€) zmiany pozycjigcznika zapowiadagego albo potwierdzagego jazd ludzi,

f) nadania sygnalu wykonawczego.

Jeeli do obstugi naczynia wyggowego § wykorzystywane pomocnicze stanowiska sygna-
towe, wyposaa sk je rowniez w nadajniki ,,gotow”.

W przypadku rodzaju sterowania maszyngiaggwej ,sterowanie automatyczne” sygnat
wykonawczy ,,gotow” mae by wykorzystany do jej uruchomienia.

Jeeli do obstugi naczynia wyggjowego § wykorzystywane pomocnicze stanowiska sygna-
towe, a nie mee by zastosowana sygnalizacjaspi@szna, stosujecsiniezalénie od sygna-
lizacji jednouderzeniowej, sygnalizaggomocnica.

Sygnalizacja pomocnicza, za ktorey@dnictwem zostaje wytworzony na stanowisku sygna-
towym sygnat optyczny informagy o gotowdci pomocniczych stanowisk sygnatowych, od-
powiednio na nadszybiu i poziomie, spetnia gaghce wymagania:

1) sygnat optyczny z odpowiednim napisem jest wyraay dopiero po nadaniu impulséw
nadajnikami pomocniczymi ze wszystkich stanowisknponiczych danego poziomuadz
nadszybia, bieicych udziat w obstudze naczynia wygowego w danym cyklu;

2) uprawnienie nadajnikbw pomocniczych stanowislgnsyowych jestscisle zwigzane
Z uprawnieniem stanowiska poziomadb nadszybia i wybranym rodzajem pracy goérnicze-
go wychgu szybowego;

3) nadanie impulsu nadajnikiem pomocniczym jest ijsou nadania sygnalizowane optycz-
nym sygnatem kontrolnym;

4) sygnat przekazany nadajnikami pomocniczymi @matviska sygnatowego poziomygda
nadszybia oraz sygnaty kontrolne w miejscu nadsmik@asowane z chwl
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a) powstania sygnatu alarmowego,
b) zmiany pozyciji przatznika dyspozycyjnego lub praeknika uprawnienia poziomow,
¢) zmiany pozycjidcznika jazdy ludzi,dcznika zapowiadagego jazd ludzi lub hcznika
potwierdzagcego jazd ludzi,
d) odhamowania maszyny wygowe;.
1.7.1.39. W gorniczych wyggach szybowych skipowych, niezahée od sygnalizaciji jednouderzenio-
wej, mana stosowé uktad sygnalizacji automatycznej, zetanej przejcznikiem dyspozy-

cyjnym. Réwnoczesne zaizenie ukladu sygnalizacji poiesznej i ukladu sygnalizacji auto-
matycznej jest niedozwolone.

1.7.1.40. Sygnalizacja automatyczna spetnia comajmastpujace wymagania:
1) sygnat wykonawczy ,gotow” me nasipic¢ dopiero po:
a) catkowitym zakaczeniu cyklu tadowania i roztadowania skipow,
b) zatadowaniu skipu na podszybiu lub po roztadowakipu na nadszybiu w gérniczych
wyciagach szybowych jednoskipowych,
c¢) odblokowaniu hamulca manewrowego maszyny ygmivej w przypadkach, o ktérych
mowa w lit. a i b;

2) sygnat wykonawczy ,gotéw” jest sygnatem optycatmstycznym, a jako sygnalizatory s
stosowane elementy okiene w pkt 1.7.1.34 ppkt 2, wspdlne dla uktadowralizaciji au-
tomatycznej i pépiesznej;

3) przekazanie sygnatu wykonawczego ,gotéw” z poriopo zakéczeniu cyklu fadowania
lub z nadszybia po roziadowaniu skipu jest sygoaleme w miejscu nadania sygnatem
optycznym z odpowiednim napisem;

4) sygnat wykonawczy ,gotéw” na stanowisku maszignimaszyn wycigowych oraz sygnat
kontrolny w miejscu nadania jest kasowany z clwil

a) uptywu okresu nie diszego ni 6 s od momentu wytworzenia sygnaiu,
b) odhamowania maszyny wygowej,
c) powstania sygnatu alarmowego,

d) zmiany pozycji przetznika dyspozycyjnego lub pozioméwzgdi wydobycie skipem
odbywa s¢ z 2 lub wicej poziomdw.

1.7.1.41. Ukfad sygnalizacji ,jazda ludzi” oraz a&tsygnalizacji ,wydobycie” speinigjnastpujace
wymagania:
1) na wybranym gtéwnym stanowisku sygnatowym igsimazliwosé zapowiedzi zajczenia
rodzaju pracy ,jazda ludzi” lub ,wydobycie”;

2) na stanowisku maszynisty maszyn vggowych istnieje maiwos¢ potwierdzenia zapo-
wiadanych rodzajow pracy; zazenie wybranego rodzaju pracy gorniczego wygiszy-
bowego naspuje z chwiy potwierdzenia zapowiedzianego rodzaju pracy g@aego wy-
ciagu szybowego przez maszyrishaszyn wycigowych;

3) stan braku potwierdzenia zapowiadanego rodzeqeypgérniczego wyegu szybowego
powoduje wytworzenie na stanowisku maszynisty masgyciagowych caglego sygnatu
akustycznego, natomiast stan potwierdzenia powoudyjevorzenie sygnatu optycznego
0 zahczonym rodzaju pracy:

a) ,jazda ludzi” lub ,wydobycie” — na stanowisku BEynisty maszyn wyaggowych
oraz stanowisku sygnatowym wybranym do zapowiadaoiizaju pracy ,jazda ludzi”
lub ,wydobycie”,

b) ,jazda ludzi” — na stanowisku maszynisty masmytiagowych, stanowiskach sygna-
towych gtownych i pozioméw oraz na uprawnionycmstaiskach sygnatowych pomoc-
niczych.
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1.7.1.42.

1.7.1.43.

1.7.1.44.

1.7.1.45.

1.7.1.46.

1.7.1.47.

1.7.1.48.

Zajczenie sygnalizacji ,jazda osobista” odbywa zjodnie z nagpujacymi zasadami:

1) zapowied zahczenia sygnalizacji ,jazda osobista” na stanowiskgnatowym przewidzia-
nym do rozpoczia jazdy osobiste], w przypadku obeftimaczynia wycigowego na tym
stanowisku, uprawnia stanowisko maszynisty maszyriagowych do zaiczenia tego ro-
dzaju pracy;

2) potwierdzenie zatzenia sygnalizacji ,jazda osobista” rgmitje na stanowisku maszynisty
maszyn wycigowych po otrzymaniu zapowiedzi zetenia tego rodzaju sygnalizaciji;

3) wylaczenie sygnalizacji ,jazda osobista” monasipi¢ na stanowisku maszynisty maszyn
wyciagowych po rezygnacji z tego rodzaju pracy na tyamatvisku sygnatowym, spad
stanowisk sygnatowych przewidzianych do zZ@daenia jazdy osobistej, na ktérym obecne
jest naczynie wyagowe.

W goérniczym wyafju szybowym, w ktérym jazda ludzi e by prowadzona z zastosowa-
niem stanowisk pomocniczych, zapowiadanie jazdyiluonazliwia wybor sposobu jazdy
z zastosowaniem stanowisk pomocniczych lub bezadtosowania. Wybrany sposéb jazdy
jest uwidoczniony za pomacsygnatéw optycznych z odpowiednim napisem na stk
maszynisty maszyn wygjowych oraz stanowiskach sygnatowych gtéwnych iigobw,
przystosowanych do jazdy ze stanowiskami pomocmczy

Sygnalizacja stica do nadawania sygnatéw w czasie rewizji szybdwrlapraw szybowych
oraz w czasie jazdy osobistej wykonana jest tak, ab

1) nadawanie sygnatéw odbywale ga pdrednictwem urzdzenia bezprzewodowego;

2) nadawany sygnat byt przekazywany be&zpdnio do stanowiska maszynisty maszyn wy-
ciagowych;

3) jej zahczenie bylo sygnalizowane sygnalem optycznym z wdganim napisem w maszy-
nowni oraz stanowiskach sygnatowych gtéwnych i pogw.

Zajczeniezadanego rodzaju pracy gorniczego vagei szybowego odbywaesha stanowisku
maszynisty maszyn wyggowych. Istnieje madiwos¢ wybidrczego:

1) uprawnieniaadanego gtéwnego stanowiska sygnatowego;

2) zahczenia sygnalizacji ,prace rewizyjne” lub ,pracelsawe”.

W szybach dwuprzedziatlowych zetenie w jednym z przedziatow sygnalizaciji:

1) ,jazda ludzi” — umaliwia prowadzenie wgsiednim przedziale wytznie jazdy ludzi;

2) ,rewizja szybu”, ,prace rewizyjne” lub ,praceydowe” — umaliwia prowadzenie w &
siednim przedziale rewizji szybu, prac rewizyjnyeh prac szybowych.

Jeeli w ukladzie sterowania maszyn wygowych zastosowano agimy sposéb wyboru ro-
dzaju pracy gorniczego wygju szybowego, to wybor rodzaju sygnalizacji jest pagpo-
rzadkowany.

Przekzenie rodzaju pracy gorniczego wagil szybowego wykonujeestak, aby:

1) umaliwiato wytaczenie wszystkich rodzajow sygnalizacji, z wilkjem sygnalizacji alar-

mowej;

2) rodzaj pracy goérniczego wwgu szybowego byt sygnalizowany, z wifiem stanu wy-
czenia, sygnatem optycznym na stanowisku maszynistyzyn wycigowych i gtbwnym
stanowisku sygnatowym.

W urzdzeniach sygnalizacji szybowej, posiaggich wicej niz 1 stanowisko maszynisty
maszyn wycigowych, przedczanie rodzaju pracy gérniczego wagi szybowego jest me
liwe na kadym z nich. Zaczeniezadanego rodzaju pracy gorniczego vagei szybowego
jest maliwe tylko na uprawnionym stanowisku sygnatowym.
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1.7.2.

1.7.2.1.

1.7.2.2.

1.7.2.3.

1.7.2.4.

1.7.2.5.

1.7.2.6.

1.7.2.7.

Uradzenia sygnalizacji szybowej szybowlgfonych i zbrojonych.

W urzdzeniu sygnalizacji szybowej przy budowie szyburozpoczcia gkbienia lub przy
prowadzeniu prac o zkbnej technologii, na odcinku dogglokasci 70 m g stosowane:

1) co najmniej mechaniczne gdzenia sygnalizacyjne, urdoviajace nadawanie sygnatow
akustycznych z dna szybu defzu szybu lub wysypu;

2) elektryczna sygnalizacja jednouderzeniowa dignaiow wykonawczych nadawanych ze
zrebu szybu lub wysypu do maszyny wygbwej, jezeli sygnalizator mechaniczny, o kto-
rym mowa w ppkt 1, nie znajdujeegirzy stanowisku maszynisty maszyn wagmwych;

3) elektryczna sygnalizacja alarmowa, utiwiajaca nadanie bezpmednio do maszynisty
maszyn wycigowych sygnatu alarmowego zihkego miejsca w szybie; sygnalizacja alar-
mowa spetnia wymagania oklene w pkt 1.7.1.17 ppkt 2—5 oraz pkt 1.7.1.19;

4) srodki taczncici zapewniajce porozumiewanie foniczne w relacji dno szybu -eb&azybu
lub wysyp — maszyna wyggowa.

Mechaniczne udzenie sygnalizacyjne, o ktérym mowa w pkt 1.7@pkt 1, wykonuje i
tak, aby nadawanie sygnatu z dna szybu bytalimme poprzez poeaiganie linky na catej diu-
gosci szybu.

Elektryczna sygnalizacja jednouderzeniallea sygnatow wykonawczych oraz elektryczna
sygnalizacja alarmowa spelnjajastpujace wymagania:

1) posiadaj zasilanie prdu statego, do ktérego nie weby dolaczonyzaden odbiornik nie-
wchodzcy w skiad sygnalizacji szybowej;

2) obwody sygnalizacji szybowej galwanicznie odizolowane od innych sieci;

3) posiadaj urzadzenia samoczynnie wskazog maszyricie maszyn wyaigowych, ze sy-
gnalizacja jest pod naggiem.

Po osgnigciu gikkbokasci 70 m stosuje siurzadzenia sygnalizacji szybowej wypasae
w nastpujace uktady:

1) zasilania;

2) sygnalizacji jednouderzeniowej;

3) sygnalizacji alarmowej;

4) sygnalizacji ,rewizja szybu”;

5) facznaici szybowej;

6) blokowania hamulca manewrowego;

7) sygnalizacji ,jazda ludzi” z sygnalizagjjazda osobista”;
8) sygnalizacji do przemieszczaniaagdzer pomocniczych.

Urzdzenie sygnalizacji szybowej, o ktorym mowa w pkt.2.4, spetnia wymagania okle-
ne w:

1) pkt1.7.1.411.7.1.5 — tylko w odniesieniu déwnych stanowisk sygnatowych;
2) pkt 1.7.1.6.

Sygnalizag¢jjednouderzeniow stuzaca do nadawania sygnatéw akustycznych, wykonue si
jako sygnalizag jednouderzeniow posredna. W przypadkach uzasadnionych wedgmi
technologicznymi ména stosowé sygnalizact jednouderzeniow bezpdredng z zachowa-
niem wymaga okreslonych w pkt 1.7.1.15.

W sygnalizacji jednouderzeniowej jako glgratory g stosowane dzwony jednouderzeniowe
lub inne przetworniki elektroakustyczne o jednozmie wyr&nianym tonie.
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1.7.2.8.

1.7.2.9.

1.7.2.10.

1.7.2.11.

1.7.2.12.

1.7.2.13.

1.7.2.14.

1.7.2.15.

1.7.2.16.

1.7.2.17.

1.7.2.18.

1.7.2.19.

1.7.2.20.

Sygnalizacja jednouderzeniowdrpdnia stay do nadawania sygnatéw porozumiewawczych
ze stanowisk sygnatowych na dnie szybu lub na goimaviszcym do gtdwnego stanowiska
sygnatowego, sid s1 nadawane jedynie sygnaty wykonawcze do stanowiskszynisty ma-
szyn wycagowych. Sygnaly porozumiewawcze i wykonawcze navgiim stanowisku sy-
gnatowym wyranie r&nia sie tonem. Gtowne stanowisko sygnatowe aglza s¢ na zebie
szybu lub na innym poziomie pedgiym & role.

W uzasadnionych przypadkachzenby¢ urzadzone dodatkowo gtbwne stanowisko sygnato-
we, w szczegélriei na wysypie, pod warunkiense:

1) uprawnienie zibu szybu lub dodatkowego gtdwnego stanowiska spgvedo ledzie od-
bywato st przez przeiczenie przeicznika dyspozycyjnego na stanowisku maszynisty ma-
szyn wycagowych;

2) wykluczona bhdzie maliwos¢ rownoczesnego uprawnienia 2 lubeegj gtownych stano-
wisk sygnatowych do nadawania sygnatow wykonawcaydpowiadania jazdy ludzi.

Uprawnione gtéwne stanowisko sygnalow&azsje s za pomog sygnatow optycznych
Zz odpowiednim napisem na stanowisku maszynisty ymasgyciagowych oraz aktualnie
uprawnionym, a tate gtbwnym stanowisku sygnatowym.

W uradzeniach sygnalizacji szybowej stosowanych w prdikpagkbienia szybdéw stosujecsi
wymagania okrdone w pkt 1.7.1.16.1—1.7.1.16.3.

Ukfad sygnalizacji alarmowej stosowanyprzypadku gtbienia szybu spetnia wymagania
okreslone w pkt 1.7.1.17—1.7.1.20, przy czym za b&epdnie zagrzenie w rozumieniu
pkt 1.7.1.18 uznaje siréwniez dojazd naczynia wyggjowego z dotu do zamkstych klap
szybowych.

Na stanowiskach sygnatowych na dnie seytina nie stosowasygnalizatorow alarmowych
z uktadu sygnalizacji alarmowej.

Ukfad sygnalizacji ,rewizja szybu” stosow w przypadku gbienia szybu spetnia wymaga-
nia okreélone w pkt 1.7.1.21.

W przypadku wyoglinienia statych stanowisk rewizyjnych stosujewsymagania okrdone
w pkt 1.7.1.22.

Ukfaddcznaici szybowej przy gibieniu szybu spetnia wymagania okome w pkt 1.7.1.23.1
oraz 1.7.1.23.2.

Uktad, o ktérym mowa w pkt 1.7.2.16, dtivaia porozumiewanie gisygnalistow wszystkich
stanowisk sygnatowych mizy sola oraz z maszynigtmaszyn wycgowych.

Ukfad blokowania hamulca manewrowego maheanej maszyny wyagowej zadziata co
najmniej:
1) w przypadkach okéonych w pkt 1.7.1.24 ppkt 2 oraz w pkt 1.7.1.27;
2) podczas przemieszczania pomostu ¥6ego oraz ramy napirgjej;

3) po kadym zatrzymaniu naczynia wygiowego w obgbie pomostu wisgcego oraz na od-
cinku pomost wiszcy — dno szybu, do momentu nadania sygnatu wykoragae, odblo-
kowanie spowodowane nadaniem tego sygnatu nierrava dtuzej niz 6 s; wymaganie to
nie dotyczy jazdy osobistej kubtem.

Na kadym gtownym stanowisku sygnatowym oraz na statteim@wiskach rewizyjnych jest
zainstalowanydcznik blokupcy, ktérego uruchomienie powoduje zablokowanie Hamma-
newrowego maszyny wyqgowej.

Uktad blokowania hamulca manewrowego gmasavyciagowej spetnia wymagania olkéte-
ne w pkt 1.7.1.28—1.7.1.31, z wgkeniem wymagania dotygzego sygnalizacji awaryjnego
odblokowania sygnatem optycznym z odpowiednim rapisia stanowiskach sygnatowych
poziomow.
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1.7.2.21.

1.7.2.22.

1.7.2.23.

1.7.2.24.

1.7.2.25.

1.7.2.26.

1.7.3.

1.7.3.1.

1.7.3.2.

1.7.3.2.1.

1.7.3.2.2.

1.7.3.3.

Ukfad sygnalizacji ,jazda ludzi” z syg@akja ,jazda osobista” oraz uktad sygnalizacji ,wy-
dobycie” spetniaj wymagania okrdone w:

1) pkt 1.7.1.41, z wgkzeniem wymagania dotygzego spowodowania — przez stan potwier-
dzenia zapowiadanego rodzaju pracy gorniczegoagycszybowego — wytworzenia sy-
gnatu optycznego o zgizonym rodzaju pracy ,jazda ludzi” na stanowiskadziomow
oraz na uprawnionych stanowiskach pomocniczych;

2) pkt 1.7.1.42.

Dozwolone jest rowniezadysponowanie zgidzenia rodzaju pracy ,jazda osobista” z gtébwne-
go stanowiska syghatowegoz¢d urzadzenie sygnalizacji szybowej jest wyppsae w uktad
kontroli obecnéci naczynia wycigowego w miejscu rozpogeia jazdy osobistej.

Zalczeniezadanego rodzaju pracy gorniczego vagri szybowego odbywaesha stanowisku
maszynisty maszyn wyggowych i spetnia wymagania oktene w pkt 1.7.1.45—1.7.1.48.

Uktad sygnalizacji stacy do nadawania sygnatéw przy przemieszczaniu \biszgotowro-
tami szybowymi urzdzer pomocniczych, w szczegOlém pomostu wiszcego, szalunku lub
kabli, wykonuje si jako sygnalizagj jednouderzeniow bezpdredni; uktad ten spetnia na-
stepujace wymagania:

1) zahczenie sygnalizacji jednouderzeniowej bezpdniej jest sygnalizowane optycznie na
stanowiskach maszynistow maszyn wgcwych;

2) do odbierania sygnatow wykonawczychzmdy uprawnione kadorazowo tylko 1 stano-
wisko sterowania kotowrotéw szybowych; uprawnietugest sygnalizowane optycznie na
tym stanowisku oraz w miejscu zabudowy pgzehika uprawniajcego.

W czasie przemieszczania w szybiedmah pomocniczych uktady sygnalizacji alarmowej
goérniczych wycigow szybowych g czynne. Sygnat alarmowy jest styszalny rownia sta-
nowiskach sterowania kotowrotami szybowymi.

Dozwolone jest stosowanie wspdlnego demwpkonawczego dla patonych obok siebie
stanowisk sterowania kotowrotamizgych uradzex pomocniczych.

W miejscu zainstalowania kotowrotéwzstych do przemieszczania adzenia pomocni-
czego w szybie dzwon kontrolny sygnatu wykonawczegostyszalny.

Uradzenia sygnalizacji szybowej gorniczych waghw szybowych pomocniczych.
Urzdzenia sygnalizacji szybowej gorniczych wagdw szybowych ratowniczych wyposa
si¢ w co najmniej bezprzewodawaczna¢ foniczre pomiedzy naczyniem wyagowym ra-
towniczym a stanowiskiem maszynisty maszyn wyeivych oraz stanowiskiem nagbie.
Zakres wyposgania uradzen sygnalizacji szybowej gérniczych wygow szybowych awa-
ryjno-rewizyjnych jest uzafamiony od ich przeznaczenia.

Urzdzenia sygnalizacji szybowej gorniczych wagdw szybowych awaryjnych:

1) z wchgarka przewana — wyposaa Sk co najmniej w uktady rewizji szybow oldlene
w pkt 1.7.1.21 oraz w pkt 1.7.1.24 ppkt 2; stosikeurzadzenia sygnalizacji szybowej za-
pewniapce hczndgé pomidzy naczyniem wyagowym a stanowiskiem maszynisty ma-
szyn wycagowych;

2) z wcigarka stah — wyposaa st w uktady sygnalizacji szybowej w zateosci od indywi-
dualnych warunkéw pracy oraz dodatkowych funkcjirgézego wycigu szybowego.
Urzdzenia sygnalizacji szybowej gérniczych wagdw szybowych rewizyjnych spetnigj
wymagania okrdone w pkt 1.7.3.2.1.
Urzdzenia sygnalizacji szybowej matych gorniczych wgow szybowych materiatowych
bez jazdy ludzi wyposa sk w urzadzenia umeliwiajace nadawanie sygnatéw jednouderze-
niowych i alarmowych oraz w uktaddznaci szybowe.
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1.7.4.
1.7.4.1.

1.7.4.2.

1.7.4.3.

1.7.4.4.

1.7.4.5.

1.7.4.6.

1.7.4.7.

1.7.4.8.

1.7.4.9.

Wykonywanie instalacji uydzenia sygnalizacji szybowe;.

Urzdzenia sygnalizacji szybowej przeznaczone do zabadia w podziemnych zaktadach
gorniczych wykonuje gijako uradzenia budowy przeciwwybuchowej. Wdzenia sygnali-
zacji szybowej przeznaczone do zabudowania w poudgieh zaktadach gorniczych eksplo-
atujpcych kopaliny niepalne i nieposiadeych pol metanowych magby¢ wykonane jako
urzadzenia budowy normalnej.

W szybach wydechowych zaktadow goérniczyelktdérych wys¢puje zagraenie metanowe,
ukiad sygnalizacji szybowej wykonany jako lokalyst®m hcznasci wyposaa sk w iskro-
bezpieczne aparaty telefoniczne.

Paiczenia poszczegdlnych elementéw agizenia sygnalizacji szybowe] wykonujeg sia
pomoa oddzielnej sieci kablowej. Sida jest wykorzystywana wytznie dla urzdzenia sy-
gnalizacji szybowej danego gdrniczego vagei szybowego.

Mana powazaé obwody uradzenia sygnalizacji szybowej z obwodami uktadowast@nia
i automatyki pod warunkiem:

1) galwanicznego odizolowania tych uktadow od ob&wedirzadzenia sygnalizacji szybowej;
2) wyraznego oznaczenia wszystkich punktow pgeh w dokumentacji i nagbzéwkach.

Wymagania okrdone w ppkt 1 i 2 nie majzastosowania do wdzenia sygnalizacji szybo-
wej, ktérego funkcje @& realizowane w systemie sterownikow programowalnyespolnym
dla innych elementéw gorniczego wagu szybowego.

Elementy uaglzenia sygnalizacji szybowej ak zabudowane na stanowiskach sygnatowych
i stanowisku maszynisty maszyn wygowych, aby nie zagraty bezpieczéstwu pracy oraz
nie powodowaly ograniczenia widocZeo

Na kadym stanowisku sygnatowym z jagtudzi, w miejscu widocznym dla wsiadaych,
umieszcza sitablicg informacyjm ,Jazda ludzi dozwolona”, a na stanowiskach bedyjda-
dzi tablie informacyjr. ,Jazda ludzi zabroniona”. Tablica ,Jazda ludziwolona” jest kolo-
ru zielonego, tablica ,Jazda ludzi zabroniona” —oko czerwonego, a napis w obydwu przy-
padkach — koloru biatego.

Kodowanie wskaikow i elementéw manipulacyjnych jest zgodne z \agamniami dotycg
cymi zasad wspoétdziatania cztowieka z magszywvykonanie wskanikow i elementéw mani-
pulacyjnych zgodnie z wymaganiami ol@ymi w odpowiednich Polskich Normach, w ich
aktualnym brzmieniu, stwarza domniemarie wyrob spetnia te zasady.

Elementy ugglzenia sygnalizacji szybowej przeznaczone do zabad@a w pomieszczeniu
maszyny wycigowej wykonuje s tak, aby spetnialy nagiujace wymagania:

1) sygnalizatory optyczne umieszcza si polu widzenia maszynisty maszyn wygowych
oraz w taki sposob, aby nie utrudniaty rownoczestsierwaciji innych elementéw goérni-
czego wycigu szybowego, a w szczegodnbwskanikow glebokasci i predkosci oraz or-
ganu gdnego;

2) sygnalizatory optyczne madpy¢ instalowane w pulpicie sterowniczym, lecz w spoadb
raznie odr@niajacy je od pozostalej aparatury kontrolno-pomiaromeagzyny wycgowej;

3) dla wykluczenia pomytek, sygnaly akustyczne syigatorow wyranie r&nia sig tonem.
Instalacja ugdzer na stanowiskach sygnatowych jest wykonana w tads8b ze:

1) gtbwne stanowiska sygnatowe oraz stanowiska apgre poziomow s instalowane za-
réwno od strony wsiadania ludzi, jak i zapychan@zow, oraz g$tak umieszczone, aby ob-
stugupcy je sygnalista szybowy miat zapewnotiobr widocznd¢ w strorg wrot szybo-
wych oraz urgdzea przyszybowych;

2) sygnalista szybowy w czasie obstugiagizenia sygnalizacji szybowej nie jest namay na
potracenie przez zapychane wozy lub inneadeenie;
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1.7.4.10.

1.7.5.
1.7.5.1.
1.75.1.1.

3)w przypadku roéwnolegtegadzenia nadajnikow sygnalizaciji fgesznej lub sygnalizaciji
jednouderzeniowej sygnalista szybowy maziimeos¢ kontrolowania dogpu do nich in-
nych oséb nieuprawnionych;

4) sygnaly optyczne z odpowiednim napisem infogoejo zadczeniu jazdy ludzigwidocz-
ne zarowno dla oséb wchagzch do naczynia wyggjowego, jak i wychodgych z niego;

5) sygnaty optyczne informafe o zablokowaniu hamulca manewrowego maszyny agyei
wej 1 widoczne zardbwno od strony przyszybia, jak i zayata wychgowego;

6) lampki kontrolne nadajnikéw ,gotowasimieszczone w nadajnikach ,gotow”;

7) sygnaty optyczne na wszystkich stanowiskach almywych, z wyjtkiem sygnatu wymie-
nionego w ppkt 4, informagego o zajczeniu jazdy ludzi, zamiast napisuapatrzone jed-
noznacznie ustalonym skrétem;

8) nadajniki sygnatowe o #ym przeznaczeniwaszaopatrzone w wytdiajace se przyciski,
ciegta lub uchwyty; nadajniki alarmowe i ich przyciskiegta lub uchwyty g dodatkowo
wyrdznione kolorem czerwonym;

9) facznik blokupcy posiada wyranie rozr@nione i oznaczone pozycje odpowiaaa odblo-
kowaniu lub zablokowaniu hamulca manewrowego masmytiagowej;

10) na stanowiskach sygnatowych, na ktorych widogzmaczynia wycigowego jest ograni-
czona, jest instalowany sygnat optyczny, inforguyjo obecnéci naczynia wycigowego
oraz zahamowaniu maszyny Wygowej.

Zapowiadanie zakenia rodzaju pracy gorniczego wagil szybowego wymagajego po-
twierdzenia powoduje zgtzenie na stanowisku maszynisty maszyn wg@ivych i na stano-
wiskach sygnatowych, na ktérych jest sygnalizowdany rodzaj pracy, pulsigegoswiatta
lamp sygnalizacyjnych tego rodzaju pracy gérniczegoiagu szybowegoSwiatto pulsupce
swieci & do chwili zahczenia danego rodzaju pracy. Pazaéniu zadysponowanego rodzaju
pracy$wiatto pulsupce zmienia & naswiatto ciagte. Do zapowiadania i rezygnacji z jazdy
osobistej oraz rewizjissstosowaneakzniki niestabilne.

Uradzenia sterowniczo-sygnatowe.

Budowa usnlzer sterowniczo-sygnatowych. Wymagania w zakresie ¢jorkalnym.

Urzdzenie sterowniczo-sygnatowe, zwane dalej ,USS oliwia:
1) nadanie sygnatu alarmowego;
2) zablokowanie maszyny wygjowej w stanie zahamowanym;

3) nadanie sygnatu startowego oraz uruchamianigyngsnvycihgowej przy automatycznym
sterowaniu maszyny wygjowej;

4) zdalne uruchamianie i zatrzymywanie maszyny ggmiej w celu przeprowadzenia rewi-
Zji lin, két linowych/odciskowych lub nacaywyciagowych;

5) przekazywanie informacji za pompsygnalizacji jednouderzeniowej zgodnie z wymaga-
niami dotycacymi urzadzex sygnalizacji szybowej;

6) nadawanie sygnatow akustycznych lub zdalnegchamiania i zatrzymywania maszyny
wyciagowej w celu przeprowadzenia rewizji szybu i pragbewych;

7) ustalenie rodzaju pracy wygu szybowego oraz przynalego rodzaju sterowania maszy-
ny wyciagowej;

8) kontrok pracy gorniczego wyagiu szybowego oraz elementdw atizex wspotpracui-
cych;

9) informacg; o pracy oraz stanie wygu szybowego;

10) dwukierunkow tacznai¢ foniczrg pomiedzy stanowiskami sygnatlowymi a stanowiskiem
maszynisty maszyn wyggowych.
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1.7.5.1.2.

1.75.13.

1.7.5.1.4.

1.7.5.15.

1.7.5.1.6.

USS jest wypagae w:

1) 2 zasilania pdu statego, do ktérych nie i@ by¢ dolaczonyzaden odbiornik niewchodz
cy w sktad USS;

2) obwody elektryczne galwanicznie odizolowanerod/ch sieci;

3) uradzenie samoczynnie wskazog maszyricie maszyn wyagowych,ze USS jest pod
napkciem;

4) uradzenia kontrolujce w sposéb ggly stan izolacji sieci sygnatowej, sygnalizcg aku-
stycznie i optycznie doziemienie w przypadku spadaystancii izolacji; dobor zabezpie-
czer i ich nastaw jest wykonany w sposob zapevaoiajbezpieczestwo w czasie pracy
oraz konserwacji; wykonanie wdzenia zgodnie z wymaganiami oflanymi w odpo-
wiednich Polskich Normach, w ich aktualnym brzmigrétwarza domniemaniee wyréb
ten jest bezpieczny;

5) uradzenie zapewniage niezawodm prac w przypadku spadku najgia zasilajgcego, nie
wigkszym n 0 10 % napicia znamionowego;

6) uradzenie, ktore w przypadku spadku nap zasilagcego wekszym ni 10 % napicia
Znamionowego:

a) odhczy samoczynnie USS od zasilania, przy czymcemdnie to jest sygnalizowane aku-
stycznie i optycznie na stanowisku maszynisty maseyciagowych,

b) powoduje samoczynne zatrzymanie ruchu maszymyagowej.

Wymagania okrdone w ppkt 1 i 2 nie majzastosowania do USS, ktorych funkcjersali-
zowane w systemie sterownikéw programowalnych, Wwgmd dla innych elementéw gérni-
czego wycigu szybowego.

USS wyklucza nlbvos¢ wytworzenia na stanowisku maszynisty maszyn wgaivych sy-
gnatéw wsgpnych, mogcych sugerowaprzedwczénie sygnat do odjazdu.

USS do jazdy ludzi posiada wypesde zgodne z wymaganiami oki@ymi w niniejszym
zahkczniku dla tego rodzaju pracy.

Uktad alarmowy stacy do awaryjnego zatrzymania maszyny \ggowej przez wytworzenie
sygnatu alarmowego speinia ngsijace wymagania:

1) posiada obwody alarmowe tak grummg nadajniki alarmowe i inne elementy kontrolne
wykrywajace stany bezpoedniego zagrgenia ruchu gorniczego wygu szybowego, aby
inicjowane przez nie sygnaty alarmowe powodowahayne zatrzymanie odpowiednio
tylko maszyny wycigowej macierzystego przedziatadd maszyn wycigowych obydwu
przedziatow szybu;

2) posiada obwody ukfadu alarmowego, dzigajna zasadzie giu chgtego, a przerwa ob-
wodu powoduje samoczynne wytworzenie sygnatu alamego;

3) jest tak wykonany, aby jego wigzenie naapito wytacznie przy catkowitym odtzeniu
USS spod napcia.

Sygnat alarmowy spetnia wymagania d&ne w pkt 1.7.5.1.5 ppkt 1 oraz ngsijace wy-
magania:

1) jest akustyczny i optyczny;

2) do wytworzenia sygnatu akustycznegostosowane buczki lub inne przetworniki elektro-
akustyczne o jednoznacznie wimnéonym tonie;

3) sygnat akustyczny jest styszalny nazdm stanowisku w szybie oraz w pomieszczeniu
maszyny wycigoweyj;

4) sygnat akustyczny na stanowisku w pomieszczemagzyny wycigowej trwa do czasu
skasowania, na pozostatych stanowiskach — co najmriez okres 5 s;

5) kasowanie sygnatu optycznego rp8je po USURKCIU przyczyny jego wywotania.
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1.75.1.7.

1.7.5.1.8.

1.7.5.1.9.

1.7.5.1.10.

1.7.5.1.11.

1.7.5.1.12.

1.7.5.1.13.

1.7.5.1.14.

Sygnat alarmowy powodcy awaryjne zatrzymanie maszyn wagdwych obydwu przedzia-
tow w szybach dwuprzedziatowych powstaje co najinmiaastpujacych przypadkach:

1) po uwyciu nadajnikéw alarmowych w jednym z przedziatow;
2) po zadziataniu kontroli pracy lin wyrdwnawczyetjednym z przedziatdw.

Sygnat alarmowy powodcy awaryjne zatrzymanie maszyny waygdwej tylko macierzyste-
go przedziatu powstaje co najmniej w r@asfacych przypadkach:

1) zmniejszenia giodstpow eksploatacyjnych, okilenych dla ruchu nacaywyciagowych
na skutek zmiany poienia cyklicznie przemieszczanych elementéw teclgictmych
w stanie niezahamowanej maszyny vagowej;

2) powstania innych nieprawidtod@ mogcych stwarzé zagraenie dla bezpiecastwa ru-
chu gorniczego wyeggu szybowego.

Uktad blokad maszyny wygowej, uniemaliwiajacy odhamowanie hamulca manewrowego
oraz nadanie sygnatu zdalnego uruchamiania i sygtattowego, spetnia nagtijace wyma-
gania:

1) posiada obwody blokad grupag odpowiednioaczniki blokad i inne elementy kontrolne,
wykrywajace stany niepozwalkge na ruch gérniczego wwgu szybowego, ktérych za-
dziatanie powoduje wyspienie blokady;

2) obwody ukfadu blokad dziatapa zasadzie pdu chglego, a przerwa obwodu powoduje
samoczynnie stan unierdwviajacy ruch maszyny wyggowej;

3) zadzialanie uktadu blokad w stanie odhamowaaiaulica manewrowego maszyny Wi
gowej powoduje stan jego zablokowania po zahamaweamaiszyny wycigowej;

4) w przypadku ¢gcznego sterowania maszyny wygbwej cofniécie blokady nie powoduje
samoczynnego odhamowania maszyny wyaive;.

Na kalym stanowisku, z ktérega sadawane sygnaly jednouderzeniowe, jest zainstaipw
tacznik blokupcy.

Stan zablokowania lub odblokowania yrasavyciagowej jest sygnalizowany na stanowisku
maszynisty maszyn wyggowych sygnatami optycznymi z odpowiednim napisem.

Stan zablokowania maszyny wgoivej jest sygnalizowany sygnatem optycznym:

1) na stanowisku maszynisty maszyn wgowych z wyré@nieniem stanowiska, z ktérego za-
blokowano maszyynwyciagowa;

2) na stanowiskach sterowniczo-sygnatowych, z kfdrspowodowano zablokowanie maszy-
ny wyciagowej.

W uktadzie blokad maszyny vagriwej jest przewidziana miliwos¢ awaryjnego odbloko-
wania maszyny wyegowej, ktére:

1) jest maliwe tylko w przypadku zahamowania maszyny vagoiwej;

2) umazliwia uruchomienie maszyny wygjowej tylko w przypadku: wydobycia i sygnaliza-
cji jednouderzeniowej, jazd niewydobywczych orarzamiczenia pgdkosci jazdy do 2 m/s;

3) jest sygnalizowane na stanowisku maszynisty ymagg/ciagowych;
4) jest zabezpieczone przed naghiem przez zatzenie plomby.

Ukfad blokad maszyny wygowej uniemealiwia uruchomienie maszyny wymgowej co
najmniej w nasipujacych przypadkach:

1) po zadczeniu wydobycia:

a) w przypadku nieroztadowania skipu na nadszybiuyjatkiem pracy podczas zgizonej
sygnalizacji jednouderzeniowej,

b) w przypadku nieczynnej odstawy urobku oraz raxowania zbiornika wytadowczego,
Z wyjatkiem pracy podczas zmizonej sygnalizacji jednouderzeniowej,
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1.7.5.1.15.

1.7.5.1.16.

1.7.5.1.17.

1.7.5.1.18.
1.7.5.1.19.

1.7.5.1.20.

1.7.5.1.21.
1.7.5.1.22.

c¢) od chwili otwarcia ktorychkolwiek wrét szybowycdlo czasu ich zamkegia;

2) po rozpocgciu sk procesu zatadowania, z vitkiem pracy podczas zgizonej sygnalizacii
jednouderzeniowej;

3) potazenia cyklicznie przemieszczanego elementu techicdnggo, w szczegolgoi
uszczelniaczy lub pomostu, ktéry powoduje zmnigjszedstpdw obowiazujacych dla ru-
chu naczy wyciagowych;

4) po zadczeniu rewizji szybu od chwili przgdzenia USS na ten rodzaj pracy gorniczego wy-
ciagu szybowego, a nagnie po kadym zahamowaniu maszyny wyggowej do chwili na-
dania sygnatu z szybu do jazdy; odblokowanie spoma@e nadaniem tego sygnalu nie
moze trwa diuzej niz 6 s;

5) po wyhczeniu aparatu rejestagego.

Dozwolone jest przemieszczenie nacaygi@agowego przy otwartych wrotach z uprawnio-
nego stanowiska sterowniczo-sygnatowego podczagjrevaczyh wyciagowych i lin wych-
gowych.

Zdalne uruchomienie maszyny wgoivej, w przypadku prowadzenia wydobycia, jestireal
zowane po nadaniu sygnatu startowego.

Powstanie sygnatu startowegogpage jedynie po spetnieniu nagtijacych wymaga:

1) uprawnieniu nadajnikéw lub ukladu zdalnego unmlenia podczas wydobycia dla rast
pujacych rodzajow pracy:

a) zdalnego uruchomienia maszyny wagawej zgodnie z pkt 1.7.5.1.28 ppkt 1,
b) sygnalizacji startowej zgodnie z pkt 1.7.5.10p&t 1;

2) zakaczeniu zatadunku i roztadunku skipéw przy pracykipami lub tylko odpowiednio
zatadunku czy roztadunku skipu przy pracy 1 skipem;

3) zahamowaniu maszyny wygowej hamulcem manewrowym;

4) znajdowaniu si przemieszczanych elementéw technologicznych wzeoliol okrélonym
dla ruchu nacaywyciagowych;

5) obecnéci skipu na stanowisku zatadowczym podczas praski@ami lub odpowiednio
obecndci skipu na stanowisku zatadowczym czy roztadowcpgczas pracy 1 skipem;

6) niezablokowaniu maszyny wygowe]j bhcznikami blokad;

7) czynnej odstawie urobku na nadszybiu lubeliezbiornik roztadowczy jest pusty, nieczyn-
nej odstawie.

Sygnat startowy jest sygnatem kierunkow

Sygnat startowy jest kasowany z chwiykonania programu lub przerwania obwodu bezpie-
czenstwa.

Sygnat startowy na stanowisku maszymigtszyn wycgowych jest sygnatlem akustycznym,
rézniacym sk wyraznie od sygnatu akustycznego wykonawczego, orazaggnoptycznym
z napisem: ,Start”.

Nadanie sygnatu startowego jest sypmaine w miejscu nadania sygnatem optycznym.

Zdalne uruchomienie maszyny wgoivej podczas rewizji lin wyggowych, nacziy wycia-
gowych lub kot linowych/odciskowych odbywa; g0 spetnieniu nagbujacych wymaga:
1) uprawnienie nadajnikow do zdalnego uruchomienégszyny wycigowej podczas prowa-
dzenia rewizji lin wycigowych, nacziy wyciagowych, kot linowych/odciskowych jest do-
konane dla rodzaju pracy oklenego w pkt 1.7.5.1.28 ppkt 3;
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1.7.5.1.23.

1.7.5.1.24.

1.7.5.1.25.

1.7.5.1.26.

1.7.5.1.27.

1.7.5.1.28.

1.7.5.1.29.

2) uprawnienie nadajnikbw do zdalnego uruchomiemészyny wycigowej hasipuje po po-
twierdzeniu uprawnieniaa¢znikiem uprawnienia na stanowisku rewizji lin wagwych,
naczyi wyciagowych, kot linowych/odciskowych i trwa do czaswggeskasowania tym
tacznikiem;

3) uprawnione jest tylko 1 stanowisko;
4) maszyna wyagowa nie jest zablokowana;

5) strefa jazdy, zabezpiecaea przed wjechaniem na vagzniki kraxcowe regulatora jazdy,
jest ograniczona;

6) w przypadku rewizji lin ninych przeprowadzanych zeebu szybu — po ograniczeniu
strefy jazdy naczynia wyggjowego poniej zrebu; przekroczenie tej strefy wywota sygnat
alarmu;

7)w przypadku rewizji nacfywyciagowych — po stwierdzeniu obecimd kontrolowanego
naczynia wycigowego nha poziomie gou;

8) jest sygnalizowane sygnatem optycznym w miejego uruchamiania.

Spetlnienie wymagania ckomego w pkt 1.7.5.1.1 ppkt 5 wymaga stosowanianalgacji
jednouderzeniowe;j.

Sygnalizacja jednouderzeniowaasta do nadawania sygnatow akustycznych jest wykonana
jako sygnalizacja:

1) pdérednia dla gorniczych wygjoéw szybowych dwunaczyniowych;

2) bezpdrednia dla gorniczych wyagow szybowych jednonaczyniowych oraz goérniczych
wyciagdw szybowych dwunaczyniowych, w ktérych jest prigarana praca kalym na-
czyniem oddzielnie.

Sygnalizacja jednouderzeniowdr@dnia i sygnalizacja jednouderzeniowa bdérpdnia jest
wykonana zgodnie z wymaganiami dla tego rodzajmalyzacji okrélonymi w wymaganiach
dotycacych uradzer sygnalizacji szybowej.

Sygnalizacja rewizyjna sfoa do nadawania sygnatdw w czasie rewizji lub napsaybo-
wych jest wykonana zgodnie z wymaganiami ékneymi w pkt 1.7.1.44.

Przetzenie rodzaju pracy gorniczego wagil szybowego odbywaesee stanowiska maszy-
nisty maszyn wyaigowych.

Uktad przetzapcy umaliwia wybér nastpujacych rodzajow pracy:

1) ,wydobycie” — w przypadku zdalnego uruchomienmaszyny wycigowej, sygnalizacji
startowej lub sygnalizacji jednouderzeniowej;

2) ,jazda niewydobywcza” — w przypadku sygnalizgefinouderzeniowej;

3) ,rewizja lin”, ,rewizja naczy” lub ,rewizja kot linowych/odciskowych”;

4) rewizja szybu”;

5) ,jazda manewrowa”, w ktérym stanowiska sterownisygnalizacyjneasnieuprawnione.
Uktad przetzapcy jest tak wykonany, aby:

1) zapewniat zafczanie tylko 1 rodzaju pracy gorniczego vagei szybowego;

2) przehczanie rodzaju pracy gérniczego wagii szybowego nagtito tylko, jezeli maszyna
wyciagowa jest zahamowana;

3) przehczanie rodzaju pracy ,wydobycie” na ,jazda niewygwibza” mogto nagpic¢ tylko
po zakdiczeniu wydobycia: przy pustych skipach i unieructamch uradzeniach zata-
dowczych;
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1.7.5.1.30.

1.7.5.1.31.

1.7.5.1.32.

1.7.5.1.33.

1.7.5.1.34.

4) przehczanie rodzaju pracy gorniczego wagil szybowego z rodzaju: rewizja lin”, ,rewi-
Zja naczyt” lub ,rewizja kot linowych/odciskowych”, na poza@de rodzaje pracy byto me
liwe po skasowaniu uprawnienia stanowisk rewizjn lwyciagowych, két lino-
wych/odciskowych i naczywyciagowych, dokonanego na tych stanowiskach;

5) przehczanie rodzaju pracy gérniczego wagi szybowego nie bylo mliwe po nadaniu
sygnatu startowego;

6) zahczanie rodzaju pracy goérniczego wagu szybowego byto sygnalizowane optycznie na
odpowiednich stanowiskach;

7) powodowat przefczanie rodzaju sterowania maszyny viggowej odpowiednio do przyj
tego rodzaju pracy gorniczego wygu szybowego.

USS posiada uktady kontredd:
1) roztadowania naciywydobywczych;
2) zamkngcia naczy wydobywczych;
3) zamkngcia i otwarcia urgzdzen zatadowczych;
4) napetnienia zbiornika na nadszybiu;
5) pracy odstawy urobku na nadszybiu;
6) zamkngcia wrét szybowych.
Urzdzenie zaladowcze me by uruchomione, jeeli:
1) maszyna wyaigowa zostata zahamowana;
2) puste naczynie wydobywcze zostato ustawionaelistpozwalaicej na zatadunek;

3) zostat zadczony widciwy rodzaj pracy gorniczego wygu szybowego, okgeony
w pkt 1.7.5.1.28 ppkt 1—3.

Powyzsze wymaganiaasuwzgkdnione w USS.
USS wspotpracuje tylko z maszynami wg@ivymi, ktore:

1) uniemdaliwiaja odhamowanie maszyny wygiowej w przypadku braku sygnatu startowego
do jazdy przy:

a) zdalnym uruchamianiu maszyny wygowej,
b) rewizji szybu,
C) wyciu sygnalizacji startowej;
2) uniemaliwiaja samoczynne odhamowanie maszyny wyowej przy odblokowaniu ma-
Szyny wycagoweyj;
3) uniemdaliwiaja prowadzenie ruchu maszyny wygowej niezgodne z rodzajem pracy gor-
niczego wycigu szybowego ustalonym w USS.
USS jest tak skonstruowane, aby:

1) przehczanie rodzaju sterowania maszyny vggowej z rodzaju ,sterowaniegzne” na
.Sterowanie automatyczne” mogto odbyinsie tylko w skrajnych poteéeniach nacay wy-
ciagowych, po zahamowaniu maszyny wagowej, przed nadaniem sygnatu startowego lub
sygnatu do zdalnego uruchomienia maszyny wgavej;

2) przehczanie rodzaju sterowania maszyny wygecwej z rodzaju ,sterowanie automatyczne”
na ,sterowanie gczne” bylo mdaliwe tylko po zahamowaniu maszyny wygbwej i nie
mogto spowodow@samoczynnego odhamowania maszyny wy@ivej.

W przypadku petnego zbiornika:
1) na nadszybiu i postoju odstawy urobku ze zbk@rmastpuje zablokowanie startu maszyny
wyciagowej;
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1.7.5.1.35.

1.7.5.1.36.

1.7.5.1.37.
1.7.5.2.
1.7.5.2.1.

1.7.5.2.2.

1.7.5.2.3.

1.7.5.2.4.

1.7.5.2.5.

1.7.5.2.6.

1.7.5.2.7.

1.7.5.2.8.

2) podczas ruchu maszyny wygbwej nasipuje zatrzymanie maszyny wygowej przed
punktem wytadowczym.

USS posiada uktad sygnalizacyjny optgeakustyczny, informygy obstug stanowisk gor-
niczego wycigu szybowego o stanie pracy elementow gorniczeguagy szybowego oraz
0 przekazywanych sygnatach.

Dla porozumieniaeginaszynisty maszyn wygjowych z obstug stanowisk oraz porozumie-
nia sg pomkdzy sol obstugi tych stanowisk jest stosowany niezajeuktad hcznaci szy-
bowej wykonany jako lokalny systemcknaci.

Uktadaczndici szybowej spetnia wymagania oklane w pkt 1.7.1.23.2.
Wykonanie instalaciji.

USS przeznaczone do zabudowy w podziempgktadach gorniczych jest budowy przeciw-
wybuchowej. W zakladach gorniczych eksploatygh kopaliny niepalne i nieposiadeg¢ pol
metanowych magby¢ stosowane USS budowy normalnej.

Palczenia poszczegolnych elementow UgSvykonane za pomacoddzielnej sieci kablo-
wej. Sie ta jest wykorzystywana wytznie dla USS danego gérniczego vagei szybowego.

Dozwolone jest paygianie USS z innymi ukladami sterowania i automatigeli spetnione
bedzie:

1) galwaniczne odizolowanie tych uktadéw od obwbtt&s;
2) wyrazne oznaczenie wszystkich punktow paméih w dokumentacji i naatzéwkach.

Wymagania okrdone w ppkt 1 i 2 nie majzastosowania do wdzer sygnalizacji szybowej,
ktorej funkcje g realizowane w systemie sterownikdéw programowalnyespolinym dla in-
nych elementéw gdrniczego wygu szybowego.

Elementy ugdzenia sterowniczo-sygnatowege @k rozmieszczane na stanowiskach, aby
nie zagraaty bezpieczéstwu pracy oraz nie powodowaly ograniczenia widosen

Na kadym stanowisku sterowniczo-sygnatowym z jadddzi w miejscu widocznym dla
wsiadajcych jest umieszczona tablica informacyjna ,Jazdtzil dozwolona”, a na stanowi-
skach bez jazdy ludzi — tablice informacyjne ,Jahddvi zabroniona”. Tablica ,Jazda ludzi
dozwolona” jest koloru zielonego, tablica ,Jazddziuzabroniona” — koloru czerwonego,
a napis w obydwu przypadkach — koloru biatego.

Kodowanie wskaikow i elementéw manipulacyjnych jest zgodne z \aganiami dotycg
cymi zasad wspotdziatania cztowieka z maszyykonanie wskanikow i elementéw mani-
pulacyjnych zgodnie z wymaganiami odaymi w Polskich Normach dotygeych tych
wskaznikow i elementow, w ich aktualnym brzmieniu, stesmdomniemanieze USS spetnia
te zasady.

kaczniki kontrolupce potaenie elementow mechanicznych, w szczegdlnpotazenie, od
ktérego zaley bezpieczna praca gorniczego vagri szybowego, aszabudowane tak, aby
dziatanie ich nagpowato ju przy minimalnej zmianie kontrolowanego pzaia.

Elementy USS przeznaczone do zabudowamamieszczeniu maszyny wygowej  tak
wykonane, aby spetniaty napujace wymagania:

1) sygnalizatory optycznea zainstalowane na pulpicie sterowniczym maszynyiggawej;
rozmieszczenie ich zapewnia ¥davy odbior sygnatow i w szczegOlém wyrdznia spo-
$rod innych sygnatdéw sygnat startowy;

2) elementy manipulacyjne wchade w sktad USSastak zainstalowane na pulpicie sterow-
niczym lub w jego pobiu, aby maszynista maszyn wygowych magt je obstugiwabez
opuszczania miejsca obstugi;

3) sygnalizatory akustyczne wyrde r&nia sie miedzy sol, tonem;
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1.7.5.2.9.

1.8.

1.8.1.

4)w przypadku wyspowania 2 maszyn wygjowych we wspdlnej maszynowni sygnaty
akustyczne USSagtak wykonane, aby nie przeszkadzaly w pracydkgo z maszynistow
maszyn wycigowych.

Instalacja wdzen na stanowiskach sygnalowych jest wykonana zgodniymaganiami
okreslonymi w pkt 1.7.4.9.

Wyodebnione zespoly elementéw wyroboéw wymienionych w gkt 1 lit. a—g rozporz-
dzenia.

Wyodebnione zespoty elementéw wyrobéw wymienionych w gkt 1 lit. a—g rozporg-
dzenia spetniajwymagania techniczne oktene w pkt 1.1—1.7.5.2.9, w zakresie ich doty-
czacym.

2. Glowice eksploatacyjne (wydobywcze) z systemasterowania,
z wytaczeniem gtowic podmorskich, stosowane w zaktadadrmiczych

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

wydobywajacych kopaliny otworami wiertniczymi

Glowica eksploatacyjna (wydobywcza) utheia prowadzenie operacji zagzanych z eks-
ploatachj odwiertéw, jeeli wszystkie jej elementyasszczelne.

Konstrukcja glowicy eksploatacyjnej (wydobywpzumaziwia instalacg urzadzer do regu-
lacji wyptywu ptynu ziazowego.

Konstrukcja gtowicy eksploatacyjnej (wydobywpzumaliwia pomiar cénienia w ostatniej
kolumnie rur oktadzinowych oraz w kolumnie rur wigavczych.

Konstrukcja gtowicy eksploatacyjnej (wydobywpz zapewnia midiwos¢ zapuszczania
wgtebnych przyradéw pomiarowych oraz pobor probek ptynuzzwego.

Systemy sterowania gtowic eksploatacyjnychdebywczych) zapewniajodciecie wyptywu
ptynu z odwiertu w przypadku ich awarii.

Poszczegolne elementy sktadowe gtowicy eksptyimej (wydobywczej)sodporne na dzia-
tanie czynnikow ztaowych, z ktérymi stykaj sig¢ podczas jej zytkowania.

Zasuwa suwakowa kotnierzowa uthwia rownomierne, bez zahamowazamykanie i otwie-
ranie przy zastosowaniu sity na kole sterowym kdpj promieniu, nie wkszej n 200 N.

Zasuwa suwakowa kotnierzowa jest przystosowdanaymiany uszczelnfedtawika trzpienia
pod cénieniem.

Zamykanie zasuwy suwakowe] kotnierzowej w pemku sterowaniaccznego odbywa gj
jezeli koto sterowe jest obracane w prawo; koto stergwesiada wyrme oznakowanie kie-
runkéw: ,,zamknécie” oraz ,otwarcie”.

Trzpi@ zasuwy suwakowej kotnierzowej jest wypgsay w element zabezpiecaay przed
przecizeniem w przypadku nadmiernej sity obracaj koto sterowe.

3. Wyroby stosowane w wyrobiskach podziemnych zakdéav gbérniczych

3.1

3.1.1.
3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.1.3.

Uradzenia transportowe, ktéryckrodki transportu poruszgjsic po torze o nachyleniu
do 45°.

Uradzenia transportu linowego.

Napdy linowe w wyrobiskach pochylychy svyposaone w uradzenia hamulcowe, zaciska-
jace st samoczynnie w przypadku zaniku energii gtgwej.

Zwolnienie ugdzenia hamulcowego jest tiove tylko w przypadku zakzonego zasilania,
a jezeli zastosowano przektadnivielobiegows — takze w przypadku prawidiowego stanu za-
sprzglenia.

Zaciskanie wdzenia hamulcowego naptije pod wptywem dziatania ofagnikdéw lub spe-
zyn.

strona 50 z 81



3.1.1.4.

3.1.1.5.

3.1.1.6.

3.1.1.7.

3.1.1.8.

3.1.1.9.

3.1.1.10.

3.1.1.11.

3.1.1.12.

3.1.1.13.

3.1.1.14.

3.1.1.15.

3.1.1.16.

3.1.1.17.

Pewn&& hamowania urglzenia hamulcowego nie ulega zmianie pomimayeia sk okla-
dzin i dokonywanej regulacji luzow.

Konstrukcja uggzenia hamulcowego umawvia biezaca kontrok zwycia okladzin szak
hamulcowych przezaytkownika, a kryteria oceny i sposob kontraliszczegotowo okigone
w dokumentacji techniczno-ruchowej rdp linowego.

Napdy linowe przeznaczone do stosowania w wyrobiskamthylych o nachyleniu do 45°

wykazup:

1) wspotczynnik pewniei hamowania, wyznaczony jako stosunek maksymaditgjhamo-
wania do maksymalnej wadm sity pochgowej maszyny nagowej, co najmniej rowny
1,3;

2) op&nienie hamowania wynosze co najmniej 1 m?$ nie przekraczage 10 m/&

Wspdtczynnik bezpieadmtwa, wyznaczony jako stosunek minimalnej sity zjaeej ling do
maksymalnej warkei sity pocagowej uradzenia nagdowego, nie mze by mniejszy ni 6
dla transportu tadunkéw w transporcie po toractiasgch na sggu.

Spragi, haki i liny zabezpieczage wykazuj wspotczynnik bezpiecastwa co najmniej row-
ny wspétczynnikowi bezpiecastwa dla liny cigmcej, o ktorym mowa w pkt 3.1.1.7.

Paiczenie kaca liny cagnacej z hakiem lub spegiem wykazuje wspoétczynnik bezpiedze
stwa co najmniej rowny wspotczynnikowi bezpietteva dla liny cignacej, o ktérym mowa
w pkt 3.1.1.7.

Do gtli liny ciagnacej, na paiczeniu z hakiem lub spggiem, jest wprowadzona sercowka
zabezpieczara t ling przed uszkodzeniami. Sercowka jest ocynkowardolaek sercowki
obejmuje nie mniej 1i1/3 obwodu liny.

Urzdzenie transportu linowego jest wyposae w:

1) sygnalizagj umazliwiajaca obustronne porozumiewanie; Siperatora maszyny negowej
Z obstug stacji nadawczo-odbiorczych;

2) sygnalizagj zakazujca wchodzenia do wyrobisk z wdzeniami transportu linowego na
czas ruchu tych uggzen, przy wyciu sygnatéw optycznych umieszczonych na wszyhtkic
drogach ddjcia do wyrobiska transportowego;

3) uradzenie umaliwiajace awaryjne zatrzymanie z miejsca operatora, stajiawczo-
odbiorczych oraz wszystkich drog éap do wyrobisk z urglzeniem transportu linowego.

Srodki transportowe sswyposaone w zabezpieczenia transportowanych na nich kan
przed przemieszczenienesi

Srodki transportowe przeznaczone do stosowania woligkach pochyltych o nachyleniu
powyzej 4° ¢ tak zabezpieczone, aby w przypadku zerwania liagngcej nie nasipito ich
samostoczenie lub zsgnie.

Urzdzenia zapobieggje samostoczeniueszestawow transportowych dziaagamoczynnie
po przekroczeniu o 50 %, jednak niegedj nz 0 1 m/s, maksymalnej gatkosci dopuszczal-
nej napdu podanej przez jego producenta w dokumentadjiniezno-ruchowej i posiadaj
wspoétczynnik statycznej pewfm hamowania wynogzy co najmniej 1,5 w stosunku do
maksymalnej sity staczgjej transportowany zestaw.

Urzdzenia zapobieggie s¢ samostoczeniu gizestawow transportowych posiagachwyty
do mocowania liny zabezpieczegj.

Srodki transportowe lub ich zestawy wyposaone w takie doczepienie do linyagnacej,
aby wykluczone byto ich samoistne rozgaiccie.

Srodki transportowe przeznaczone do stosowania woligkach pochyltych o nachyleniu
powyzej 4° g wyposaone w zabezpieczenia uniediwiajace ich roziczenie si przy pomo-
cy liny zabezpieczagej.
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3.1.1.18.

3.1.1.19.

3.1.1.20.

3.1.1.21.

3.1.2.
3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.2.5.

3.1.2.6.

3.1.2.7.

3.1.2.8.

3.1.2.9.

Tor jezdny ukmny na spgu w wyrobiskach o nachyleniu do 15°, przeznaczimyransportu
kotowrotowego, wyposa skt w zabezpieczenie fapaczami torowymi zapobignaini samo-
stoczeniu i srodkOw transportu.

tapacze torowe, o ktorych mowa w pkt131B, zapobiegage samostoczeniuestrodkow
transportu kotowrotowego po torach jezdnychzatoych na spgu, stosuje si jezeli ciezar
uzyteczny transportowanego tadunku nie przekraczZeN\30

Konstrukcja tapaczy torowych ma zapewniazliwos¢ przemieszczenia giwzdiuz toru
jezdnego w celu wytracenia energii uderzeémgalka transportu, przy zachowaniu wspoéfczyn-
nika bezpiecz@stwa nie mniejszego hi3, a ich rozmieszczenie ma utiwia¢ przegcie
energii staczarego st srodka transportu, w celu zatrzymania tégadka transportu.

Urzdzenia zapobiegge samostoczeniugszestawOw transportowych, zabudowane w trans-
porcie po torach jezdnych wonych na sgpgyu o nachyleniu wekszym ni 4°, dziatag samo-
czynnie po przekroczeniu o 50 %, jednak niecej niz 0 1 m/s, maksymalnej gatkosci do-
puszczalnej naglu podanej przez jego producenta w dokumentadjniezno-ruchowej i po-
siadaj wspotczynnik statycznej pewfm hamowania co najmniej 1,5 w stosunku do maksy-
malnej sity staczagej transportowany zestaw.

Kolejki podwieszone i kolejki sgowe z napgdem linowym.

Napdy linowe w wyrobiskach pochylychy svyposaone w uradzenia hamulcowe, zaciska-
jace skt samoczynnie w przypadku zaniku energii gtgwej.

Zwolnienie ugdzenia hamulcowego jest miove tylko w przypadku zakzonego zasilania,
a jezeli zastosowano przektadnivielobiegowa — takze w przypadku prawidiowego stanu za-
sprzglenia.

Zaciskanie wdzenia hamulcowego naptije pod wptywem dziatania olag¢nikdéw lub spe-
Zyn.

Pewn&& hamowania urglzenia hamulcowego nie ulega zmianie pomimayeia sk okta-
dzin i dokonywanej regulacji luzow.

Konstrukcja uggzenia hamulcowego umawvia biezaca kontrok zwycia okladzin szak
hamulcowych przezaytkownika, a kryteria oceny i sposob kontraliszczegotowo oki&one
w dokumentacji techniczno-ruchowej rdp linowego.

Napdy linowe przeznaczone do stosowania w wyrobiskamthytych o nachyleniu do 45°

wykazup:

1) wspotczynnik pewniei hamowania, wyznaczony jako stosunek maksymaditgjhamo-
wania do maksymalnej wak sity pochgowej maszyny nagowej, co najmniej rowny
1,3;

2) op&nienie hamowania wynoseze co najmniej 1 mf$ nie przekraczaie 10 m/&

Napdy linowe przeznaczone do jazdy ludzi w wyrobiskpolehytych o nachyleniu do 458 s
wyposaone Ww:

1) szybkdciomierz;
2) wskanik przebytej drogi przez zestaw transportowy;
3) wskanik obchzenia napdu.

Kolejki podwieszone i kolejki sgpowe z lirp zamkneta sa wyposaone w uradzenia napina-
jace lub stacje napingje, zapewniace wi&gciwe sprzzenie cierne liny eignacej z tarca,
wyktadzim nagdu kolejki.

Urzadzenie napinage lirg kolejki podwieszonej i kolejki sfgowej jest wyposane w wy-
tacznik awaryjny samoczynnie vagdzapcy maszyr nagdows, gdy uradzenie napinage li-
ne znajdzie si w swoim skrajnym potzeniu.
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3.1.2.10. Wspotczynnik bezpiedmtwa, wyznaczony jako stosunek minimalnej sity zxjagej line do
maksymalnej wartei sity pochgowej uradzenia nagdowego, wyznaczonej z jego hominal-
nej mocy i nominalnych obrotow, nie w@wynost mniej niz 4 dla kolejek podwieszonych
i kolejek spgowych oraz 5 dla wyggow krzesetkowych.

3.1.2.11. Spri i liny zabezpieczape wykazug wspélczynnik bezpiechstwa co najmniej réwny
wspoétczynnikowi bezpiecastwa dla liny cignacej, o ktérym mowa w pkt 3.1.2.10, dla da-
nego rodzaju transportu.

3.1.2.12. Paiczenie kaca liny cagnacej ze spregiem wykazuje wspélczynnik bezpieéstwa co
najmniej rowny wspotczynnikowi bezpiedmwa dla liny cignacej, o ktérym mowa
w pkt 3.1.2.10, dla danego rodzaju transportu.

3.1.2.13. Kolejki podwieszone i kolejki ggowe z napdem linowym wyposza sk w ling: splotkows,
przeciwzwity, co najmniej dwuzwit, oraz odpgzona.

3.1.2.14. Technologia zaplotu linyaghacej do kolejek podwieszonych i kolejekagpwych zapewnia,
na odcinku zaplotu tej liny, maksymalérednic nie wiksz niz 1,1 srednicy nominalnej li-
ny.

3.1.2.15. Kolejki podwieszone i kolejki sgowe @ projektowane na obgienia odpowiadage ich

zamierzonemu aytkowaniu oraz innym dagym sk racjonalnie przewidzéewarunkom eks-
ploatacyjnym. W szczegdlia 53 uwzgkdniane nagpujace czynniki:

1) obchzenie nominalne naplu;

2) warunkisrodowiska pracy;

3) cigzar wkasny oraz erar tadunku w warunkach pracy i proby;

4) obchzenia dynamiczne spowodowane ruchem kolejki podwiesiz kolejki spgowey;
5) sity reakcji i momenty wynikage z dziatania zawieszé podpor.

Rozpatruje si rézne obcazenia, ktore mog pojawi sig w tym samym czasie, oraz uwgdt
nia skt prawdopodobigstwo ich jednoczesnego zaistnienia.

3.1.2.16. Do gtli liny ciagnacej, na paiczeniu ze spegiem, jest wprowadzona sercowka zabezpiecza-
jaca t ling przed uszkodzeniami. Sercowka jest ocynkowariglkeek sercowki obejmuje nie
mniej niz 1/3 obwodu liny.

3.1.2.17. Dla ustanowienia bezpiecznych warunk@wkdlejek podwieszonych i kolejekagmwych g
stosowane wkxiwe obliczenia projektowe. W obliczeniach tych wsvzgkdniane w szcze-
golncici wszelkie maliwe statyczne i dynamiczne kombinacje oddziatyvaaaidunku i jego
bezwladnéci, ktére mogtyby mié miejsce w danej kolejce, w dajch sk racjonalnie prze-
widzie¢ warunkach eksploatacyjnych.

3.1.2.18. Wspotczynniki wytrzymadoi ztaczy skecanych, lutowanych lub klejonych przyjmowane
na etapie projektowania zgodnie z zasadami teghmiitbmiast wspotczynnik wytrzymdaic
zlacza spawanego nie mmprzekraczawartaci:

1) w kolejkach podwieszonych i kolejkachagpwych poddawanych badaniom nisgoam
i nieniszcacym, ktére potwierdzaj ze cata seria ztzy nie wykazuje istotnych wad:
n=1,;

2) w kolejkach podwieszonych i kolejkachagpwych poddawanych wyrywkowym badaniom
nieniszcacym: n = 0,85;

3) w kolejkach podwieszonych i kolejkachagpwych, ktére w ramach baflaieniszcacych
sa poddawane wykznie ogédzinom: n = 0,7.

3.1.2.19. Zicza materiatdw oraz przylegte obszagyvsolne od wszelkich powierzchniowych lub we-
wnetrznych wad, szkodliwych dla bezpieéseva ludzi.
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3.1.2.20.

3.1.2.21.

3.1.2.22.

3.1.2.23.

3.1.2.24.

3.1.2.25.

3.1.2.26.

3.1.2.27.

3.1.2.27.1.

3.1.2.27.2.

3.1.2.27.3.

3.1.2.27 4.

3.1.2.27.5.

W przypadku kolejek podwieszonych i kelteppagowych do przewozu ludzi, pmizenia
spawane pomizy elementami sktadowymi, ktére przyczynigi do wytrzymatdci tych ko-
lejek na dziatanie sit, a ta& pomgdzy elementami przgEzonymi bezpgérednio do nich, &
wykonywane przez odpowiednio wykwalifikowany persbmgodnie z odpowiednimi proce-
durami roboczymi lub instrukcjami technologicznymi.

W przypadku istnienia ryzykae proces wytwarzania zmieni wlagobmateriatu w stopniu
mogcym zaszkodZi bezpieczastwu ludzi, w odpowiednim stadium wytwarzania jest zasto
sowana witgciwa obrobka cieplna iasprzestrzegane odpowiednie procedury dla identyfiko
wania, przez odpowiednigodki, materialtdbw aytych do produkcji elementéw zapewnigj
cych wymagaa wytrzymaita¢. Mozliwosé identyfikacji jest zapewniona papgeszy od odbio-
ru materiatu, przez produkgjaz do ostatecznych baflavyprodukowanych kolejek podwie-
szonych i kolejek sgowych.

Ocena koowa kolejki podwieszonej i kolejki ggowej obejmuje kontrglprzejazdu po torze
probnym, zbudowanym z odcinkdw prostych, odcinkékolvych w poziomie i pionie oraz
odcinkéw nachylonych, zestawem transportowym gdoeiym mag o wartaci 1,1 obcizenia
nominalnego.

Jdi przeprowadzenie obgieniowej proby przejazdu nie jest #hive, przeprowadza siinne

préby uznane za réwnadne. Przed wykonaniem takich préb, innycl nbcihzeniowe,

przeprowadza sidodatkowe badania nienisace lub podejmuje siinne srodki uznane za
rownorzdne.

Kolejka podwieszona linowa i kolejkagpwa linowa jest wyposana w:

1) sygnalizagj umazliwiajaca obustronne porozumiewanie Siperatora maszyny negowej
z obstug stacji nadawczo-odbiorczych;

2) sygnalizagj zakazujca wchodzenia do wyrobisk z wdzeniami transportu linowego na
czas ruchu tych uggdzen, przy wyciu sygnatéw optycznych umieszczonych na wszyhtkic
drogach ddjcia do wyrobiska transportowego;

3) uradzenie umeliwiajace awaryjne zatrzymanie z miejsca operatora, Stajlawczo-
odbiorczych i wszystkich drog dmja do wyrobisk z urklzeniem transportu linowego.

Kolejka podwieszona linowa i kolejkaagpwa linowa do jazdy ludzi posiada #liavosé
zatrzymania zestawu transportowego z miejsc trasyorych mowa w pkt 3.1.2.24, ze stacji
osobowych oraz z kdego miejsca zestawu transportowego przeznaczategzdy ludzi.

W przypadku stosowania kolejek podwiegebninowych i kolejek sgpgowych linowych
przeznaczonych zaréwno do transportu tadunkowi jakdy ludzi, wybrany tryb pracy kolej-
ki podwieszonej i kolejki sfjowej uruchamia dziatanie odpowiednichadzen zabezpiecza-
jacych, w tym wyhcznikdéw kraicowych oraz sygnalizacji ostrzegawczej.

Wyodsbnione zespoty elementéw trasy jezdnej kolejek pedrmonych i kolejek sggowych
z nagdem linowym.

Zaczepy zawiesi orazcda szyn kolejek podwieszonych zmprojektowane tak, aby nie mo-
gly samoczynnie luzowasi¢ lub rozhcza sie. Montaz i demonta tych elementow jest nie
liwy tylko przy wyciu narzdzi.

Zaczepy zawiesiaa@a szyn kolejek podwieszonych goddane badaniu niszgemu
w celu potwierdzenia wymaganego przepisami wspdiaika bezpiecaestwa oraz badaniom
zmeczeniowym w celu oki&enia ich trwatdci. Wyniki tych bada sa przechowywane u pro-
ducenta.

Rozgatienie tras kolejek podwieszonych transportu lingwiest wyposzone w urzdzenia
sygnalizujce stan potzenia rozjazdow do operatora maszynyeupve;.

Rozjazdyaswyposaone w samodzielnie dziat@h blokad: toru otwartego, w rozjazdach
sterowanych mechanicznie blokady dziafajkze w przypadku zaniku energii zasieg).

Szyna kierunkowa posiada blakadbezpieczaga w sposob pewny rozjazd przed przypad-
kowym otwarciem w czasie przejazdu zestawu trattep@go przez rozjazd.
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3.1.2.27.6.

3.1.2.27.7.

3.1.2.27.8.

3.1.2.27.9.

3.1.2.27.10.

3.1.2.28.

3.1.2.28.1.

3.1.2.28.2.

3.1.2.28.3.

3.1.2.28.4.

3.1.2.28.5.

3.1.2.28.6.

3.1.2.28.7.

Zcza szyn kolejek sigowych g zaprojektowane tak, aby nie moghg samoczynnie luzo-
wat lub rozhczat. Montaz i demonta tych elementéw jest mbwy tylko przy wyciu narz-
dzi.

Szyny kolejki ggowej, przeznaczone do stosowania w wyrobiskachabyleniu spgu po-
wyzej 10°, maj mazliwosé obustronnego kotwienia.

Trasy kolejek podwieszonych i kolejpkgewych g zakaiczone odbojnicami. Przed odboj-
nicami, zabudowanymi przed rigem i stacgj zwrotra, a ponadto na stacjach osobowygh s
zainstalowane wykczniki kraxcowe. Konstrukcja wyicznika kraicowego jest taka, aby po-
nowne uruchomienie nagu i ruch zestawu transportowego byty aiwe tylko w kierunku
przeciwnym do chronionego przez wytnik kraicowy.

Wspétczynniki bezpiedmstwa poszczegolnych elementéw kolejek podwieszomyatiejek
spagowych do transportu fadunkéw i jazdy ludzi wynpsz

1) dla szyny toru podwieszonego —3;
2) dla zhczy szyn oraz zaczepOw zawiesi — 4;
3) zwrotni, odcigu zwrotni, elementéw kotwienia — 4;

— 5.

Wspéiczynniki bezpieczstwa dla pozostatych elementéw wyznaczone w odniesieniu do
wytrzymataici doraznej, odpowiadaicej wystpujacemu rodzajowi naggen.

Liny eigmce kolejek podwieszonych i sggowych & prowadzone w odpowiednich zesta-
wach rolek rozmieszczonych w takich agistch od siebie, aby nie ngsbwato ocieranie liny
0 szyny, spg, elementy obudowy wyrobiska lub innych adzen zabudowanych w wyrobi-
sku.

Zestaw transportowystiodki transportowe kolejek podwieszonych agpwych z napdem
linowym.

4) osi kota zwrotnego lub watu kota remwego w wycigach krzesetkowych

Zestaw transportowy kolejki podwiesidnieolejki spagowej z napdem linowym posiada
mozliwo$¢ zabudowyswiatet z przodu i tytu zestawu.

Srodki transportowe przeznaczone do jazdy ludzigntsi oznaczenie informage o maksy-
malnej liczbie przewionych ludzi, § przystosowane do nachylenia tego wyrobiska oraz za
pewniaj:

1) pozycg; siedaca ludzi;

2) zabezpieczenie ludzi przed wypaghiem.

Srodki transportowe przeznaczone do przewozu saeitar posiadaj

1) prowadnice noszy resorowane veztim podiaa;

2) obejmy na 4 butle tlenowe;

3) uchwyty na lampy akumulatorowe dondetleniasrodka transportowego;
4) uchwyt lub pojemnik na apteazk

Srodki transportowe lub ich zestawy przeznaczonetdsowania w wyrobiskach pochytych
o nachyleniu powsej 4° g tak zabezpieczone, aby w przypadku zerwania liagmacej nie
nastpito ich samostoczenie lub zsudie.

Srodki transportowe lub ich zestawy posiadajkie doczepienie do liny agmacej, aby wy-
kluczone byto ich samoistne rozpgniccie.

Srodki transportowe lub ich zestawy przeznaczonetdsowania w wyrobiskach pochytych
0 nachyleniu powsej 4° posiadajzabezpieczenia uniemwiajace ich roziczenie sj.

Srodki transportowe sswyposaone w zabezpieczenia transportowanych na nich kaun
przed przemieszczenienesi
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3.1.2.28.8.

3.1.2.28.9.

3.1.2.28.10.

3.1.2.28.11.

3.1.2.28.12.

3.1.2.28.13.

3.1.2.28.14.

3.1.2.29.

3.1.2.30.

3.1.2.31.

3.1.3.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.3.4.

3.1.3.5.

Zestaw transportowy maatiwo$¢ zabudowy urgdzer zapobiegajcych samostoczeniuesi
tego zestawu.

W kolejkach ggowych, wyposzonych w zaczepy samozaciskowe liny i ggiZonstrukcji
specjalnej, w ktorych poszczegolne elementy zestp@laczone § miedzy sola sprzgami
konstrukcji specjalnej i patzone dodatkowo linzabezpieczaga, wystarczajce jest stoso-
wanie jednego wozka hamulcowego.

Urgdzenia zapobieg@e samostoczeniugszestawOw transportowych dziaagamoczynnie
po przekroczeniu 0 50 %, jednak niec@@j niz 0 1 m/s, maksymalnej gatkosci dopuszczal-
nej nagdu podanej przez jego producenta w dokumentadjiniezno-ruchowej i posiadaj
wspotczynnik statycznej pewsmi hamowania wynoszy co najmniej 1,5 w stosunku do
maksymalnej sity staczgjej transportowany zestaw.

Urgdzenia zapobiegaje samostoczeniueskestawdw transportowych posiagachwyty do
mocowania liny zabezpiecaag.

Elementy zestawu transportowegpaaczone w sposéb pewnyegtami o wspotczynniku
bezpieczéstwa wynosgcym co najmniej 4 w odniesieniu do ich wytrzymaliodoraznej, od-
powiadajcej wystpujacemu rodzajowi napgen, oraz dodatkowo zabezpieczone przed roz-
pieciem przez paiczenie lim zabezpieczaga.

Wspdtczynnik bezpieéséwvasrodkdéw transportowych kolejek z maszymagdows linowa
do transportu fadunkéw lub jazdy ludzi wynosi cgnmaiej 4.

Kady wozek nény kolejki podwieszonej oraz platforma kolejkiagpwej przeznaczone do
transportu fadunkéw posiadajapis okrélajacy maksymalny ugvig.

Wyodsbnione zespoty elementéw zastosowane do budowyjkkgledwieszonej i kolejki
spagowej & znakowane trwatym znakiem producenta.

Kolejki krzesetkoweaswyposaone w uradzenie wyhczapce maszya nagdows, jezeli
pasaer przejedzie miejsce przeznaczone do wysiadaniandyanie to nie dotyczy kolejek
krzesetkowych, w ktorych krzesetka wyprzegane z liny.

Stacja zwrotna wygu krzesetkowego jest wypogma w uradzenie samoczynnie wadza-
jace maszya nag:dowa, jezeli urzadzenie napinage lirg znajdzie st w swoim skrajnym po-
tozeniu.

Kolejki podwieszone i kolejki sgowe z nagdem wiasnym.

Napdy wilasne s wyposaone w system pozwalgjy na gromadzenie i przetwarzanie danych
Z czujnikbéw kontroluicych prae systemow je zabezpieczeych i wykhczapcych, w tym
czujnikbw metanometrycznych, a t@kinnych parametréw mgjych wplyw na bezpiecze
stwo ludzi oraz zaktadu gérniczego. Systemyateabezpieczone przed ingerenosob nie-
powotanych.

Zaciskanie wdzen hamulcowych nagpuje pod wplywem dziatania ob¢nikow lub spe-
zyn.

Pewn@& hamowania urdzenia hamulcowego nie ulega zmianie pomimgyeia Sk okta-
dzin i dokonywanej regulacji luzow.

Konstrukcja uggzenia hamulcowego umawvia biezaca kontrok zwycia okladzin szak
hamulcowych przezaytkownika, a kryteria oceny i sposob kontraliszczegotowo okione
w dokumentaciji techniczno-ruchowej rdp wlasnego.

Napdy wiasne przeznaczone do stosowania w wyrobiskachytych o nachyleniu do 45°
wykazup:

1) wspotczynnik pewniei hamowania, wyznaczony jako stosunek maksymaditgjhamo-
wania do maksymalnej wadm sity pochgowej maszyny nagowej, co najmniej rowny
1,3;

2) op&nienie hamowania wynosze co najmniej 1 m?s nie przekraczage 10 m/&
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3.1.3.6.

3.1.3.7.

3.1.3.8.

3.1.3.9.

3.1.3.10.

3.1.3.11.

3.1.3.12.

3.1.3.13.

3.1.3.14.

Kolejki podwieszone i kolejki spowe @ projektowane na obgienia odpowiadage ich
zamierzonemu zytkowaniu oraz innym dagym sk racjonalnie przewidztewarunkom eks-
ploatacyjnym. W szczegolda uwzgkdnia s¢ nasgpujace czynniki:

1) obcizenie nominalne ngplu;

2) warunkisrodowiska pracy;

3) cigzar wkasny oraz erar tadunku w warunkach pracy i proby;

4) obchzenia dynamiczne spowodowane ruchem kolejki podwiesz kolejki spgowey;
5) sity reakcji i momenty wynikage z dziatania zawiesie podpor.

Rozpatruje si rézne obcizenia, ktdre mog pojawic sic w tym samym czasie, oraz uwedt
nia st prawdopodobigstwo ich jednoczesnego zaistnienia.

Dla ustanowienia bezpiecznych warunkéwkdlajek podwieszonych i kolejek ggowych g
stosowane wigiwe obliczenia projektowe. W obliczeniach tych wsvzgkdniane w szcze-
golncici wszelkie maliwe statyczne i dynamiczne kombinacje oddziatyvaaaidunku i jego
bezwtadnéci, ktére mogtyby mié miejsce w danej kolejce w dajych st racjonalnie prze-
widzie¢ warunkach eksploatacyjnych.

Wspdotczynniki wytrzymadoi zlaczy skecanych, lutowanych lub klejonych gprzyjmowane
na etapie projektowania zgodnie z zasadami techmétomiast wspotczynnik wytrzymaic
zlacza spawanego nie mprzekraczawartaci:

1) w kolejkach podwieszonych i kolejkachagpwych poddawanych badaniom nisgmpm
i nieniszcacym, ktore potwierdzaj ze cata seria atzy nie wykazuje istotnych wad: n = 1,

2) w kolejkach podwieszonych i kolejkachagpwych poddawanych wyrywkowym badaniom
nieniszcacym: n = 0,85;

3) w kolejkach podwieszonych i kolejkachagpwych, ktére w ramach batlaieniszczcych
sa poddawane wykznie ogédzinom: n = 0,7.

Zhcza materialdw oraz przylegte obszagywslne od wszelkich powierzchniowych lub we-
wnetrznych wad, szkodliwych dla bezpieéseva ludzi.

W przypadku kolejek podwieszonych i keltepagowych do przewozu ludzi, pmizenia
spawane pomdzy elementami sktadowymi, ktore przyczyaiak do wytrzymatdci tych ko-
lejek na dziatanie sit, a ta& pomgdzy elementami przgezonymi bezpérednio do nich, &
wykonywane przez odpowiednio wykwalifikowany pershregodnie z odpowiednimi proce-
durami roboczymi lub instrukcjami technologicznymi.

W przypadku istnienia ryzykse proces wytwarzania zmieni wlagobmaterialu w stopniu
mogcym zaszkodZi bezpieczéstwu ludzi, w odpowiednim stadium wytwarzania jeasto-
sowana wigciwa obrobka cieplna iasprzestrzegane odpowiednie procedury dla identyfiko
wania, przez odpowiednigodki, materiatdw aytych do produkcji elementéw zapewniqj
cych wymagaa wytrzymalaé. Mozliwoé¢ identyfikacii jest zapewniona pagaeszy od odbio-
ru materiatu, przez produkgjaz do ostatecznych baflavyprodukowanych kolejek podwie-
szonych i kolejek sggowych.

Ocena koowa kolejki podwieszonej i kolejki ggowej obejmuje kontrglprzejazdu po torze
probnym, zbudowanym z odcinkdw prostych, odcinkékolvych w poziomie i pionie oraz
odcinkoéw nachylonych, zestawem transportowym gtamciym mag o wartégci 1,1 obcazenia
nominalnego.

Jdi przeprowadzenie obgieniowej proby przejazdu nie jest atiove, mogy zost& przepro-
wadzone inne proby uznane za réwrdre. Przed wykonaniem takich prob, innych ob-
ciazeniowe, g§ przeprowadzone dodatkowe badania nienigzdub 8 podejmowane inne
srodki uznane za rownogdne.

Wyodgbnione zespoty elementdw trasy jezdnej kolejek pedronych i sggowych z nag-
dem wiasnym.
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3.1.3.14.1.

3.1.3.14.2.

3.1.3.14.3.

3.1.3.14.4.

3.1.3.14.5.

3.1.3.14.6.

3.1.3.14.7.

3.1.3.14.8.

3.1.3.14.9.
3.1.3.14.10.

3.1.3.15.

3.1.3.15.1.

3.1.3.15.2.

3.1.3.15.3.

3.1.3.15.4.

Zaczepy zawiesiaeta szyn kolejek podwieszonych zaprojektowane tak, aby nie mogty
sie samoczynnie luzowaub rozhczat. Montaz i demonta tych elementow jest mbwy tyl-
ko przy wyciu narzdzi.

Zaczepy zawiesiaa@a szyn kolejek podwieszonych goddane badaniu niszgemu
w celu potwierdzenia wymaganego przepisami wspadiaika bezpiecaestwa oraz badaniom
zmeczeniowym w celu oki&enia ich trwatdci. Wyniki tych bada sa przechowywane u pro-
ducenta.

Podwieszenie szyn kolejki podwieszomejytrzymatdci wzdtuznej zhcza szynowego réw-
nego lub wekszego ni 100 kN, na tukach obudowy podatnej w wyrobiskaataohyleniach
powyzej 4°, jest wykonane na zawiesiach co najmniej podwdiniaczenie zawiesi do #tza
Szynowego zapewnia rownomierne abenie cegien zawiesia.

Rozgatienie tras kolejek jest wypasane w uradzenia sygnalizagce stan polzenia rozjaz-
du.

Rozjazdyaswyposaone w samodzielnie dziat@h blokad: toru otwartego; w rozjazdach
sterowanych mechanicznie blokady dziafajkze w przypadku zaniku energii zasieg).

Szyna kierunkowa posiada blekaabezpieczajw sposob pewny rozjazd przed przypadko-
wym otwarciem w czasie przejazdu zestawu transp@go przez rozjazd.

Zcza szyn kolejek sgowych g zaprojektowane tak, aby nie mogtg seamoczynnie luzo-
wac lub rozhczat. Montaz i demonta tych elementow jest mbwy tylko przy wzyciu narz-
dzi.

Szyny kolejki agowej, przeznaczone do stosowania w wyrobiskachohyleniu spgu po-
wyzej 10°, mag mozliwos¢ obustronnego kotwienia.

Jezdnie kolejek podwieszonych i kolsjekjowych g zakaiczone odbojnicami.

Wspdtczynniki bezpiegstwa poszczegoélnych elementéw kolejek podwieszomyadiejek
spmgowych do transportu tadunkéw i jazdy ludzi wyngsz

1) dla szyn toru podwieszonego —3;
2) dla zhczy szyn oraz zaczepow zawiesi — 4;
3) dla elementéw kotwienia — 4.

Wspéiczynniki bezpieczstwa dla pozostatych elementéw wyznaczone w odniesieniu do
wytrzymataici doraznej, odpowiadaicej wystpujacemu rodzajowi naggen.

Zestaw transportowystiodki transportowe kolejek podwieszonych agpwych z napdem
wiasnym.

Zestaw transportowy kolejki podwiesion@lejki spagowej posiada kabiny dla maszynisty
kolejki umieszczone tak, aby sterowanie tym zestawgto realizowane z kabiny w kierunku
jazdy, przy rbwnoczesnym zablokowaniu sterowartidrej kabiny.

Kabina dla maszynisty kolejki podwiasza kolejki smgowej jest wyposana w reflektor
Z biatym swiattem, swiecacy w kierunku jazdy, zapewnigy widocznd¢ na odlegté¢ co
najmniej 30 m, przy rownoczesnym oznakowaiiattem czerwonym tylnej kabiny.

Zestaw transportowy kolejki podwieszom®lejki spagowe] ma maliwos¢ zabudowyswia-
tet z przodu i tylu zestawu.

Srodki transportowe przeznaczone do jazdy ludziam=i oznaczenie informage o maksy-
malnej liczbie przewmnych ludzi, § przystosowane do nachylenia tego wyrobiska i zapew
niaja:

1) pozycg siedaca ludzi;

2) zabezpieczenie ludzi przed wypaghiem;

3) mazliwos¢ wysytania przez osoby jade sygnatéw do maszynisty kolejki.
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3.1.3.15.5.

3.1.3.15.6.

3.1.3.15.7.

3.1.3.15.8.

3.1.3.15.9.

3.1.3.15.10.

3.1.3.15.11.

3.1.3.15.12.

3.1.3.15.13.

3.1.3.15.14.

3.1.3.15.15.

3.1.3.15.16.

3.1.3.16.

3.1.4.

3.2.

3.2.1.

Srodki transportowe przeznaczone do przewozu saeitar posiadaj

1) prowadnice noszy resorowane veztim podiaa;

2) obejmy na 4 butle tlenowe;

3) uchwyty na lampy akumulatorowe déndetleniasrodka transportowego;
4) uchwyt lub pojemnik na apteagzk

Srodki transportowe lub ich zestawy przeznaczonetdsowania w wyrobiskach pochylych
0 nachyleniu ponad 4% dak zabezpieczone, aby nie na#b ich samostoczenie, oraz maj
mozliwo$¢ zabezpieczenia uniemwiajacego ich roziczenie sj.

Elementy atzne: spragi, ciegla, podzespotéw napu orazsrodkow transportowych lub ich
zestawOw s konstrukcji specjalnej uniemliwiajacej samoczynne ragzenie si w czasie
ruchu; roziczenie elementow gznych konstrukcji specjalnej jest atigve tylko przy wyciu
narzdzi.

Srodki transportowe sgswyposaone w zabezpieczenia transportowanych na nich kan
przed przemieszczeniengsi

Srodki transportowe lub ich zestawy manozliwosé zabudowy urzdzer zapobiegajcych
samostoczeniu siego zestawu.

W kolejkach podwieszonych i kolejkaghgowych, w ktérych poszczegdlne elementy ze-
stawu g polaczone mgdzy soly sprzgami konstrukcji specjalnej, @odki transportowe lub
ich zestawy zostarzabudowane porilzy zespotami naglowo-hamulcowymi kolejkisrod-
kow transportowych lub ich zestawow @ nie wyposza¢ w urzdzenia zapobiegage ich
samostoczeniu.

W kolejkach sgowych, wyposzonych w sprzgi konstrukcji specjalnej, w ktorych poszcze-
golne elementy zestaww pofaczone midzy soly sprzgami konstrukcji specjalnej i pot
czone dodatkowo lmbezpieczastwa, wystarczage jest stosowanie jednego adzenia za-
pobiegajcego ich samostoczeniu.

Urgdzenia zapobiegate samostoczeniueszestawdw transportowych dziatggamoczynnie
po przekroczeniu o0 50 %, jednak niegedj nz 0 1 m/s, maksymalnej gatkosci dopuszczal-
nej nagpdu podanej przez jego producenta w dokumentadjniezno-ruchowej oraz posiada-
ja wspotczynnik statycznej pewém hamowania co najmniej 1,5 w stosunku do maksgejal
sity staczajcej transportowany zestaw.

Urgdzenia zapobiegaje samostoczeniugszestawodw transportowych posiagdachwyty do
mocowania liny zabezpiecaag.

Elementy zestawu transportowegpaliczone w sposéb pewnyegtami o wspotczynniku
bezpieczéstwa wynoszcym co najmniej 4 w odniesieniu do ich wytrzynigiodoraznej, od-
powiadajcej wystpujacemu rodzajowi napgen.

Wspdtczynnik bezpieésenva srodkow transportowych kolejek z nggem wlasnym do
transportu fadunkow lub jazdy ludzi wynosi co naiepd.

Kady wozek nény kolejki podwieszonej oraz platforma kolejkiagpwej przeznaczone do
transportu fadunkéw posiadajapis okrélajacy maksymalny ugvig.

Wyodibnione zespoty elementéw zastosowane do budowyjkkgdedwieszonej i kolejki
spagowej % znakowane trwatym znakiem producenta.

Elementy oraz wyoglsnione zespoty elementéw gdzen wymienionych w pkt 3.1.1, 3.1.2
oraz 3.1.3 spelnigjwymagania techniczne okiene w pkt 3.1.1—3.1.3 dla danego elementu
lub zespotu elementow.

Urzidzenia transportowe, ktéryéhodki transportu poruszapie po torze o nachyleniu powy-
zej 45°, nielgdace gorniczymi wycgami szybowymi.

Kabina jest tak zaprojektowana i wykonaria; aapewniata przestrzeoraz wytrzymatéc
odpowiadajca maksymalnej liczbie os6b i mdigowi. W uzasadnionychprzypadkach
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

3.2.9.

3.2.10.
3.2.11.
3.2.12.

3.2.13.

3.2.14.

3.2.15.

w urzadzeniach przeznaczonych do transportu 0soéb i tdaie gvymiary na to pozwalgj ka-
bina jest tak zaprojektowana i wykonana, aby jejstrukcja umeliwiata korzystanie z tych
urzadzen przez osoby niepetnosprawne.

Sposoby zawieszenia i sposoby podparciankai®j pohkczenia i elementy mocge s tak
dobrane i zaprojektowane, aby zapewrodpowiedni ogoélny poziom bezpiedzatwa
i zminimalizowa ryzyko spadku kabiny, uwzglniapc warunki uytkowania, ayte materia-
ty i warunki produkgciji.

Przy zastosowaniu lin lubdauchéw do zawieszenia kabiny istni€jo najmniej 2 niezaime
liny lub tancuchy, kada lub kady z wlkasnym systemem zamocowania. Takie linvictehy
nie mog@ by¢ taczone ani splatane, z vagkiem przypadkéw, w ktorych jest to konieczne dla
zamocowania lub uformowaniatp.

Uradzenia transportowes aprojektowane, skonstruowane i zainstalowaneos@®ppewny,
aby niemdliwe byto ich normalne uruchomieniezgi udzwig nominalny jest przekroczony.

Uradzenia transportowey svyposaone w ograniczniki mdkosci. Wymaganie to nie dotyczy
urzadzen, w ktorych konstrukcja ukltadu negiowego uniemdiwia osiagniecie nadmiernej
predkosci.

Uradzenia transportoweg svyposaone w urzdzenia do kontrolowania gutkosci i ograni-
czania pedkosci.

Uradzenia transportowe ze spreniem ciernym stak skonstruowane, aby zapewstabil-
nosé lin nosnych na kole ciernym i kotach linowych.

Wszystkie uetlzenia transportowe posiadapdywidualne zespoty ngdowe. Wymaganie to
nie dotyczy urzdzen, w ktérych przeciwwaga zagtiona jest drug kabira.

Konstrukcja ugglzenia transportowego uniegtigvia dostp do zespotu napowego i urz-
dzen towarzyszcych, z wyjtkiem przypadkdéw konserwacji i awarii.

Uradzenia sterujce s w odpowiedni sposob zaprojektowane i umiejscowione
Funkcja ueglzeh sterujcych jest wyranie okrélona.

Urzdzenia transportowe svyposaone w obwody alarmowe.

Wyposzenie elektryczne ugezer transportowych jest tak zamontowane igpabne, aby:

1) nie byto maliwosci pomylenia z obwodami, ktére nie mapezpdredniego paiczenia
z uradzeniem transportowym;

2) zasilanie w energimogto by odlaczane pod obgkeniem;

3) ruch uradzenia transportowego byt uzahdony od elektrycznych usdzen zabezpieczat
cych, znajdujcych sé w odrbnym elektrycznym obwodzie bezpieageva,;

4) defekt instalacji elektrycznej nie stwarzat zegnia dla ludzi.

Uradzenia transportoweasak zaprojektowane i skonstruowane, aby przestrae ktorej
porusza s kabina, nie byla dogbna, z wyjtkiem prac konserwatorskich oraz awarii. Przed
wejsciem osoby do tej przestrzeni normalna pracadaenia transportowego jest unietiio
wiona.

Uradzenia transportoweastak zaprojektowane i skonstruowane, aby zapobiegayku
zgniecenia, gdy kabina znajduje @ jednej z pozycji krdcowych. Cel ten zostaje agnicty
przez zapewnienie wolnej przestrzeni lub schrormapdbebem potaen krancowych.

Podesty przy wigjiu i wyjsciu z kabiny § wyposaone w drzwi przystankowe o odpowied-

niej odpornéci mechanicznej dla przewidywanych warunkogytdowania. Uradzenie ry-
glujace przy normalnej pracy wdzenia zapobiega:

1) celowemu lub przypadkowemu uruchomieniu kabjesti wszystkie drzwi nie $ zamkng-
te i zaryglowane;
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3.2.16.

3.2.17.

3.2.18.

3.2.19.

3.2.20.

3.2.21.

3.2.22.

3.2.23.

3.2.24.

3.2.25.

3.2.26.

3.2.27.

3.2.28.

2) otwarciu drzwi przystankowych w czasie ruchuikgtznajdujicej sk poza okrélona strefy
przystankow.

W okreslonych strefach przy otwartych drzwiach dozwolone wszelkie ruchy korekcji do-
jazdu, pod warunkiem kontrolowaniaggkosci poziomowania.

Kabiny urgdzenia transportowega £atkowicie zabudowangcianami o petnej wysokai,
wiacznie z dopasowarpodiog i sufitem, z wyjtkiem otworéw wentylacyjnych, oraz petno-
sciennymi drzwiami. Drzwi kabinoweagak skonstruowane i zainstalowane, aby kabina nie
mogta s¢ porusza, jesli drzwi nie s zamkngte, z wyptkiem sytuacji okrdonej w pkt 3.2.15,
dotyczcej ruchu przy korekcji dojazdu, oraz aby kabingizzemywata st, jesli drzwi zostan,
otwarte.

Tam, gdzie istnieje ryzyko wypaditia z kabiny do szybu lub szyb nie istnieje, drkabiny
pozostaj zamkngtte i zablokowane, gdy kabina zatrzymarmiedzy przystankami.

Na wypadek odgiia zasilania lub awarii ktéreg czsci sktadowych, uradzenia transporto-
we @ wyposaone w uradzenia zapobiegage swobodnemu spadkowi lub niekontrolowane-
mu ruchowi kabiny w gé: Urzadzenia zapobiegaje swobodnemu spadkowi giezalene
od zawieszenia kabiny. Umdzenia te $ w stanie zatrzyntakabire obchzona udzwigiem
nominalnym przy maksymalnejqatkosci. Zatrzymanie spowodowane przez toadeenie nie
wywotuje op&nienia szkodliwego dlaaytkownikéw kabiny, bez wzgtu na warunki obai
zenia.

Zderzakigzainstalowane porgilzy dnem szybu a spodem kabiny.

W tym przypadku wolna przestizeo ktdrej mowa w pkt 3.2.14, jest mierzona przikeai-
cie scisnietych zderzakach.

Wymogi te nie dotycg urzadzen transportowych, w ktérych kabina nie aeoznalé¢ sie
w wolnej przestrzeni, o ktorej mowa w pkt 3.2.1d,vwezgkdu na konstrukej systemu nag
dzapcego.

Urzdzenia transportowes zaprojektowane i skonstruowane tak, aby ich uroéaoie byto
niemaliwe, jezeli uradzenia zapobiegage swobodnemu spadkowi lub niekontrolowanemu
ruchowi kabiny w gég nie & gotowe do dziatania.

Drzwi przystankowe lub drzwi kabinyzédi sa nagdzane, $ wyposaone w urzdzenie za-
pobiegajce zgnieceniu podczas ruchu.

Drzwi przystankowegdznie z tymi, ktore posiadapzsci szklane, $ ognioodporne w kate-
goriach zachowania postaci i swoich wtagnov odniesieniu do izolacji (ognioszczekiéd
oraz przewodzenia ciepta (promieniowanie termiczne)

Przeciwwagiastak zainstalowane, aby uniryzyka zderzenia z kahjnub spadku na kabi-
ne.

Urzdzenia transportowe svyposaone wsrodki umaliwiajace uwolnienie i ewakuagjoséb
uwigzionych w kabinie.

Kabiny s wyposaone wsrodki dwustronnejdcznaici, umaliwiajace staty kontakt ze stu
bami ratowniczymi.

Urzdzenia transportowey zaprojektowane i wykonane tak, aby w przypadkuostar tempe-
ratury zespotu naglowego ponad maksimum oklene w dokumentacji techniczno-ruchowej
mogly zakaczy¢ rozpoczta jazce, ale nie realizowaty nowych poleace

Kabiny s tak zaprojektowane i skonstruowane, aby zapéwrjistarczajca wentylacg dla
pasaerow nawet w przypadku przedhjacego st postoju.

Kabina jest odpowiednidwaietlona, j&li jest uzywana lub drzwi g otwarte; posiada réwnie
oswietlenie awaryjne.

Srodki taczndici okreslone w pkt 3.2.24 i ewietlenie awaryjne oksgone w pkt 3.2.27 stak
skonstruowane i wykonane, aby funkcjonowaly nawet hormalnego zasilania. Ich czas
dziatania jest wystarczgjo dtugi, aby umgiwi ¢ normalne czynniei procedury ratownicze;j.
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3.2.29.

3.2.30.

3.2.30.1.

3.2.30.2.

3.2.30.3.

3.2.31.

3.3.

3.3.1.
3.3.1.1.

3.3.1.2.

3.3.1.3.
3.3.1.4.

3.3.1.5.

3.3.1.6.

Uradzenia transportoweg gak zaprojektowane i skonstruowane, aby w przypagdzaru
mozna bylo zapobiedgazatrzymywaniu si na okrglonych poziomach i dapierwszéstwo
sterowania ekipom ratowniczym.

Urzdzenia transportowe svyposaone w aparaty rejestuge.
Aparat rejestugy:

1) rejestruje 4cznie w funkcji czasu sygnaly dwustanowe i analogigrarametréw pracy
urzadzenia;

2) rejestruje przebieg gukaosci w taki sposob, aby odczytquikosci byt mazliwy z doktadno-
$cia co najmniej 0,1 m/s;

3) przechowuje zapisane dane przez okres nie kréisZl miesic, a take umaliwia wspot-
prac z oprogramowaniem do ich analizy oraz archiwizacji

Aparat rejestrugy rejestruje co najmniej:
1) informacje sygnalizacji wizualnej na stanowisiterowniczym;
2) przebieg pdkosci;
3) przebieg prdu silnika napdu;
4) kierunek ruchu uetizenia;
5) nadane sygnaty wykonawcze;
6) nadane sygnaty alarmowe.

Obwody sygnatéw przesytanych do apara@jestrujcych instalowanych poza pomieszcze-
niem zespotdéw nagplowych g galwanicznie izolowane.

Wyodgbnione zespoty elementéw ydzen transportowych, ktoryckrodki transportu poru-
szaj Sie po torze o nachyleniu povgj 45°, nielgdacych gorniczymi wycigami szybowymi,
spetniaj wymagania techniczne olktene w pkt 3.2.1—3.2.30.3, w zakresie ich dotyyan.

Wozy do przewozu 0s6b i wozy specjalne orgazoly z napdem spalinowym do przewozu
0sob.

Wozy do przewozu 0s06b i wozy specjalne.

Wozy do przewozu oséb i wozy specjalntak zaprojektowane i wykonane, aby wymagania
statecznéci byly spetnione zaréwno w czasie pracy, jak izasie postoju, w czasie trwania
wszystkich faz transportu, zatadunku i wytadunlak jéwniez w czasie maiwych do prze-
widzenia uszkodZepodzespotow oraz podczas prob.

Wozy do przewozu 0soOb i wozy specjalpevgposaone w uradzenie sprggajace o kon-
strukcji, wykonaniu i umiejscowieniu zapewnieym tatwe i bezpieczne pmizenie i roz-
czenie oraz zapobiegag przypadkowemu ragtzaniu w czasie przemieszczania.

Wozy do przewozu osébamortyzowane.

Zderzaki w wozach do przewozu osé6b i whzsgecjalnych g zamocowane do przedniej
i tylnej czsci ramy wozu, przez elementy amortyzng gumowe lub spzyny srubowe, oraz
sa wykonane z materiatu odpornego na uderzenia.

Sprag hakowy przenosi obgienie o wartéci co najmniej 75 kN, a sgtynowy — o warto-
$ci co najmniej 100 kN.

Wozy do przewozu osGbwgyposaone w:
1) dach wykonany z blachy stalowej o gréticco najmniej 2,5 mm;
2) sciany izolowane wyktadzip

3) otwory wegciowe z przesuwanymi drzwiami doAdego z przedziatdw z tawkami i opar-
ciami.
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3.3.1.7.

3.3.1.8.

3.3.1.9.

3.3.1.10.

3.3.1.11.

3.3.1.12.

3.3.1.13.

3.3.1.14.

3.3.1.15.
3.3.1.16.

3.3.1.17.

3.3.1.18.

3.3.2.
3.3.2.1.

3.3.2.2.

3.3.2.3.

Drzwi posiadaj zamek otwierany z zewtrz i wewratrz, uniemaliwiajacy ich samoczynne
otwarcie w czasie jazdy.

Wozy do przewozu os6b posiadaygnalizagi bezpieczéstwa zapewniafa wysytanie
przez osoby jagte sygnatéw do maszynisty lokomotywy.

Wozy hamulcowe do przewozu osob posiadazny uklad hamulcowy zapewniay sku-
teczne hamowanie.

Wozy sanitarne posiagiaj

1) dach wykonany z blachy stalowej o grétiaco najmniej 2,5 mm;
2) sciany izolowane wyktadzip

3) prowadnice noszy resorowane veziim podiaa;

4) obejmy na 4 butle tlenowe;

5) uchwyty na lampy akumulatorowe déndetlenia wozu;

6) uchwyt lub pojemnik na apteczk

Wozy specjalng svyposaone w ptyty néne z otworami umadiwiajacymi zabudow ktonic
lub uchwytéw do pewnego i stabilnego mocowania tédu

Zbiornik wozu specjalnego do przewozwndly jest trwale pakczony z konstrukaj podwo-
zia i zabezpieczony przed uszkodzeniami, adglosiada wskaik poziomu ptynu, oraz jest
wyposaony w uradzenia wyréwnawcze @iienia.

Wbz specjalny do przewozu ptyndw jest @sggony w uradzenia do bezkropelkowego na-
petniania zbiornika maszyny z ngjem wiasnym oraz w uchwyty do umocowaniénja

Przewody do napetniania i gpri@nia wozu specjalnego do przewozu ptyn@vwgkonane
Z materiatow spetniagych warunki trudnopalrigi, antyelektrostatyczrioi i nietoksycznéci.

Konstrukcja wozu specjalnego do przewsynow wyklucza wszelkie dage sg racjonalnie
przewidzi€ zagraenia w trakcie ich eksploatacji, w szczeg@kiav odniesieniu do:

1) zamkngé i otworow;
2) niebezpiecznych zrzutow z ydzeh zabezpieczagych przed wzrostemgiienia;
3) zmiany potaéeniasrodka cezkosci w trakcie ruchu.

Wozy specjalne do transportu tadunkéwidiusy wyposaone w rozwory.

Wozy specjalne do transportu butli gamehnicznych pod &nieniem zapewnigjich stabil-
ne potaenie i zabezpieczenie przed uszkodzeniem.

Wozy specjalne do transportu tadunkoéwynobiskach pochytych o nachyleniach posy4°
Sa Wyposaone W sprzgi uniemaliwiajace ich samoczynne rozspgtenie.

W wozach do przewozu os6b oraz w wozpebjalnych g stosowane materiaty chemiczne
oraz wyroby z tworzyw sztucznych, speta@@ wymagania trudnopalfo, antyelektrosta-
tycznaici i nietoksycznéci.

Pojazdy z ngdem spalinowym do przewozu oséb.

Pojazdy z nagem spalinowym do przewozu 0s0b, zwane dalej wejsrej czsci zahcznika
.pojazdami”, § wyposaone w uradzenie holujice albo sprgajace o konstrukcji, wykona-

niu i umiejscowieniu zapewnigym fatwe i bezpieczne pmizenie oraz rozktzenie, a take
zapobiegajce przypadkowemu ragzaniu w czasie przemieszczania.

Typ rzeby bieznika opony, ilé¢ przektadek oraz émnienie powietrza zapewniapezpiecza-
stwo przy dopuszczalnychgqaikosciach jazdy pojazdu, biec pod uwag rodzaj skat sggo-
wych, ich zawodnienie oraz pochylenia wyrobisk.

Konstrukcja obczy, n@gnos¢ oraz sposob zabezpieczenia fii@mia spgzystego zapewniaj
bezpieczéstwo ruchu pojazdu.
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3.3.2.4. Uktad skitu pojazdu posiada priorytet zasilania uktadu kiericzego, a przewody hydrau-
liczne posiadajwytrzymaltaé¢ 4-krotnie wiksz od cinienia pracy uktadu hydraulicznego.

3.3.2.5. Uktad skitu pojazdu zapewnia zgoditokierunkow i proporcjonaln@ przemieszcze ele-
mentow sterowniczych z przemieszczeniem pojazdityana elemencie sterowniczym pod-
czas sketu w czasie jazdy oraz na postoju spetniaymagania okrdone w Polskich Nor-
mach dotycgcych pojazddéw, w ich aktualnym brzmieniu.

3.3.2.6. Uktad skitu pojazdu zapewniagk obrotu kota kierowniczego do momentu zadziatarkia-
du nie wikszy niz 60°, a take ilos¢ od 4 do 6 obrotow dla agjniecia petnego skitu.

3.3.2.7. Pojazdyastak zaprojektowane i wykonane, aby wymagania ctawci byly spetnione za-
rbwno w czasie pracy, jak i w czasie postoju, wsgzdrwania wszystkich faz transportu,
montau i demontau, jak rownie w czasie mgiwych do przewidzenia uszkodz@odzespo-
toéw oraz podczas préb.

3.3.2.8. W pojazdachastosowane silniki z zaptonem samoczynnym (silniksokopezne), wyposa-
zone w zamknity uktad odpowietrzania skrzyni korbowej. Wylot Bpgest tak usytuowany,
aby operator pojazdu oraz przexsae osoby nie byly natane na bezpwednie dziatanie spa-
lin. Wystapce elementy ukltadu wydechowego nie mograzé ludzi na poparzenie qsza-
bezpieczone przed przypadkowym dotkieem. Ukilad zasilania silnika spalinowego jest
szczelny, jego elementy abudowane ,na sztywno”, w sposob uniglwdajacy wzajemne
tarcie, a take g zabezpieczone przed nadmiernym nagrzewaniemaeyoy spowodowa
samozapton paliwa.

3.3.2.9. Przewody paliwowe pojazduwsykonane z metalu, z watkiem miejsc, w ktérych ze wzg
du na wibragi mog by¢ stosowane przewody elastyczne, spetn@jvarunki trudnopalrfoi
i antyelektrostatyczrici.

3.3.2.10. Zbiornik paliwa pojazdu jest trwale gm#ony z jego konstrukgji zabezpieczony przed
uszkodzeniami a tak posiada wskaik poziomu paliwa oraz lywyposaony w urazdzenia
wyréwnawcze dinienia. W przypadku przelania lub uszkodzenia zhkar oraz uszkodzenia
przewodow paliwowych paliwo nie nie wylewa sig na elementy uktadu wydechowego lub
zlacza elektryczne. Zbiornik paliwa pojazdu spetniamagania trudnopalioi, antyelektro-
statyczndci i nietoksycznéci.

3.3.2.11. Uktad wydechowy pojazdu jest wypassy w:
1) krééce pomiarowe do pomiaru:
a) zadymienia,
b) toksycznéci gazéw spalinowych;
2) uradzenie, ktére w spos6b wymuszony ro#ciza spaliny z powietrzem z otoczenia.

3.3.2.12. Pojazd jest wyposmy w dziatagcy na wszystkie kota przedniej i tylnej osi hamukesad-
niczy oraz dziatajce przynajmniej na jedros hamulec awaryjny i hamulec postojowy.

3.3.2.13. Zespoty hamulcow pojazdéawsykonane co najmniej w systemie dwuobwodowym.
3.3.2.14. Ukfad hamulcowy pojazdu jest wypassy w:
1) manometr wskazagy aktualne @énienie w zbiornikach lub akumulatorach;

2) czujniki i lampki kontrolne spadkusciienia z progiem zadziatania wymaganej wagitao
rozwiniccia niezlgdnej skuteczrizi hamowania;

3) lample kontrolm dziatania hamulca postojowego.

3.3.2.15. Pojazd jest wyposmy w uradzenie emitujce ostrzegawczy sygnatl akustyczny w celu
alarmowania osob natanych na niebezpiecfistwo zwhzane z pojazdem.

3.3.2.16. Pojazd jest wyposmy w uruchamiam samoczynnie lub ze stanowiska operatora pojazdu
stah instalacg ganicza.
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3.3.2.17. Dyfuzory instalacji gaiczej & skierowane co najmniej na ngslijace miejsca pearowo
czute:

1) elementy uktadu paliwowego: pompaliwows lub wiryskowve,;
2) rozrusznik;
3) alternator lub pidnice.

3.3.2.18. Konstrukcja ochronna stanowiska operapmjazdu spetnia wymagania oklane dla nigj
w Polskich Normach, w ich aktualnym brzmieniu. Wypadku pojazdéw adaptowanych; b
dacych samochodami powierzchniowymi terenowymi, karigtja ochronna stanowiska ope-
ratora pojazdu zapewnia nienaruszenie przestrz@onionej podczas ohgienia dynamicz-
nego energi co najmniej 11,6 kJ.

3.3.2.19. Wymagania techniczne dla pojazdow déjetakze Polskie Normy dotyeze tych wyrobow,
w ich aktualnym brzmieniu.

3.4. Maszyny i urzdzenia elektryczne oraz aparatugezeniowa, kable, przewody — na nape
znamionowe powiej 1 kV padu przemiennego lub povgj 1,5 kV padu statego.

3.4.1. Maszyny i urglzenia elektryczne oraz aparatuyezeniowa, kable, przewody — na ngge
znamionowe powsej 1 kV pradu przemiennego lub povegj 1,5 kV padu statego, $zwane
dalej w niniejszej agci zahcznika ,sprztem elektrycznym”.

3.4.2. Sprzt elektryczny jest tak wykonany, aby po wdavym jego zainstalowaniu izytkowaniu
zgodnie z przeznaczeniem nie zagitdezpieczestwu osbéb i mienia.

3.4.3. Sprzt elektryczny jest tak wykonany, aby byta zapewaion

1) ochrona ludzi przed niebezpieigevem urazu magego powstaw wyniku dotyku bez-
posredniego lub péredniego;

2) ochrona przed powstaniem temperatury, tuku kadmgeniowania, mogeych spowodowéa
niebezpieczestwo;

3) ochrona ludzi przed niebezpieagavem o charakterze nieelektrycznym, spowodowanym
przez ten spkg;

4) wiaciwa izolacja elektryczna dla wygtujacych w podziemnych wyrobiskach gérniczych
warunkéw klimatycznych;

5) zgodné¢ z wymaganiami dotyezymi kompatybilngci elektromagnetyczne;.

3.4.4. Sprat elektryczny jest odporny na oddziatywanie czydmikzewrgtrznych w miejscu prze-
widywanego aytkowania oraz nie me naraa¢ ludzi na niebezpiecastwo zwirzane z mé-
liwymi do przewidzenia warunkami przegenia.

3.4.5. Sprzt elektryczny jest przystosowany do pracy w gagincych warunkackrodowiskowych:
1) temperatura otoczenia: od —10°C do +40°C;
2) wilgotnas¢ wzgledna: do 95 % w temperaturze +40°C;

3) maksymalna wilgotng wzgledna w temperaturze +25°C lub wzsiych temperaturach
z kondensagjpary: 100 %.

3.4.6. Sprzt elektryczny jest wykonany w sposob zapewtigjbezpieczéstwo w czasie pracy oraz
konserwacji. Wykonanie spgtti zgodnie z wymaganiami oktenymi w odpowiednich Pol-
skich Normach, w ich aktualnym brzmieniu, stwareandiemanieze wyrdb jest bezpieczny.

3.4.7. Spret elektryczny jest dostosowany do nggi znamionowego z gju wartdci napic
znormalizowanych.

3.4.8. Rozdzielniceaswyposaone w hczniki uziemiajce.
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3.4.9.

3.4.10.
3.4.11.

3.4.12.

3.5.

3.5.1.

3.5.1.1.

3.5.1.2.

3.5.1.3.

Aparaturaakzeniowa maszyn gérniczych oraz zasilajje aparaturaa¢zeniowa g wyposa-
zone w hczniki uziemiajce lub g przystosowane do zaktadania uziemiaczy praeyah. ta-
czeniowa aparatura zasjep maszyny goérnicze posiada uktad diagnostyki kdujticy stan
izolacji sieci odptywowej przed podaniem ngpa.

W rozdzielnicachastosowaneaczniki bezolejowe.

Rozdzielniceaswykonane w sposéb zapewnigy zmniejszenie prawdopodohstwa wysh-
pienia zwaé wewrgtrznych oraz zmniejszenie skutkow tych zévawykonanie rozdzielnic

zgodnie z wymaganiami olkdlenymi w Polskiej Normie, w jej aktualnym brzmienstwarza
domniemanieze wymaganie to zostato spetnione.

Budowa zewstrznego obwodu sterowniczego spetnia wymaganiaol@odéw SELV lub
PELV albo obwodow iskrobezpiecznych kategorif Jub ,i,". Uszkodzenie tego obwodu nie
powoduje niezamierzonego zetenia urzdzenia lub maszyny goérniczej oraz zablokowania
mozliwosci wytaczenia urzdzenia lub maszyny elementami steeyjmi i kontrolupcymi pa-
rametry pracy.

Obwody sterownicze uniemliwiaja niekontrolowane zatzenie 4cznika:
1) w wyniku wstrasow lub drga mechanicznych;
2) spowodowane oddziatywaniemagbéw bhdzacych;

3) w przypadku zaniku nagiia, a nagfpnie jego powrotu; wymaganie to nie dotyczy maszyn
0 przeznaczeniu specjalnym, ktérych samoczynneczahie jest wymagane procesem
technologicznym;

4) w przypadku wzrostu nagmia zasilania do 1,5-krotnej wasth napkcia znamionowego.

Systemy: ogo6lnozaktadowepkndici telefonicznej, alarmowania, gazometryczny, |aeadji
zalogi, monitorowania zagtenia gpaniami, oraz zintegrowane systemy sterowania kekapl
séw wydobywczych lub przodkowych.

Systemy: ogo6lnozaktadowegindaici telefonicznej, alarmowania, gazometryczny, |medji
zalogi, monitorowania zagzenia tpaniami.

Urzdzenia wchodre w sktad systemow: ogolnozaktadowsgznaici telefonicznej, alar-
mowania, gazometrycznego, lokalizacji zatogi, mmm@tvania zagraenia apaniami:

1) umaziwiaja synchronizagj czaséw systemowych;
2) speiniag kryteria bezpieczestwa informatycznego;
3) umazliwiaj g archiwizacg danych;

4) umaliwiaja wspoétprae z innymi systemami stosowanymi w podziemnych zdddd gor-
niczych;

5) zapewnigj priorytet dla sygnatow alarmowych;

6) ;3 skonstruowane zgodnie z wymaganiami dadggmi kompatybilngci elektromagne-
tycznej.

Urzdzenia wchodre w sktad systemow: ogolnozaktadowsgznaici telefonicznej, alar-
mowania, gazometrycznego, lokalizacji zatogi, momtvania zagrzenia tpaniami, przezna-
czonych do pracy w przestrzeniach zagrych wybuchem, majbudowe dostosowam do
rodzaju zagrgenia, pozwalaica na pra¢ przy dowolnej koncentracji metanu lub pylggio-
wego.

System ogolnozaktadowsgandici telefonicznej, niezaimie od przygtej struktury:

1) posiada cyfrow centrat¢ telefoniczna, ktéra umaliwia automatyczne zestawienie pcte-
nia pomedzy aparatem telefonicznym a stanowiskiem inforrrampokczeniowym
w przypadku podniesienia mikrotelefonu i nierozgmia wybierania numeru w czasie
15s;
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3.5.1.4.

3.5.15.

3.5.1.6.

3.5.1.7.

2) posiada zdublowane jednostki stecej oraz karty generatoréw w cyfrowej centrali telef
nicznej;

3) posiada sygnalizacionowy DTMF;

4) posiada porty w cyfrowej centrali telefonicziakg telefonéw dyspozytorskich oraz telefo-
noéw na stanowiskach informacyjno-pcteniowych;

5) posiada uktady automatycznej rejestracji oragywsania rozmow;

6) posiada przynajmniej 2 stanowiska informacyjotagzeniowe oraz 2 stanowiskgznaci
dyspozytorskiej;

7) posiada aparaty telefoniczne z przyciskami b@zgimiego wybierania dyspozytora ruchu
oraz stanowiska informacyjno-pokeniowego centrali telefonicznej;

8) umaliwia wspotprag z uradzeniami teletransmisyjnymi stosowanymi w podzieaimy
zakfadach goérniczych.

System alarmowania, niezale od przygtej struktury:

1) umaliwia wspotprag z innymi systemami stosowanymi w podziemnych zdédh gorni-
czych w zakresie automatycznego nadawania sygridtdmunikatow alarmowych;

2) umazliwia przesytanie sygnatow i komunikatéw ewakuagygjn, ostrzegawczych i infor-
macyjnych o ewentualnych zagemiach;

3) umazliwia przesylanie sygnatu alarmowego o powstalymrazeniu z kadego sygnaliza-
tora alarmowego;

4) umaldiwia przesytanie sygnatow i komunikatéw na jedegrsalizator alarmowy 41z na
ich grug, a take rownoczesne wysytanie kilku sygnatéw i komunikgto

5) umazliwia przekazywanie sygnatéw, komunikatéw i rozmémtrybie alarmowym oraz ich
rejestracgg;

6) posiada mdiwos$¢ recznego i automatycznego sterowania wysytaniem sggniakomuni-
katow.

Systemy: gazometryczny, lokalizacji zalogbnitorowania zagé@nia tpaniami:
1) umazliwiaja gromadzenie oraz przetwarzanie danych;

2) umaliwiaja wspotprag z systemem alarmowania oraz agzeniami przeznaczonymi do
nadawania sygnatéw lub komunikatéw alarmowych;

3) zapewnig mazliwos¢ zdalnego sterowania wybranymi ggizeniami i maszynami, przy
czym uktady zdalnego sterowania tychaaza i maszyn g zaprojektowane tak, aby spel-
nialty wymagania dla zintegrowanych systemow stersav&omplekséw wydobywczych
lub przodkowych.

System gazometryczny:

1) posiada mdiwo$¢ automatycznego wytzania energii;

2) gromadzi, przetwarza oraz archiwizuje dane nilzow;

3) jest zabezpieczony przed ingerare$ob nieupowanionych, w szczegolroi przez:
a) identyfikacg typu oraz numeru czujnika przez cengrsystemu,
b) stosowanie linii dozorowanych,
c) zabezpieczenie depu do zmiany nastaw czujnikéw;

4) dokonuje samoczynnej rejestracji zawieszanieblokowania dziatania obwodu vagizap-
cego energioraz identyfikacji os6b dokorgych tych czynnéci.

System lokalizacji zatogi:

1) umaliwia monitorowanie przemieszczania pracownikow;
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3.5.1.8.

3.5.2.
3.5.2.1.

3.5.2.2.

2) rejestruje przégia pracownika przez punkty kontrolne systemu;
3) informuje o tymze:
a) w okralonej strefie znajduje siosoba,

b) zostat przekroczony dopuszczalny limit oséb @zasu przebywania osoby w ofltnej
strefie;

4) sygnalizujeze w okrélonej strefie zostat przekroczony dopuszczalnytliaséb lub czas
przebywania osoby.

System monitorowania zaggoia tpaniami:

1) gromadzi, przetwarza oraz archiwizuje dane Zgnilzdiw monitorupcych parametry géro-
tworu;

2) jest zabezpieczony przed ingerare$ob nieupowaionych, w szczegolroi przez:
a) identyfikacg typu oraz numeru czujnika — w systemach z cyfrtnansmisy danych,
b) stosowanie linii dozorowanych;

3) dokonuje samoczynnej rejestracji zawieszaniablokowania dziatania czujnikéw lub dzia-
tania systemu oraz identyfikacji oséb dokaymyich tych czynngci.

Zintegrowane systemy sterowania kompleksgdolywczych lub przodkowych.

Zintegrowane systemy sterowania komplekag@obywczych lub przodkowychadak za-
projektowane, wykonane i zainstalowane, aby ni@astaly zagreenia dla ludzi srodowiska.
Systemy te ponadto:

1) umazliwiaja monitoring pracy urmzen oraz parametréw mediow naaych wpltyw na pra-
ce tych uradze;

2) umazliwiaja monitoring parametrovgrodowiska w miejscu zainstalowania oraz automa-
tyczm sygnalizagj o stanach zagrenia,;

3) umazliwiaja diagnostyk stanu technicznego maszyn i adzen wchodacych w skiad
komplekséw wydobywczych lub przodkowych;

4) umaliwiaja rejestraci oraz archiwizag danych z prowadzonego monitoringu;
5) speiniag wymagania dotycce bezpieczestwa funkcjonalnego;
6) zapewnigj rozpoznawaln@& sygnatu rozruchowego poszczegolnych maszynadae;

7) s skonstruowane zgodnie z wymaganiami dadggmi kompatybilngci elektromagne-
tycznej.

W zewetrznych obwodach sterowniczych zintegrowanych syéte sterowania komplekséw
wydobywczych lub przodkowych budowa zestmanego obwodu sterowniczego spetnia wy-
magania dla obwodéw SELV lub PELV albo obwodow adlazpiecznych kategorii i lub

Jp - Uszkodzenie tego obwodu nie powoduje niezamieepo zaiczenia urzdzenia lub ma-
szyny gorniczej oraz zablokowania #iwosci wytaczenia urzdzenia lub maszyny goérniczej
elementami steragymi i kontrolupcymi parametry pracy. Obwody sterownicze unielino
wiaja niekontrolowane zatzenie 4cznika:

1) w wyniku wstrasow lub drga mechanicznych;
2) powodowane oddziatywaniemaplibw bhdzacych;

3) w przypadku zaniku naggia, a nagpnie jego powrotu; wymaganie to nie dotyczy maszyn
0 przeznaczeniu specjalnym, ktorych samoczynneczahie jest wymagane procesem
technologicznym;

4) w przypadku wzrostu naggiia zasilania do 1,5-krotnej waéti napkcia znamionowego.
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3.5.2.3.

3.5.2.4.

3.5.2.5.

3.6.
3.6.1.

3.6.2.

3.6.2.1.
3.6.2.2.

3.6.3.

3.6.3.1.

Elementy wykonawcze zestrznego obwodu sterowniczego zintegrowanych systeisté-
rowania komplekséw wydobywczych lub przodkowych ulingaja prawidtowe sterowanie
urzadzeniami przy nagciu zasilania od 0,85 do 1,2-krotnej wadionapkcia znamionowego.
Zewretrzny obwdd sterowniczy powoduje viggkzenie maszyny i zablokowanie stanu avyt
czenia w przypadku:

1) wzrostu rezystancji zewtiznej etli obwodu sterowniczego do waét 600Q;

2) obnizenia rezystancji izolacji porglzy zytami sterowniczymi lub pomdzy dowolr zyta
sterownicz a ziemi do wartgci 20009.

Elementy wykonawcze obwodow sterowniczzicitegrowanych systeméw sterowania kom-
pleksow wydobywczych lub przodkowych, spetagich jednoczénie rok obwoddéw kontroli
ciagtosci uziemienia, powodgjwytaczenie i zablokowanie mitwosci zahczenia w przypad-
ku wzrostu rezystancji obwodu powej wartagci 100Q.

Zintegrowane systemy sterowania kompleksgdobywczych lub przodkowych gak skon-
struowane, aby:

1) uradzenie zatrzymuyce maszya zatrzymywato rownig wszelkie maszyny zainstalowane
przed i za maszyn jezeli ich dalsze dziatanie mogtoby stwatzdebezpieczestwo;

2) ostrzegaly osoby znajdge s¢ w strefie, w ktorej mze wyshpi¢ zagraenie, wyrgnym
sygnatem akustycznym lub optycznym albo obydwonaigezénie, zgodnie z wymaga-
niami dla sygnalizacji optycznej i akustycznej wdpigmnych wyrobiskach zaktadéw gor-
niczych, sygnaly ostrzegawcze poszczegolnych maszymdzen rdznia Sic i sa rozpo-
znawalne przez te osoby;

3) umazliwiaty wstrzymanie rozruchu lub zatrzymanie i zalkdwanie urzdzenia;

4) uszkodzenie zewitrznego obwodu sterowniczego nie mogto spowodomazamierzone-
go zahkczenia urzdzenia oraz zablokowania movosci wytaczenia uradzenia elementami
sterupcymi i kontrolupcymi parametry pracy.

Ta&my transporterowe.

Tdmy transporterowe stosowane w podziemnych wyroblskgrniczych spetniajwymaga-
nia w zakresie:

1) bezpieczistwa elektrycznego — posiadapdpowiednie wiciwosci elektrostatyczne do-
tyczace rezystancji powierzchniowej dla obemia prawdopodobistwa maliwosci zaini-
cjowania wybuchu mieszaniny gazéw;

2) bezpieczistwa paarowego — spetnigjtakie wymagania, aby ryzyko powstaniaza
powodowane przez ¢me transporterow byto akceptowalne;

3) wytrzymatdci — spetniaj wymagania w zakresie wytrzymatd zapewniajcej bezpiecz-
ne stosowanie;

4) bezpieczistwa produktow rozktadu termicznego — spelniaiymagania w zakresie za-
wartaici substancji toksycznych w produktach rozktadumieznego oraz ich oddziatywa-
nia na zdrowie iycie cztowieka, z uwzgbtnieniemsrodkdw zapewniagcych bezpiecze
stwo pracownikow;

5) oddzialywania na zdrowiezycie cztowieka.
Wymagania w zakresie bezpigste/a elektrycznego.
Rezystancja powierzchniowéntg transporterowej nie ne by wicksza nk 3 « 16 Q.

Badanie przeprowadza sietody badawcz wedtug normy PN-EN ISO 284, w jej aktualnym
brzmieniu.

Wymagania w zakresie bezpiecteva paarowego.

Tamy transporterowe dzieligha nasfpujace kategorie, zaime od zagrzen wystkepujacych
w miejscu ich stosowania oraz zabezpiédzemy transporterowej przed zapaleniem:
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1) kategoria A — téma transporterowa przeznaczona do stosowania wiggodych zakla-
dach gorniczych do transportu materiatéw niepalnyelszczegolngci rud metali lub soli,
w wyrobiskach, w ktorych brak jest atmosfery pojalmie palnej lub wybuchowej;

2) kategoria B — tana transporterowa przeznaczona do stosowania wegmodych zakta-
dach goérniczych, jeli przendnikiem g transportowane materialy niepalne, w szczegdélno-
sci rudy metali lub sél, w wyrobiskach w atmosfemaencjalnie palnej lub wybuchowej;

3) kategoria C — tana transporterowa przeznaczona do stosowania wegmodych zakta-
dach gorniczych, jeli przendnikiem s transportowane materiaty palne, w szczegéno
wegiel lub pyt weglowy, w wyrobiskach w atmosferze potencjalnie palab wybuchowe.

3.6.3.2. Tama transporterowa spetnia wymaganigteiw tabeli:
RODZAJ BADANIA (sposéb, warunki)
Trudnozapaln& metod, cierry Trudnozapaln& Rozprzestrzenianiegsognia
Wynik dopala- Pojedynczy
nia st wynik dopalania
< 6 prébek (s): | sie probki (s):
o 1. z okladkami| 1.z oktadkami
8 dla tam dla t&m
Y Maksymalna z rdzeniem z rdzeniem
- - , ; 1 tekstylnym tekstylnym
Plomier Zarzenie temperatura ptaszcza . )
< bebna (°C) oraz z rdzeniem oraz z rdzenieny
X < z linek stalo- z linek stalo-
wych wych
2. bez okladek| 2. bez oktadek
dla tam dla t&m
z rdzeniem z rdzeniem
tekstylnym tekstylnym
Badanie metagA (zgodnie z normp
maksymalny | EN 12881-1, w jej aktualnym brzmieniu).
sumaryczny palenie Dla niepelnego zaptonu probkistaa jest
. . poddana badaniu metp€ (zgodnie
A niedopuszczalny dopuszczalne bez ogramicze 1.<45 115 2 normy EN 12881-1, w jej aktualnym
2.<45 brzmieniu) lub metadB (zgodnie
2.15 z normy EN 12881-1, w jej aktualnym
brzmieniu).
Badanie metagA (zgodnie z normp
niedopuszczalng EN 12881-1, w jej aktualnym brzmieniu).
d | sumaryczny maksymalny | Dla niepetnego zaptonu prébkistaa jest
. opuszczalne poddana badaniu metp@ (zgodnie
B niedopuszczalny tylko dla Faim 450 1.<45 1.15 2 normy EN 12881-1, w jej aktualnym
z rdzeniem 2.<45 2.15 brzmieniu) lub metoglB (zgodnie
tekstylnym z normy EN 12881-1, w jej aktualnym
brzmieniu).
$redni czas
dopalania 1. Badanie metadB (zgodnie z norm
iz iasi EN 12881-1, w jej aktualnym brzmienid
i zarzenia si
maksymalny | |yb hadanie metedC (zgodnie z norm
1.<3 czas dopalanial g 12881-1, w jej aktualnym brzmieniu).
. . i zarzenia si
niedopuszczalny niedopuszczalpe 325 2.<5 2. Badanie w sztolni parowej w duej
sumarvezn 1.10 skali (zgodnie z norsnEN 12881-2, w jej
yezny 2.15 aktualnym brzmieniu). Ogfenie mae
1.<45 rozprzestrzeniasi¢ wigcej niz na odle-
5 <5 gtoé¢ 10 mb od miejsca zapalenia.
. <

3.6.3.3.

Wymagania, jakiestma transporterowa spetnia po badaniach:

1) metod A — dtugas¢ odcinka badanej probki, ktéry na calej szekoktasmy pozostat nie-
uszkodzony, wynosi co najmniej 100 mm;
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3.6.4.

3.6.4.1.

3.6.4.2.
3.6.4.2.1.

3.6.4.2.2.

3.6.4.2.3.

3.6.5.

3.6.5.1.

3.6.5.2.

3.6.5.3.

3.6.5.3.1.

2) metod B — na catej szerokoi tasmy transporterowej pozostaje nieuszkodzony fragment
odcinka badanej prébki;

3) metod C:

a) dlugd¢ odcinka badanej probki, ktory na catej szetgktasmy pozostat nieuszkodzony,
wynosi co najmniej 600 mm lub

b) maksimum zd&rednich przyrostu temperatury nie jestkgize nk 140 °C, ubytek tamy
transporterowej, wyznaczony na podstawie zmniejazeig masy probki, nie jest wk-
szy niz 1250 mm, a dilug@ odcinka badanej probki, ktéry na catej szekgktasmy po-
zostat nieuszkodzony, jest mniejsza B0 mm.

Wymagania w zakresie wytrzymaio

Tasma transporterowa spetnia odpowiednie wymaganigcdgte wytrzymatdci, ujgte w jej
dokumentacji technicznej. Dotyczy to jej wytrzymadiona rozciganie oraz wytrzymakai
adhezyjnej porgdzy poszczegollnymi elementami przektadkits transporterowe;.

Wytrzymat€t na rozcaganie i wydtienie tamy transporterowej z rdzeniem tekstylnym.

Badanie przeprowadzeaesnetod, badawcz wedtug normy PN-EN ISO 283, w jej aktualnym
brzmieniu. Wymagania w tym zakresie ateenorma PN EN-ISO 22721, w jej aktualnym
brzmieniu.

Wytrzymal& adhezyjna tamy transporterowej.
Tamy transporterowe z rdzeniem tekstylnym.

Badanie przeprowadzagsnetod, badawcz wedtug normy PN-EN ISO 252, w jej aktualnym
brzmieniu. Wymagania w tym zakresie ateenorma PN EN-ISO 22721, w jej aktualnym
brzmieniu.

Témy transporterowe z linkami stalowymi.

Badanie przeprowadzagsnetodh badawcz wedtug normy PN-EN 28094, w jej aktualnym
brzmieniu. Wymagania w tym zakresie ateenorma PN EN-ISO 15236-3, w jej aktualnym
brzmieniu.

Przyczep®élinki do warstwy rdzeniowej w tanach transporterowych z linkami stalowymi.

Badanie przeprowadzagsmetod, badawcz wedlug normy PN-EN 7623, w jej aktualnym
brzmieniu. Wymagania w tym zakresie ateenorma PN EN-ISO 15236-3, w jej aktualnym
brzmieniu.

Wymagania w zakresie bezpiettea produktow rozkladu termicznego oraz oddziatyava
na zdrowie izycie cztowieka.

Tama transporterowa zapewnia rjskawarté¢ substanciji toksycznych, uwzglniajpc naj-
wyzsze dopuszczalneggenia (NDS), zgodnie z rozpadzeniem Ministra Pracy i Polityki
Spotecznej z dnia 29 listopada 2002 r. w sprawjenyegszych dopuszczalnychesen i nak-
zen czynnikdw szkodliwych dla zdrowia \rodowisku pracy (Dz. U. Nr 217, poz. 1833,
z 2005 r. Nr 212, poz. 1769, z 2007 r. Nr 161, gdiz2, z 2009 r. Nr 105, poz. 873 oraz
z 2010 r. Nr 141, poz. 950), w produktach rozkiéetunicznego w aspekcie ich analizy jako-
sciowej i ilosciowej z uwzgtdnieniemsrodkow zapewniaicych bezpiecaestwo pracowni-
kow orazsrodowiska.

Tama transporterowa spetnia wymagania élkmee w przepisach dotyazych ochronysro-
dowiska i ochrony pracy.

Materialy doatzenia téam transporterowych metadklejenia lub wulkanizacji, oktadziny
bebndw i kraznikéw, fartuchy i zgarniacze.

Materialy doatzenia téam transporterowych metadklejenia lub wulkanizacji, oktadziny
bebnéw i kmznikow, fartuchy i zgarniacze spetniayymagania okrdone dla tam transpor-
terowych w podziemnych zaktadach gorniczych wydadggeych kopalir palra.
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3.6.5.3.2. Wytrzymak® wzgledna poiczenia tdm transporterowych przeznaczonych do jazdy ludzi
jest wiksza nk 60 % wytrzymaiéci taczonych tdm transporterowych.

4. Sprzt strzatowy

4.1. Uradzenia do mechanicznego wytwarzania i tadowanianabdw wybuchowych.
4.1.1. Uradzenia do mechanicznego wytwarzania i fadowani&rnsbdw wybuchowych:

1) zapewniaj odpowiedni stopie bezpieczastwa wytkowania tych uradzen w zaleznosci od
miejsca zastosowania,

2) posiadaj instrukcg bezpieczastwa opracowanprzez producenta zapewnieq bezpiecz-
ne wytkowanie tych urgdzei:

3) zapewnig sporadzenie materialu wybuchowego zgodnie z wymagancedus;

4) zapewniaj bezpieczne wprowadzanie materiatdw wybuchowyaduhkdédw materiatu wy-
buchowego do otworu strzatowego;

5) jezeli sa wyposaone w podzespoty wykonane z materiatdbw niemetalbywposiadaj po-
twierdzone nagpujace wiaciwosci elektrostatyczne:

a) przewodgce o rezystancji powierzchniowej nieprzekrageaj 1 « 16 Q — jezeli te
podzespoty majbezpdredni kontakt z materiatem wybuchowym,

b) antyelektrostatyczne o rezystancji powierzchmiowieprzekraczapej 1 « 16 Q —
w przypadkach niewymienionych w lit. a;

6) wszystkie podzespoly przewade, ktérych rezystancja nie przekracza 1%Qpposiadaj
Zzapewnione uziemienie.

4.2. Wozy i pojazdy do przewenia lub przechowywaniaodkdéw strzatowych.
4.2.1. Pojazdy do przewenia lub przechowywanixodkéw strzatowych:

1) zapewniaj odpowiedni stopik bezpieczastwa przeweonym lub przechowywanyrirod-
kom strzatowym;

2) zapewniaj odpowiedni stopi@ bezpieczastwa innym aytkownikom drog lub wyrobisk;

3) zapewniaj, przez posiadanie odpowiednich zamknizabezpieczenie przewanych lub
przechowywanychrodkow strzatlowych przed przedostaniem ish do sk oséb nieupo-
waznionych;

4) zapewniaj zachowanie odpowiednich ogisbw pomgdzy przewaonymi lub przechowy-
wanymi srodkami inicjupcymi i materialami wybuchowymi tak, aby ewentualmybuch
jednych nie spowodowat wybuchu drugich;

5) jezeli beda posiadé podzespoty wykonane z materialéw niemetalowyctszazegolnéci
tworzyw sztucznych lub materiatbw chemicznych, twzespoly te gtrudnopalne i za-
pewniap w produktach rozktadu termicznego brak substdokgycznych;

6) podzespoty wykonane z materiatbw niemetalowyokigrag potwierdzone wihciwosci
antyelektrostatyczne o rezystancji powierzchnioweprzekraczagej 1 » 16 Q.

4.2.2. Wozy do przewenia lub przechowywanigrodkow strzatowych, poza wymaganiami okre-
slonymi w pkt 4.2.1:
1) posiadaj dach wykonany z blachy o grumd co najmniej 2 mm;

2) posiadaj sciany boczne oraz dno oddzielone od pozostate]tkakegi wozu, przez zasto-
sowanie oktadziny z drewna lub z materiatow nietoggich o potwierdzonych wkaiwo-
sciach elektrostatycznych: antyelektrostatyconm rezystancji powierzchniowej nieprze-
kraczajcej 1« 16 Q;
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4.2.3.

3) posiadaj na jednej z bocznycitian skrzyni drzwi zabezpieczone przed ich samangyn
otwarciem podczas jazdy;

4) w przypadku trakcji elektrycznej posiagldiach padczony elektrycznie przez skrzynivo-
zu i podwozie z kotami;

5) &3 pomalowane na kolor zielony lakierem, z ktéregeovioka posiada whkiwosci anty-
elektrostatyczne o rezystancji powierzchniowej niegraczajcej 1,0 x 16 Q, oraz g za-
opatrzone w napisy informage o przewozigrodkéw strzatowych.

Pojazdy do przewenia lub przechowywanixodkow strzatowych, poza wymaganiami okre-
slonymi w pkt 4.2.1, w przypadku poruszania go drogach publicznych — spetrjayyma-
gania okrélone przepisami Umowy europejskiej dotycezj miedzynarodowego przewozu
drogowego towar6w niebezpiecznych (ADR), spdeonej w Genewie dnia 30 wizea
1957 r. (Dz. U. z 2009 r. Nr 27, poz. 162, z 2010lr 63, poz. 395 oraz z 2011 r. Nr 110,
poz. 641), wraz ze zmianami obaziljacymi od daty ich weia wzycie w stosunku do Rze-
czypospolitej Polskiej, podanymi do publicznej woatsci we wiaciwy sposob.
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UZASADNIENIE

Projektowane rozpogelzenie stanowi wykonanie delegacji zawartej w att3 ust. 15 ustawy z dnia
9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze. @. Nr 163, poz. 981), nakladagj na Rag Mini-
strow obowizek wydania rozpoezizenia okrélajacego:

1) wykaz wyrobéw, ktérych stosowanie w zakladachgych wymaga wydania decyzji w sprawie do-
puszczenia wyrobu do stosowania w zaktadach gdrdiczwanej dalej ,dopuszczeniem”;

2) wymagania techniczne dla wyrobow;
3) znaki dopuszczenia oraz sposOb oznaczania wywojti znakami.

Rada Ministréw, stosownie do wprowadzenia do wyiga, zawartego w przywotanym art. 113 ust. 15
ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologié¢zy@nicze, wydajc wspomniane rozpogdzenie ma
kierowa si¢ potrzely zapewnienia bezpieazstwa powszechnego, bezpietgiva ruchu zaktadu gornicze-
go oraz bezpiechstwa stosowania wyrobow w warunkach zagfowystpujacych w ruchu zaktadow gor-
niczych, w tym bezpiecastwa oséb wykonagych czynnéci w ruchu zaktadu gérniczego.

Projektowany akt poprzedzony byt rozpgatzeniem Rady Ministréw z dnia 30 kwietnia 2004 rspva-
wie dopuszczania wyrobéw do stosowania w zaktadgiiniczych (Dz. U. Nr 99, poz. 1003, z 2005 r.
Nr 80, poz. 695 oraz z 2007 r. Nr 249, poz. 1853).

Delegacja do wydania projektowanego aktu zaemzr&ni sii od dotychczasowej, zamieszczonej
w art. 111 ust. 8 ustawy z dnia 4 lutego 1994 rPrawo geologiczne i gornicze (Dz. U. z 2005 r. 88,2
poz. 1947, z pn. zm.). Dotychczasowe unormowania dotyez

1) podmiotéw uprawnionych do sktadania wniosku aanie dopuszczenia,

2) tresci wniosku o wydanie dopuszczenia oraz dokumenkddve naley dolaczy¢ do wniosku,
3) jednostek upowaionych do przeprowadzania badaceny wyrobow,

4) tresci dopuszczenia

— zostaty uregulowane w art. 113 ust. 1—14 ustawinia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gor-
nicze.

Ponadto w nowej ustawie przy9, ze dopuszczenia wydajesia czas nieoksony (w aktualnym stanie
prawny: na czas okfmny, nie diiszy niz 5 lat).

W trakcie prac nad projektem rozpadzenia przyjto za optymalne dotychczasowe regulacje doeiyez
dopuszczania wyrobow do stosowania w zaktadachiggyth przez Prezesa \B8zego Urzdu Gorniczego.
Stad, przegto calaé regulacji zawartych w rozpardzeniu Rady Ministréw z dnia 30 kwietnia 2004 r.
w sprawie dopuszczania wyrobow do stosowania warkdh gorniczych, wprowadzaj jednak szereg
zmian o charakterze padkujacym i doprecyzowujcym. Z tego wzgldu wykaz wyrobow, ktérych stoso-
wanie w zakfadach gorniczych wymaga, ze wdglna potrzed zapewnienia bezpieazstwa ich uytkowa-
nia w warunkach zaggen wystpujacych w ruchu zaktadéw gérniczych, wydania dopusziezezawiera
w stosunku do obowrujacego wykazu m.in. nagiujace modyfikacje:

1) ,wyodrebniono” uradzenia transportowe, ktéryghodki transportu poruszapie po torze o nachyleniu
powyzej 45°, nielgdace gorniczymi wycigami szybowymi; urgdzenia te, stosowane coraz powszech-
niej w podziemnych wyrobiskach gorniczych, nie ms sie bowiem w pogciu ,gbrniczy wychg szy-
bowy”;

2) w przypadku: elementéw gérniczych waggdw szybowych (np. maszyn wygowych czy nacay wy-
ciagowych), uradzen transportowych, ktoryckrodki transportu poruszagic po torze o nachyleniu do
45° (tj. uradzen transportu linowego, kolejek podwieszonych i kekejspmgowych), oraz urdzen
transportowych, ktoryckrodki transportu poruszapic po torze o nachyleniu powsgj 45°, nielgdacych
gorniczymi wycagami szybowymi, przyjo, ze celowe jest jednoznaczne wskazanedopuszczeniu
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podlegag réwniez wyodrebnione zespoty elementéw tych wyrobow, a w przypadikzadzen transpor-
towych, ktorychsrodki transportu poruszapie po torze o nachyleniu do 45° (tj. adzen transportu li-
nowego, kolejek podwieszonych i kolejelkagpwych) — take elementy tych wyrobow;

3) ,wyodrgbniono”, w ramach maszyn i wdzer elektrycznych oraz aparaturgckeniowej na napcie
znamionowe powsej 1 kV pmdu przemiennego lub powsj 1,5 kV padu statego, kable i przewody na
takie napgcie;

4) dokonano ,rozbicia” dotychczasowej kategoriis@®my hczndci, bezpieczéstwa i alarmowania”’ na
a) systemy ogolnozaktadowarknaci telefonicznej,
b) systemy alarmowania,
C) systemy gazometryczne,
d) systemy lokalizacji zatogi,
e) systemy monitorowania zagemia tpaniami;

5) zmieniono terminologiw przypadku tém, dotychczas nazywanych ,przénikowymi”, nazywajc je,
bardziej poprawnie, ,transporterowymi”, a takprzebudowano wymagania dotyce tych wyrobow,
w zwiazku m.in. z analiz doswiadczé jednostek dokonggych badania i oceny tych wyrobow.

Ponadto upordkowano katalog znakow dopuszczenia, przygmyednoznacznieze maszyny i urx
dzenia elektryczne budowy przeciwwybuchowgpgnaczane znakiem GX. Prelg takze w sposéb jedno-
znaczny,ze numery dopuszczenia okie sk odrebnie w danym roku kalendarzowym w ramachidego
z oznaczg literowych dopuszczenia.

Zmiany w zadczniku do rozporgzenia § m.in. konsekwengjzmian w zakresie terminologii zastoso-
wanej w wykazie wyrobow dopuszczanych, zrealizowaramierzenia dotygzego uporgdkowania oraz
doprecyzowania niektorych wymaggechnicznych, uposzlkowania te redakcji poszczegélnych wymaga
technicznych (w ktérych zrezygnowano ze stosowémiaut ,,powinien” czy ,musi”, na rzecz zéaoznaj-
mujacych), eliminacji oczywistych omytek w & dotychczasowego rozpadzenia, a tate uwzgednienia
postpu technicznego w dziedzinie wyrobow goérniczyckj jeastpit od 2004 r.. Przyktadowo w:

1) pkt 1.1.2.3.1 ppkt 3 w odniesieniu do gérniczygftiagdbw szybowych matych — wprowadzono zmgan
wynikajaca z oczywistej omytki (obecna regulacja przywotujeymn miejscu gornicze wyaiji szybowe
pomocnicze);

2) pkt 1.2.3.3 — dodano oldlenie ,,lub kazniki", umozliwiajace zabudow na naczyniu wyagowym
kraznikbw w miejsce blacKlizgowych w przypadku stosowania w gorniczym wagei szybowym lin
odbojowych;

3) pkt 1.3.7 ppkt 3 w odniesieniu do gorniczych wgéw szybowych matych lub pomocniczych —
wprowadzono zmianwynikajaca z oczywistej omyiki (obecnie w odpowiedniki tega@pisu nie wy-
mienia s¢ gorniczych wycigéw szybowych matych);

4) pkt 3.5.1.2 — proponowana formufa: ,...w przestriach zagrmnych wybuchem”, usuwa rigiste
sformutowanie: ,...w atmosferze niebezpiecznej parjledem wybuchowym” (aktualnie pkt 3.4.10),
bez zmiany istoty przepisu, dotycego dostosowania budowy wyrobu do rodzaju ¢zeatia zagroe-
nia, w ktorych wyréb ten ma zogtaastosowany;

5) pkt 3.4.12 uwzgldniono, oprécz obwodow SELV lub PELV, réwaiebwody iskrobezpieczne kategorii
Ja lub iy, poniewa juz w aktualnym stanie prawnyma sistalane ustala miejsca w zaktadach gorni-
czych, w ktorych obwody sterownicze powinnymbwodami iskrobezpiecznymi kategoriy’,lub ,ip";
ponadto utrzymanie odpowiedniego poziomu bezpiestnea w przestrzeniach zagomych wybuchem
wymaga stosowania obwodow iskrobezpiecznych ,iét" jib”, gdyz obwody SELV lub PELV nie zaw-
Sze g w stanie zapewniakceptowalny poziom;
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6) pkt 4 — wprowadzono zmiany dotyte zabezpieczeprzed elektryczriwia statyczia sprztu strzato-
wego; unikanie zageen zwigzanych z elektryczrigia statyczm dla sprztu strzalowego ma na celu
wyeliminowanie stosowania wyrobow niemetalowych wy&nych z materialow o wdaiwosciach nie-
przewodzcych (o rezystancji powierzchniowejakiszej niz 1 x 10 Q), ktére w warunkachzaytkowania
mog gromadzt na swej powierzchni niebezpieczne nadmiarowe Hadelektrostatyczne; w celu wy-
eliminowania zagrzen spowodowanych gromadzeniem na wyrobach niemetalowyebezpiecznych
nadmiarowych tadunkoéw elektrostatycznych wchogzh w sklad wyposania sprztu strzatowego,
wyroby te powinny b§ wykonane z materialéw o potwierdzonych $eavosciach elektrostatycznych.

W art. 214 ust. 2 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 Prawo geologiczne i gérnicze pretg, ze pozostaj
w mocy, w zakresie i przez czas w nich dloay, decyzje o dopuszczeniu wyrobéw do stosoweniakia-
dach gorniczych, wydane na podstawie dotychczasowyzepisow.

Ze wzgkdu na swaj tres¢, projekt podlega notyfikacji, zgodnie z trybem g@madzianym w przepisach
rozporadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. wasvie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. W. 289, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597).

Proponuje si, aby projektowane rozpardzenie weszto wizycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Projekt zostanie umieszczony w Biuletynie Informd&ujblicznej na stronie podmiotowej Ministerstwa
Srodowiska, stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7ali@e05 r. o dziatalrei lobbingowej w procesie stano-
wienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z 2009w 4R, poz. 337 oraz z 2011 r. Nr 106, poz. 622 LB,

poz. 966), w celu unitiwienia zgtoszenia, w trybie art. 7 tej ustawyjrzaresowania pracami nad przed-
miotowym projektem rozposrzenia.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Podmioty, na ktoére oddzialuje projektowany akt mrmatywny

Przepisy zawarte w projekcie rozpgazenia kda oddziatyw& w szczegdlngci na:

1) podmioty uprawnione do skfadania wniosku o wyeatecyzji w sprawie dopuszczenia wyrobu do sto-
sowania w zaktadach goérniczych, wymienione w at8 aist. 5 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Pra-
wo geologiczne i gornicze (Dz. U. Nr 163, poz. 98jL)producentéw, ich upowaionych przedstawicie-

li, w rozumieniu art. 5 pkt 5 ustawy z dnia 30 piea 2002 r. o systemie oceny zgofmo(Dz. U.

Zz 2010 r. Nr 138, poz. 935, z 0 zm.), dystrybutorow oraz importeréw wyrobu, éestow wyrobow
finalnych, a take przedsibiorcéw oraz innych podmiotéw, ktére nabyty lub veylaty wyréb jednost-
kowo (w przypadku przedgiiorcy — z zamiarem stosowania go we wtasnym zakéagdrniczym);

2) przedsibiorcéw w rozumieniu art. 6 ust. 1 pkt 9 ustawyrzad9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne
i gornicze, ktérzy bda stosowali wyroby wymienione w rozpadzeniu;

3) jednostki, ktore &da dokonywaly badawyrobu, w oparciu 0 wymagania techniczne, oraedgiowane
jednostki certyfikugce wyroby, w ktorych &da dokonywane te badania;

4) Prezesa Wxszego Urzdu Gorniczego, wydagego decyzje w sprawie dopuszczenia wyrobu do stoso
wania w zaktadach gorniczych.

2. Konsultacje spoteczne

Projekt zostanie rozestany do:

1) reprezentatywnych organizacji zzkowych oraz reprezentatywnych organizacji pracasi@aww rozu-
mieniu ustawy z dnia 6 lipca 2001 r. o Tréjstrondemisji do Spraw Spoteczno-Gospodarczych i wo-
jewodzkich komisjach dialogu spotecznego (Dz. U1R®, poz. 1080, z gd. zm.), tj. do:

a) Niezalenego Samormdnego Zwizku Zawodowego ,Solidarsé” — w tym do Komisji Krajowej,
Sekretariatu Gornictwa i Energetyki oraz Sekcjijkwaej Geologiczno-Wiertniczej,

b) Ogdlnopolskiego Porozumienia ZAakoéw Zawodowych, w tym do zrzeszonych w tym podn@oc
gorniczych struktur zvazkowych: Zwizku Zawodowego Gornikéw w Polsce, Azku Zawodowego
Ratownikow Gorniczych w Polsce, Zygku Zawodowego Pracownikow Przemystu Miedziowego,
Zwiazku Zawodowego Pracownikow Dotowych, Zeku Zawodowego Maszynistow Wygowych
Kopalh w Polsce, Porozumienia Zygkow Zawodowych Gornictwa, Zaiku Zawodowego Pracow-
nikbw Zaktadow Przerébki Mechanicznejeglfa w Polsce ,Przerébka”, Zeiku Zawodowego Jed-
nosci Gorniczej, Zwazku Zawodowego Pracownikéw Technicznych i Admimisjr ,Doz6r” KGHM
Polska Mied S.A., Federacji Zwizkéw Zawodowych Goérnictwa ¥gla Brunatnego, Ogdlnopolskie-
go Zwiazku Zawodowego Gornictwa Naftowego i Gazownictwa,

c¢) Forum Zwizkéw Zawodowych, w tym do zrzeszonej w tym podneogorniczej struktury zwzko-
wej: Porozumienia Zvazkéw Zawodowych ,KADRA”,

d) Pracodawcédw Rzeczypospolitej Polskiej,
e) Polskiej Konfederacji Pracodawcéw Prywatnychwlagan”,
f) Business Centre Club — Zgzku Pracodawcow,
g) Zwiazku Rzemiosta Polskiego;
2) Komisji Krajowej Wolnego Zwizku Zawodowego ,Sierpie80”;
3) Komisji Krajowej NSZZ ,Solidarn& 807,
4) Zwiazku Zawodowego ,Kontra”;
5) Marszatkow Wojewddztw;

6) Stowarzyszenia Gmin Gorniczych w Polsce;
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7) Zwiazku Gmin Zagtbia Miedziowego;
8) Forum Przemystu Wydobywczego;

9) Porozumienia Pracodawcéw Przemystu WydobywcZggoazku Pracodawcow Gornictwa dfla Ka-
miennego);

10) Zwiazku Pracodawcow Polska Migd

11) Polskiego Stowarzyszenia Gérnictwa Solnego;

12) Zwiazku Pracodawcow Porozumienie Producentogghy/ Brunatnego;

13) Polskiego Zwizku Producentow Kruszyw;

14) Stowarzyszenia KopaDdkrywkowych;

15) Stowarzyszenia Producentéw Cementu;

16) Stowarzyszenia Przemystu Wapienniczedo;

17) Regionalnego Stowarzyszenia Przgusrcéw Wydobywajcych Kopaliny Pospolite;
18) Stowarzyszenia Kierownikéw Ruchu Zaktadow Gézych;

19) Krajowego Zwizku Pracodawcéw Brag Geologicznej;

20) Akademii Goérniczo-Hutniczej im. Stanistawa Stea w Krakowie, w tym jednostek aktualnie upawa
nionych do przeprowadzania badan i oceny wyrob@ednie z zajcznikiem nr 3 do rozpogelzenia
Rady Ministrow z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawli@puszczania wyrobow do stosowania w zakia-
dach gérniczych (Dz. U. Nr 99, poz. 1003, z 200%rr80, poz. 695 oraz z 2007 r. Nr 249, poz. 1853):

a) Wydziatu Elektrotechniki, Automatyki, InformatyikElektroniki — Katedra Telekomunikaciji,
b) Wydziatu Gornictwa i Geoitynierii:

—Centralnego Laboratorium Techniki Strzelniczijateriatdw Wybuchowych,

—Katedry Gérnictwa Podziemnego,
¢) Wydziatu Irzynierii Mechanicznej i Robotyki:

—Katedry Automatyzacji Procesow,

—Katedry Maszyn Goérniczych, Przerdbczych i Tramgpaych,

—Katedry Transportu Linowego,

—Katedry Wytrzymatéci Materiatéw i Konstrukcji,

d) Wydziatu Wiertnictwa, Nafty i Gazu — LaboratamuBada Atestacyjnych Urzdzen Wiertniczych
i Eksploatacyjnych;

21) PolitechnikiSlaskiej, w tym jednostek aktualnie upaiméonych do przeprowadzania badan i oceny wy-
robow, zgodnie z zatznikiem nr 3 do rozposglizenia Rady Ministrow z dnia 30 kwietnia 2004 r.
w sprawie dopuszczania wyrobow do stosowania wazdh gérniczych:

a) Instytutu Mechanizacji Gérnictwa na Wydziale @étwa i Geologii,
b) Katedry Elektryfikacji i Automatyzacji Gornictwaa Wydziale Gérnictwa i Geologii;

22) Politechniki Wroctawskiej, w tym jednostek a#dnie upowanionych do przeprowadzania badan i oce-
ny wyrobdw, zgodnie z zagznikiem nr 3 do rozpoazizenia Rady Ministrow z dnia 30 kwietnia 2004 r.
w sprawie dopuszczania wyrobow do stosowania waziadh gorniczych:

a) Wydziatu Elektrycznego — Instytutu Energoelekiry

b) Wydziatu Geoiaynierii, Gornictwa i Geologii — Instytutu Goérnictwa- Laboratorium Transportu
Tasmowego,

¢) Wydziatu Mechanicznego — Instytutu Konstrukdiiksploatacji Maszyn;

23) UniwersytetiSlaskiego — Wydziatu Nauk o Ziemi;
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24) Gtéwnego Instytutu Gornictwa;
25) Polskiej Akademii Nauk:
a) Instytutu Geofizyki,
b) Instytutu Mechaniki Gérotworu;
26) Centralnego Instytutu Ochrony Pracy —aftaowego Instytutu Badawczego;
27) Pastwowego Instytutu Geologicznego —iBawowego Instytutu Badawczego;
28) Instytutu Nafty i Gazu,
29) Instytutu Techniki Gérniczej KOMAG;
30) Instytutu Technik Innowacyjnych EMAG;
31) ,Poltegor-Instytut” Instytutu Gornictwa Odkryewwego;
32) Instytutu Mechanizacji Budownictwa i Gérnict8&alnego;

33) podmiotéw zawodowo trudmych sé wykonywaniem czynriwi w zakresie ratownictwa gérniczego
oraz innych jednostek ratownictwa gorniczego:

a) Centralnej Stacji Ratownictwa Gorniczego S.ABytomiu,
b) Jednostki Ratownictwa Gorniczo-Hutniczego w lnidsj

¢) Ratowniczej Stacji Gornictwa Otworowego w KrakewOddziatu Polskiego Gérnictwa Naftowego
i Gazownictwa S.A.),

d) Jednostki Ratownictwa Goérniczego sp. z 0.0. mdlarzegu;

34) niewymienionych w pkt 20, 21, 22, 24, 25 lit.26, 28, 29, 30 oraz 33 lit. a jednostek aktualiewa-
nionych do przeprowadzania badan i oceny wyrob@uedrie z zaicznikiem nr 3 do rozposgzenia
Rady Ministrow z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawli@puszczania wyrobow do stosowania w zakia-
dach gérniczych:

a) Biura Badawczego do spraw JatidStowarzyszenia Elektrykow Polskich,
b) Centrum Bad@ai Dozoru Goérnictwa Podziemnego sp. z 0.0.,
¢) INOVA Centrum Innowacji Technicznych sp. z o0.0.,
d) Jednostki Opiniugej, Atestujcej i Certyfikupcej Wyroby TEST sp. z 0.0.,
e) KGHM CUPRUM sp. z 0.0. Centrum Badawczo-Rozwa@pw
f) Osrodka Bada, Atestaciji i Certyfikacji ,OBAC” sp. z 0.0.;

35) Krajowej Izby Gospodarczej;

36) Gorniczej Izby Przemystowo-Handlowej;

37) Zaradu Gtéwnego Stowarzyszeniazimierow i Technikéw Gornictwa;

38) Stowarzyszenia Naukowo-Technicznegayhieréw i Technikédw Przemystu Naftowego i Gazowseicz
go;

39) Ogolnopolskiego Stowarzyszenia PracownikOwiSiBHP;

40) Stowarzyszenia Geodetéw Polskich;

41) Polskiego Towarzystwa Geologicznego;

42) Naczelnej Organizacji Technicznej;

43) Bractwa Gwarkow Zwzku Gorndlaskiego;

44) Polskiej 1zby Gospodarczej ,Ekorozwoj”;

45) Forum Odbiorcoéw Energii Elektrycznej i Gazu.
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Ze wzgkdu na swdj przedmiot regulacji, projekt niedaie kierowany do Komisji Wspdlnej Rdu
i Samoradu Terytorialnego.

Omowienie wynikdéw konsultacji spotecznych zostadi@ékonane w wersji projektu kierowanej do
uzgodnié micdzyresortowych.

3. Wplyw requlacji na dochody i wydatki budzetu i sektora publicznego

Wejscie w zycie projektowanego rozpadzenia nie spowoduje zgkiszenia wydatkow buetu pa-
stwa. Naley ponadto wskaza ze finansowanie omawianych zadiaobowiazkéw Prezesa Wagzego Urz-
du Gdérniczego jest zagwarantowane w ustawiezdétiosvej (w czsci dotycacej Wyzszego Urzdu Gérni-
czego), w ramackrodkow zwhzanych z realizaajprzepiséw ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo
geologiczne i gérnicze.

Z wydaniem decyzji o dopuszczeniuage Skt koniecznéc¢ uiszczenia przez wnioskodagvoptaty skar-
bowej. Sprawy te reguluje obecnie ustawa z dnidist@pada 2006 r. o optacie skarbowej (Dz. U. Nb,22
poz. 1635, z pfn. zm.). Zmiana terminologii w zakresie katalogur@ydéw obgtych obowazkiem uzyska-
nia decyzji w sprawie dopuszczenia wyrobu do stesoavw zaktadach gorniczych, w stosunku do dotych-
czasowego stanu prawnego, pggcie za solp konieczné¢ wprowadzenia stosownych zmian w tej ustawie.

4. Wplyw requlacji na rynek pracy

Nie przewiduje si oddziatywania projektowanego rozpaizenia w powyszym zakresie.

5. Wplyw requlacji na bezpieczéstwo uzytkowania wyrobow w warunkach zagrazen wystepuja-
cych w ruchu zaktadéw gorniczych.

Rozwigzania zawarte w projekcie utrzymaptniepcy wysoki poziom bezpiecastwa w omawianym
zakresie.

6. Wptyw regulacji na konkurencyjno$é gospodarki i przedsebiorczosé, w tym na funkcjonowanie
przedsiebiorstw

Ocenia s, ze projektowane zmiany nie wpkyma wysoké¢ kosztow prowadzenia dziatalsgd gospo-
darczej.

7. Wplyw requlacji na sytuacg i rozwagj regionalny

Nie przewiduje s oddziatywania projektowanego rozpaizenia w powyszym zakresie.

8. Zrodha finansowania projektowanych rozwiazan

Projektowana regulacja nie wymaga pozyskiwania tkaday/ch zrédet finansowania.
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WSTEPNA OPINIA O ZGODNO SCI PROJEKTU
Z PRAWEM UNII EUROPEJSKIEJ

Na podstawie 8 10 ust. 7 uchwaly nr 49 Rady Mioistz dnia 19 marca 2002 r. — Regulamin pracy
Rady Ministrow (M. P. Nr 13, poz. 221, z4w0 zm.) przedstawiaghastpujaca opinig:

Wyroby wskazane w projektowanym rozpgitzeniu, tj. podlegare dopuszczeniu do stosowania w za-
ktadach gérniczych w drodze decyzji Prezesaz¥¥ggo Urzdu Gorniczego, nieasobjete przepisami okre-
slajacymi wymagania dotyezxe ocenie zgodioi, wydawanymi w szczegoldo ha podstawie art. 9 ustawy
z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zggr{®z. U. z 2010 r. Nr 138, poz. 935, zzpdzm.). Od-
rebnas¢ tych dwoéch grup wyrobéw podidla jednoznacznie art. 113 ust. 1 pkt 1 i 2 ustawypia 9 czerwca
2011 r. — Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. BB]1poz. 981).

W konkluzji nalezy stwierdzié¢, ze projekt rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie dopuszcza-
nia wyrobow do stosowania w zaktadach gorniczych g zgodny z prawem Unii Europejskiej.
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