projekt
z dnia 7 wrzenia 2012 r.

ROZPORZADZENIE

RADY MINISTROW

w sprawie wyrobéw dopuszczanych do stosowania w Zaklach gérniczych’

Na podstawie art. 113 ust. 15 ustawy z dnia 9 cz&@011 r. — Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U.
Nr 163, poz. 981), zagdza s¢, co nas{puje:

8 1.Rozporadzenie okrda:

1) wykaz wyrobdw, ktérych stosowanie w ruchu zaltagbrniczego wymaga wydania decyzji w sprawie
dopuszczenia wyrobu do stosowania w zaktadach ¢gyroh, zwanych dalej ,wyrobami”;

2) wymagania techniczne dla wyrobow;
3) znaki dopuszczenia oraz sposob oznaczania wyrdjpti znakami.
§ 2. Okredla sk wykaz wyrobow:
1) elementy gorniczych wygyéw szybowych:
a) maszyny wyaigowe,
b) naczynia wycigowe:
— klatki,
— skipoklatki,
— skipy,
— przeciwcgzary,
— kubty,
— naczynia wycigowe specjalnego przeznaczenia,
¢) kota linowe,
d) zawieszenia lin wyggowych wyréwnawczych, prowadniczych i odbojowych,
€) zawieszenia Boe naczy wyciagowych,
f) wciagarki wolnobiene,
g) uradzenia sygnalizacji atzndci szyboweyj,
h) wyodrbnione zespoty elementéw wyrobdéw wymienionych wai—g,
i) aparaty rejestrage;

b Niniejsze rozporadzenie zostato notyfikowane Komisji Europejskiefimiu (...) pod numerem (...), zgodnie z § 4 rozpdzenia
Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawiesobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacjim i aktéw praw-
nych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Ny 8&z. 597), ktére wdéa dyrektywe 98/34/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 22 czerwca 1998 r. ustanay@jprocedu¢ udzielania informacji w zakresie norm i przepiséechnicznych
(Dz. Urz. WE L 204 z 21.07.1998, str. 37, zzpdzm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, mzti3, t. 20, str. 337,
Z p&n. zm.).
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2) wyroby stosowane w wyrobiskach podziemnych zédgagorniczych:

a) uradzenia transportowe, ktoryainodki transportu poruszafie po torze o nachyleniu powsj 45°,
niekedace gorniczymi wycigami szybowymi, oraz wyodbnione zespoty elementéw tych adzen
transportowych,

b) wozy do przewozu 0so6b i wozy specjalne orazzmyja napdem spalinowym do przewozu oséb,

c) maszyny i urgdzenia elektryczne, kable oraz przewody — na guépiznamionowe powgj 1 kV
pradu przemiennego lub povyj 1,5 kV padu statego,

d) systemy ogélnozaktadowajcznaci telefonicznej,
e) systemy alarmowania,
f) systemy gazometryczne,
g) systemy lokalizacji zatogi,
h) systemy monitorowania zagemia tpaniami,
i) tasmy przenénikowe;
3) sprzt strzatowy:
a) uradzenia do mechanicznego wytwarzania i fadowaniarzbdw wybuchowych,

b) wozy i pojazdy do przewenia lub przechowywanixodkdéw strzatowych.

§ 3. Wymagania techniczne dla wyrobow olteezahcznik do rozporzdzenia.

8 4. 1. Znaki dopuszczenia sktadaic z oznaczenia literowego ,WUG”, oznadzkterowych dopusz-
czenia, numerdéw dopuszczenia oraz roku wydaniasimzenia.

2. Okreila sk nastpujace oznaczenia literowe dopuszczenia:
1) GX — dla:
a) systemow, o ktérych mowa w 8§ 2 pkt 2 lit. d—bdbwy przeciwwybuchowej,
b) maszyn i uradzen elektrycznych budowy przeciwwybuchowej;
2) GE — dla:
a) systemow, o ktérych mowa w 8§ 2 pkt 2 lit. d—hwykonaniu normalnym,
b) maszyn i uradzen elektrycznych w wykonaniu normalnym;
3) GM — dla maszyn i uedlzen mechanicznych orazda przenénikowych;

4) GG — dla sprgu strzatlowego.

3. Numery dopuszczenia okle sk odrbnie w danym roku kalendarzowym w ramachdego z ozna-
czea literowych dopuszczenia.

8§ 5.1. Znaki dopuszczenia umieszczatsivale i czytelnie na kalej jednostce wyrobu.

2. Jeeli nie jest maliwe oznaczanie wyrobu znakiem dopuszczenia w dpaddeslony w ust. 1,
ze wzgkdu na widciwosci fizyczne wyrobu, znaki dopuszczenia umieszczaaiopakowaniu tego wyrobu.

3. Jeeli nie jest maliwe oznaczanie wyrobu znakiem dopuszczenia w dpasdgiony w ust. 1 i 2,
ze wzgkdu na widciwosci fizyczne wyrobu, znaki dopuszczenia umieszczagidokumentacji techniczno-
ruchowej tego wyrobu.

8 6. Do:

1) wyrobow dopuszczonych do stosowania w zaktadgchiczych przed dniem wégjia w zycie rozpora-
dzenia,
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2) postpowar w sprawie bada wyrobu, ktérym podlega wyréb przed zémiem wniosku o wydanie
dopuszczenia, wszetgch przed dniem wégia wzycie rozporzadzenia,

3) postpowar 0 wydanie dopuszczenia, wsgth przed dniem wegia w zycie rozporzdzenia,
4) wyrobow kedacych przedmiotem pagtowai, o ktérych mowa w pkt 2 i 3, w tym ich oznaczania

— stosuje i przepisy dotychczasowe.

§ 7.Rozporadzenie wchodzi vizycie z dniem 1 lipca 2013%.

PREZES RADY MINISTROW

2 Niniejsze rozporadzenie byto poprzedzone rozpsiizeniem Rady Ministréw z dnia 30 kwietnia 2004 rspvawie dopuszczania
wyrobéw do stosowania w zaktadach gorniczych (DzNd 99, poz. 1003, z 2005 r. Nr 80, poz. 695 aa2007 r. Nr 249,
poz. 1853), ktére na podstawie art. 224 ustawyia 8rczerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gornicaei moc z dniem wej-
$cia wzycie niniejszego rozpogdzenia.
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Zalcznik do rozporadzenia Rady Ministrow
Zdnia ..o 2013 rofp....... )

WYMAGANIA TECHNICZNE DLA WYROBOW, KTORYCH STOSOWANE W RUCHU
ZAKEADU GORNICZEGO WYMAGA WYDANIA DECYZJI W SPRAWIEDOPUSZCZENIA

1.1
1.1.1.
1.1.1.1.

1.1.1.2

1.1.2.
1.1.2.1.
1.1.21.1.

1.1.2.1.2.

1.1.2.1.3.

1.1.2.1.4.

1.1.2.15.

WYROBU DO STOSOWANIA W ZAKEADACH GORNICZYCH?

1. Elementy gérniczych wyaigow szybowych

Maszyny wyeigowe.
Wymagania ogolne.

Maszyny wyagowe buduje si tak, aby sprostaly obgieniom ruchowym wysgpujacym
w czasie rozruchu, jazdy ustalonej, dojazdu, agak czasie hamowania gorniczego vagei
szybowego.

Maszyny wyggowe buduje sitak, aby linopdnie: kota gdne, kkbny pedne, gbny nawo-
jowe, bobiny, a take ich waly i tayska, hcznie z przynatenymi kotwieniami, nie ulegty
uszkodzeniu lub trwatemu odksztatceniu w przypaziwwvania lin nénych.

Budowa naglu, watu, linogdni, przektadni oraz uktadu smarowania.
Budowa nagu.

Silnik nagdu maszyny wyeaigowe]j dobiera giwedlug nasfpujacych kryteriow:
1) w przypadku silnika elektrycznego:

a) ze wzgtdébw mechanicznych — z uwzglnieniem momentu rozruchowego, traktowa-
nego jako obeaizenie wystpujace chgle i rewersyjnie,

b) ze wzgédu na nagrzewanie — z uwzdhieniem psdu zastpczego i dopuszczalnego
przyrostu temperatury dla cyklu pracy;

wedtug tych samych kryteriow dobiera sdwniez uktad zasilajcy silnik;

2) w przypadku silnika hydraulicznego, pneumatyganespalinowego — z uwzgldinieniem
momentu rozruchowego zgkiszonego o niezitlng rezerve.

Mgdzy silnikiem a linopdnia nie mog znajdowa sig rozlaczalne sprggta lub mechanizmy
rozsprzglania. Nie dotyczy to maszyn wygowych z rozsprglanymi kebnami lub bobina-
mi oraz z przektadniami dwubiegowymi lub wielobiggani, ktére mog by¢ przehczane je-
dynie w czasie postoju maszyny wygowe;].

Rydkos¢ ruchu maszyny wyggowej z silnikiem asynchronicznym wynika z jego miano-
wej predkosci obrotowej. Nie dotyczy to maszyn wyggbwych wyposzonych w uklady regu-
lacji predkosci zapewniggce samoczynne ograniczeniegiosci maksymailne;.

Nagd z asynchronicznym silnikiem pigieniowym wyposza sk w urzdzenia samoczynnie
zwierapce wirnik po przekroczeniu synchronicznej liczbyratbw. Jeeli nie zastosowano
specjalnych urmlzer hamugcych, rozwarcie wirnika me nasipi¢ tylko w zerowej pozycji
dzwigni sterowniczej. Samoczynne zwieranie wirnika mae nastipowa podczas hamowa-
nia dynamicznego pdem statym.

W nagplzie z asynchronicznym silnikiem psereniowym stosuje gisamoczyng kontrok
wiasciwego stanu vdiczenia stopni rezystora rozruchowo-regulacyjnege.ddtyczy to nag
dow sterowanych bezp@dnio nastawnikiem.

*) Oznaczenia cyfrowe przepiséw zawartych w ninigjszzahczniku, okrélajacych wymagania techniczne, odpowiadap do
zasady kolejnéri oznaczé wyrobdéw wymienionych w § 2 rozpamdzenia, i § rozwijane dalszymi oznaczeniami cyfrowymi,
w zaleznosci od ilosci wymaga technicznych przewidzianych dla poszczegélnycholguv.

strona4z 76



1.1.2.1.6. Nagd z silnikiem asynchronicznym wypasase w uklad umaliwiajacy elektryczne hamo-
wanie w catym zakresie gtkosci.

1.1.2.1.7. Maszyna wyggowa jest wypos@na wyhcznie w hydrostatyczny nap z silnikiem hydrau-
licznym, jezeli jest on zaopatrzony w odpowiednie agdzenia do hamowania silnikowego
w zakresie petnej obgialnasci.

1.1.2.1.8. Nagd z silnikiem hydraulicznym wypoga sk w dzwignie sterownicza samopowracaga do
zerowej pozyciji.

1.1.2.1.9. Rozruch nagu z silnikiem hydraulicznym jest midwy tylko przy zerowej pozycji gdwigni
sterownicze;j.

1.1.2.1.10. Nagd z silnikiem hydraulicznym wyposa st w urzdzenia do samoczynnej kontrolsigie-
nia i temperatury oleju hydraulicznego.

1.1.2.1.11. Nagd z silnikiem pneumatycznym wypasase w zawor odcinajcy doptyw powietrza. Za-
wor ten, utrzymywany podczas ruchu maszyny wgaowej w stanie otwarcia, w negach
bez samoczynnego ograniczeniadiosci samoczynnie zamykagsipo zaniku sity podtrzy-
mujacej stan otwarcia zaworu.

1.1.2.1.12. Maszyna wygiowa mae by wyposaona w napd z silnikiem spalinowym, jeli moc jest
przenoszona hydraulicznie lub elektrycznie.

1.1.2.2. Budowa watu.
1.1.2.2.1. Waly buduje stak, aby ich wytrzymaks i sztywna¢ uwzgkdniata:

1) zmiennd¢ napezen zginapcych i skecajacych, wysgpujacych w trakcie ruchu maszyny
wyciagowej;

2) obchzenie pochodgce od pola magnetycznego oddziatywogigo na wirnik silnika mdu
statego osadzonego na wale.

1.1.2.2.2. Wat maszyny wymdowej oraz waly przektadni zabudowuje ggodnie z zasadami budowy
cze$ci maszyn poddawanych ohgeniom zmiennym. Zmianyrednic watu § dokonywane
po staku lub z maliwie duzym promieniem przégia. W strefach obatenia nie jest dozwo-
lone istnienie karbow i promieniowych nawiefice wyjatkiem rowkow pod kliny i wpusty.

1.1.2.3. Budowa linogni.
1.1.2.3.1. Stosunekednicy linogdni dosrednicy liny n@nej wynosi co najmniej:

1) w odniesieniu do gorniczych wygow szybowych diych | i Il klasy intensywngéci ruchu
orazsrednich | klasy intensywrici ruchu:

a) dla lin splotkowych — 80,
b) dla lin budowy zamkrtej — 100;
2) w odniesieniu do goérniczych wygow szybowychrednich Il klasy intensywriai ruchu:
a) dla lin splotkowych — 60,
b) dla lin budowy zamkrtej — 80;
3) w odniesieniu do goérniczych wygdw szybowych matych:
a) dla lin splotkowych — 40,
b) dla lin budowy zamkrtej — 50.

1.1.23.2. Linopdni¢ buduje st tak, aby jej wytrzymal® uwzgkdniata zmienn& napgzen w trakcie
ruchu maszyny wyagowej.

1.1.2.3.3. Rowek linowy kotaggnego lub bbna gdnego wyktada siwykladzin. Wyktadzina ta za-
pewnia sprezenie cierne z lim noéna ze wspodtczynnikiem spegzenia ciernego wkszym lub
réwnym 0,25.

1.1.2.3.4. Nacisk liny nimej na rowek linowy linogdni nie mae przekraczawartaci dopuszczalne;.
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1.1.2.35.

1.1.2.3.6.

1.1.2.3.7.

1.1.2.3.8.

1.1.2.3.9.

1.1.2.3.10.

1.1.2.3.11.

1.1.2.3.12.

1.1.2.3.13.

1.1.2.3.14.

1.1.2.3.15.

1.1.2.4.
1.1.24.1.

1.1.24.2.

1.1.2.5.
1.1.25.1.

Mocowanie wykladzin wykonujes g8k, aby segmenty wykladzin byly zawsze ciasno osa
dzone w ich siedlisku.

Zapewniagmazliwos¢ zabudowy urzdzenia do obrébki rowkéw linowych w wyktadzinach
linopedni.

Obrzee bzbna nawojowego wystaje ponaél geometrycza liny nosnej ostatniej warstwy co
najmniej o 1,5rednicy liny néne;j.

Bbny nawojowe posiadgjrowkowar, powierzchng nawojowy dostosowas do srednicy
eksploatowanej liny rimej, ktéra zapewnia wdaiwa geometrg jej nawijania w kadej
Z warstw zwojéw liny.

Zamocowanie foa liny négnej w kgbnie nawojowym wykonuje siza pomog co najmniej
picciu zaciskéw oraz niezdnej liczby nieczynnych zwojow liny nalbnie, ktore dcznie wy-
kazup wspotczynnik bezpiecastwa wynosgcy co najmniej 5. Wspdtczynnik ten wyznacza
si¢ jako stosunekakbznej sity tarcia w zabudowanych zaciskach, zwiedtkonej tarciem na
bebnie nawojowym przez nieczynne zwoje linysnej opasane nagbnie, do maksymalnego
obcigzenia statycznego w linie &imej. Kaacowy odcinek liny nénej, znajduicy sk poza za-
ciskami, unieruchamiaesiv bebnie.

Jeeli naczynie wycigowe znajduje giw swym najniszym dolnym potéeniu, liczba nie-
czynnych zwojéw liny nénej na lgbnie nawojowym wynosi zawsze co najmniej 2.

Kacowke liny nosnej mocowan do kebna wyprowadza size strefy nawojowej w taki spo-
s6b, aby nie ulegta deformacji na kkalzi otworu, przez ktory przechodzi.

Koto gdne, lzben mdny lub bobiny umieszczagsiv takim miejscu, aby lina soa prze-
mieszczata siscisle w jednej ptaszcznie pionowe;j.

Wymagania olétene w pkt 1.1.2.3.12 nie dotygmodernizowanych maszyn wyggowych,
pod warunkiem zapewnienia symetrii odchylenia losnych wzgkédem pionowej ptaszczy-
zny okr&lonej przez ¢ geometrycza rowka linowego, ktoregoak srodkowy nie przekroczy
1°.

Usytuowaniegbna nawojowego z jednowarstwowym nawijaniem lingnep zapewnia &ty
odchylenia liny nénej nie wiksze ni 1°30 w obydwu jej skrajnych pofeniach od ptasz-
czyzny prostopadtej do ostbna. Dozwolone jest przekroczenie tegtako 30, jezeli:

1) jest to kgt odchylenia liny nénej na przeciwnym skrajugbna nawojowego wzgtlem
miejsca zamocowania koa liny ngnej;

2) predkos¢ jazdy maszyny wyagowej zostata ograniczona do 6 m/s.

Bben nawojowy z dwuwarstwowym lub wielowarstwowynwijaniem liny ngnej umiesz-
cza s¢ w takim miejscu, aby lina w pozycji przechodzed@anastpnej warstwy byta odchy-
lana od plaszczyzny prostopadiej do odira w kierunku kota linowego caknie mniejszy
niz 20 i nie wigkszy niz 1°20.

Budowa przektadni i spoiet.

Do przeniesienia momentu i ruchu obregavz silnika nagdowego na linogdnie stosuje i
wytacznie przektadnieebate oraz spegta stale. Wymaganie dotygz stosowania wytznie
sprzgiet statych nie dotyczy dodatkowego rdp maszyny wyeigowej, ktory jest wykorzy-
stywany w przypadku niesprawsm nagdu gtdbwnego maszyny wygjowej, pod warunkiem
zastosowania mechanicznej blokady oramtej kontroli potl@zenia mechanizmu zaspgia-
nia.

Przektadnie i spigta nagdu paredniego oraz ich mocowanie dobieralsib buduje si tak,
aby ich wytrzymaté¢ uwzgkdniata obcizenia pochodxe od maksymalnego momentu na-
pedu lub trzykrotnego momentu nominalnego silnika.

Budowa uktadu smarowania.
Przewody ukfadu smarowania, ktorych odzknie mee grozt zanieczyszczeniem liei
hamulcowych linopdni lub silnika napdu, % ostonkte.
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1.1.25.2.

1.1.3.
1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

1.1.3.4.

1.1.3.5.

1.1.3.6.

1.1.3.7.

1.1.3.8.

Uktad smarowaniazgsk wyposaa sk w urzadzenie do samoczynnej kontroli dziatania tego
ukfadu.

Budowa ukfadu regulacjiqatkosci oraz uktadu sterowania.

Maszya wyciagowa 0 prdkosci powyzej 4 m/s wyposza sk w uktad regulacji prdkaosci,
ktory zadaje mdkos¢ zgodnie z zalonym diagramem jazdy i ograniczac@kos¢ maszyny
wyciagowej w zadanej funkcji drogi jazdy. Uktad zadaveanograniczania pdkaosci buduje
sig tak, aby zmiana pdkosci odbywala si z przyépieszeniem i opthieniem nie wkszym
niz 1,2 m/$. W maszynach wysgowych z kotem gdnym lub zbnem gdnym przyspiesze-
nie i op&nienie nie przekracza 85% waitokrytycznych wyznaczonych z warunkéw sprz
zenia ciernego.

Uktad regulacji pdkosci:

1) nie dopuszcza do przekroczenia, na zaprogranmgjvanodze jazdy, pokosci o wigcej niz
1m/s;

2) zapewnia mdiwos$¢ regulacji momentu ngdowego w petnym zakresiegolkosci: od war-
tosci 0 m/s do wartéci maksymalnej i odwrotnie.

Elementy uktadu regulacjiegkosci odwzorowujce potaenie naczi wyciagowych od lino-
pedni s polaczone za pomagcsprzzen bezpglizgowych.

Elementy ukladu regulacjiegkosci odwzorowujce polaenie naczi wyciagowych w szy-
bie s zgrupowane oddzielnie dlaidego kierunku jazdy.

Paiczenia sprggtowe elementéw ukitadu regulacjigpikosci s3 zabezpieczone przed samo-
czynnym roziczeniem i samoczynnie kontrolowane.

Uktad regulacji pdkosci maszyny wycigowej wyposaa st w urzadzenie do samoczynnej
korekcji ustawienia elementéw odwzoroamych potaenie naczif wyciagowych w szybie.

W mechanicznym regulatorze jazdy korekcja usta@ie@ementow odwzorowagych poto-
zenie naczy wyciagowych odbywa si

1) na skrajnych poziomach cyklu jazdy;
2) jezeli maszyna wyeigowa jest zatrzymana i zahamowana.

W cyfrowych regulatorach jazdy korekojvskaza potazenia nacziy wyciagowych w szybie
realizuje st na drodze jazdy w okélwnym punkcie lub punktach diagramu jazdy.

Uktad regulacji pdkosci jest wyposazony w dwa nadajniki sygnatu proporcjonalnego do
predkosci jazdy, napdzane przez ruchome elementy maszyny agamivej lub inne elementy
gorniczego wycigu szybowego. Co najmniej jeden z tych element&w je

1) niezaleny od napicia sieci zasilajcej;
2) nagdzany bezpgrednio od linogdni lub watu gtdwnego maszyny wygowe;.

Dziatanie tych nadajnikow jest wzajemnie kontrolowaTylko jeden z tych nadajnikow e
by¢ wykorzystany do innych ukladéw maszyny wagowej.

Uktad przaetzapcy rodzaj pracy maszyny wyggowej jest:

1) w odniesieniu do gorniczych wygow szybowych wyposanych w uradzenia sterowni-
czo-sygnatlowe — zgodny z wymaganiami dla tychydzen okreslonymi w pkt 1.7.5;

2) w odniesieniu do gorniczych wygow szybowych niewymienionych w ppkt 1 — wykona-
ny tak, aby:

a) umaliwiat zataczenie tylko jednego rodzaju pracy,
b) przehczenie rodzaju pracy byto niemiwve po nadaniu sygnatu startowego,

C) przehczenie rodzaju pracy napbwato tylko wtedy, jeeli maszyna wyeigowa jest za-
hamowana, ze stanowiska sterowniczego maszynygoyeie],

d) stan niezrealizowania trwatej propozycji zmiaaglizaju pracy byt sygnalizowany,
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1.1.3.9.

1.1.3.10.

1.1.3.11.

1.1.4.
1.14.1.

1.14.2.

1.1.4.3.

1.1.4.4.

e) stan zajczenia rodzaju pracy byt samoczynnie kontrolowany.

Uktad wyboru rodzaju sterowania maszyngiggowej: ,sterowaniegczne” albo ,sterowa-
nie automatyczne”, jest tak zbudowany, aby:

1) jednoczénie byt maliwy wybor tylko jednego rodzaju sterowania;

2) zmiana rodzaju sterowania byta #iwa tylko wtedy, jeeli maszyna wyeaigowa jest za-
trzymana i zahamowana;

3) wybdr rodzaju sterowania odbywat $ylko ze stanowiska sterowniczego maszyny wA/Ci
gowej;

4) wybor sterowania automatycznego bytdivay tylko w przypadku:

a) wiasciwie wybranych rodzajéw pracy maszyny wagowej oraz urgdzenia sygnalizacji
szybowej,

b) ustawienia naczywyciagowych na poziomach technologicznych wybranych jkéio
cowe dla cyklu jazdy;

5) zmiana rodzaju sterowania na ,sterowangzme” byta maliwa w przypadku kadego po-
tozenia naczy wyciagowych w szybie;

6) wybor rodzaju sterowania byt realizowany za pogrelementéw niestabilnych;
7) stan zajczenia rodzaju sterowania byt samoczynnie kontralop

Ukfad sterowania maszyny vagmwej jest tak zbudowany, aby po przejechaniu naienyi
wyciagowymi najwyzszych wyhcznikow kraacowych, o ktérych mowa w pkt 1.1.4.10.1, uru-
chomienie maszyny wygjowej byto maliwe tylko w kierunku odwrotnym.

W przypadku stosowania sterownikéw pnograych bedy w programie lub ky przetwa-
rzania danych nie magloprowadz do standw niebezpiecznych, w szczegftngtanu mo-
gacego spowodowautrat; kontroli nad ruchem maszyny wygowej. Programy i zmiany
programow w tych sterownikach przetestowane i odpowiednio udokumentowane.

Budowa uktadu zabezpietize

Uktad zabezpieazgest tak zbudowany, aby elementy gorniczego aguciszybowego byly
samoczynnie kontrolowane. Kontrola ta, w przypadkekodzenia, nieprawidtowego poé
nia lub wadliwego funkcjonowania elementu gérniczegy/ciagu szybowego, stwarzgjych
zagraenie dlazycia lub zdrowia ludzi albo gemcych uszkodzeniem lub zniszczeniem gorni-
czego wycigu szybowego, powoduje zadziatanie zabezpiecze

Zadziatanie uktadu zabezpiegze zalenosci od charakteru wyspujacego zagrgenia, po-
woduje awaryjne zatrzymanie lub blokowanie maszwygiagowej. Awaryjne zatrzymanie
polega na zahamowaniu maszyny vggowej hamulcem mechanicznym (hamowanie bezpie-
czeastwa) lub na zatrzymaniu maszyny wagdwej za pomag jej hagdu i hamowania za-
trzymujacego, dziatajcego po obrieniu pedkosci do okr&lonej wartaci.

Zadziatanie zabezpieczenia nie powodujaryrzahczonego rodzaju pracy i rodzaju stero-
wania maszyny wyggowej.

Kady uktad zabezpiecaeposiada zawsze czynny wgknik bezpieczgstwa maszyny wy-
ciagowej. Wyhcznik ten jest koloru czerwonego i wyrda sk ksztattem. Wycie wykcznika
bezpieczéstwa powoduje hamowanie bezpietztva w wyniku bezpgoedniego przerwania
obwodu bezpieczstwa. Wyhcznik bezpieczestwa jest zainstalowany przy maszynie vayci
gowej W zasigu maszynisty maszyn wygjowych. Jeeli stanowisko sterownicze znajduje
sie poza pomieszczeniem maszyny wagciwej, dodatkowy wyicznik bezpieczestwa jest za-
instalowany i oznakowany przy maszynie waggiwej.
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1.14.5.
1.1.45.1.

1.1.45.2.

1.1.453.

1.1.454.

Hamowanie bezpiecstwa.

Hamowanie bezpieédsbva nasipuje samoczynnie w przypadkach wymaggth bez-
wzglednego, niezwlocznego zatrzymania i unieruchomiemazyny wycigowej w maliwie
najkrotszym czasie. Rozpagie hamowania bezpiearstwa nasipuje z chwiy przesterowa-
nia elementéwdczeniowych inicjujcych dziatanie hamulca mechanicznego.

Przesterowanie dowolnego elementzeniowego inicjujcego dziatanie hamulca mecha-
nicznego powoduje lub inicjuje odcie doptywu energii do silnika nagu maszyny wyar
gowej. Ponowne zatzenie doptywu energii i przywrdcenie stanu gotésiv@lo hamowania
bezpieczéstwa jest maliwe po usurgciu przyczyn, ktére spowodowatly hamowanie bezpie-
czenstwa.

Przebieg momentu elektrodynamicznegedwmaszyny wyaigowej, wystpujacy w czasie
jej hamowania bezpiecastwa, zapewnia:

1) w przypadku naglu z silnikiem elektrycznym pdu statego, zasilanym z przeksztattnika
tyrystorowego — spadek momentu ndpwego zbltony w czasie do narastania mecha-
nicznego momentu hanagego, z wyjtkiem przypadkéw, w ktérych ze wzglu na ma-
liwos¢ uszkodzé w uktadzie napdowym lub zaktoce w ukladzie sterowania niegtne
jest odcgcie zasilania silnika;

2) w przypadku nagglu z silnikiem elektrycznym pdu statego zasilanym w ukladzie Leonar-
da z nierozwieranym obwodem gtdbwnym — maksymalaigbki zanik momentu naplo-
wego, z uwzgidnieniem dostatecznej ochrony przgpwej uzwojé, a rownoczesny spa-
dek momentu naplowego i narastanie mechanicznego momentu h@egp § rozch-
gniete do granic przedziatéw czasowych akoeych w pkt 1.1.6.2.18.

Hamowanie bezpieézéva nasfpuje samoczynnie co najmniej w ngsijacych przypad-
kach:

1) zaniku napi¢ zasilajcych maszyawyciagowa;

2) przekroczenia granicy qowe] przecizalnaci silnika nagdowego wystpujacej w nor-
malnych warunkach pracy;

3) przejazdu wytcznikéw kraicowych;
4) zadziatania zabezpiegzprzed niesprawnym dziataniem hamulca;

5) spadku prdu wzbudzenia silnika nagu maszyny wyeigowej o wartéci zadanej wyno-
szycej co najmniej 10% war§oi znamionoweyj;

6) zadziatania czujnika kontroli gtkosci obrotowej przetwornic w maszynach wagbdwych
z uktadem Leonarda;

7) zadziatania zabezpieczprzed przekroczeniemgatkosci;
8) nieskutecznego awaryjnego zatrzymania maszyryjagowej za pomagjej nagdu;
9) zaniku stanu zatzenia rodzaju pracy maszyny wygbwej w czasie jazdy;
10) zaniku stanu zadzenia rodzaju sterowania maszyny vggowej w czasie jazdy;
11) zadziatania zabezpiedzrapdu;

12) niewyhczenia hamowania generatorowego w odpowiedniejgbmliei od poziomu kaco-
wego w napdach z silnikiem asynchronicznym;

13) odhamowania maszyny wyggowej w stanie jej zablokowania;
14) niezamierzonego hamowania lub odhamowania mgsayciagowej;

15) zadziatania elementéw kontroli pracy nadajnikéygnatu proporcjonalnego doepkaosci
jazdy, o ktérych mowa w pkt 1.1.3.7;

16) przerwania agtosci nagdu elementéw odwzorowania drogi jazdy;
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17) zadzialania zabezpiedzprzeciwko nadmiernemu rozsynchronizowaniu cyfrosvagtadu
regulacji pedkosci;

18) ruchu maszyny wysgowej w kierunku przeciwnym do zadanego podcza®wtmia au-

tomatycznego.
1.1.4.6. Awaryjne zatrzymanie maszyny wigmwej za pomaogjej nagdu.
1.1.4.6.1. Awaryjne zatrzymanie maszyny vagowej za pomag jej nagdu nastpuje samoczynnie

w przypadku zadziatania ukladu zabezpiécwgymagajcego zatrzymania tej maszyny, lecz
niewymagaicego hamowania bezpiecstwa.

1.1.4.6.2. Przebieg awaryjnego zatrzymania masmyojagowej za pomagjej nagdu jest niezaleny
od woli maszynisty maszyn wygowych. Po zwolnieniu pdkosci jazdy do pgdkosci
wlecznej, zatrzymanie i unieruchomienie maszyny iwgawej nastpuje samoczynnie ha-
mulcem mechanicznym.

1.1.4.6.3. Wartéci op&nien, wyskpujace w czasie awaryjnego zatrzymywania maszyny yayoiej za
pomoa jej nagdu, & niezalene od wielkdci i kierunku dziatania statycznego momentu ob-

Ciazajacego maszywyciagowa.

1.1.4.6.4. Opgnienie awaryjnego zatrzymania maszyny wgowej za pomag jej nagdu nasgpuje
w czasie nie ditszym n 1,1 s od chwili przesterowania inicjaych elementéwatczenio-
wych.

1.1.4.6.5. Awaryjne zatrzymanie maszyny vigoiwej za pomag jej nagdu nastpuje co najmniej

w nastpujacych przypadkach:

1) zadziatania zabezpiegzevywotanych ,sygnatem alarmowym” wdzenia sygnalizacji
i tacznasci szybowej, o ktérym mowa w pkt 1.7;

2) zadzialania zabezpieczkontrolupcych uktad smarowania;

3) przerwania podczas ruchugiiosci nagdu elementow odwzorowania drogi jazdy.
1.1.4.6.6. Ponowne uruchomienie maszyny awgawej mae nasipi¢ po:

1) przehczeniu rodzaju sterowania na ,sterowaniezne”;

2) usungciu przyczyn, ktore wywotaly awaryjne zatrzymaniasnyny wycigowej za pomo-

Ca jej nagdu.
1.1.4.7. Blokowanie maszyny wygiowej.
1.1.4.7.1. Blokowanie maszyny wyggbwej nasipuje samoczynnie w przypadku zadziatania zabezpie-

czer niewymagaicych natychmiastowego awaryjnego zatrzymania maszyyciagowej.
Ponadto istnieje niiwos¢ recznego zablokowania maszyny wygowej ze stanowiska ma-
szynisty maszyn wyggowych oraz ze stanowisk ddzenia sygnalizacji iatzncci szybo-
wej, 0 ktérych mowa w pkt 1.7.

1.1.4.7.2. Blokowanie maszyny wyggowej:

1) uniemdaliwia odhamowanie maszyny wygjowej i wysterowanie jej ngdu po zaiczeniu
blokady;

2) posiada obwody grumge hczniki blokad i inne elementy kontrolne, wykryweg stany
niepozwalajce na ruch;

3) uniemaliwia samoczynne odhamowanie maszyny wgowej po zaniku przyczyny po-
wstania blokady;

4) sygnalizuje stan zablokowania lub odblokowania;
5) umazliwia awaryjne odblokowanie, ktére:
a) jest maliwe tylko w przypadku zahamowania maszyny vagoiwej,
b) umaziwia uruchomienie maszyny wygiowej tylko do pgdkosci 1 m/s,

c) jest sygnalizowane na stanowisku sterowniczym,
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1.1.4.7.3.

1.1.4.8.
1.1.4.8.1.

1.1.4.8.2.

1.1.4.8.3.

1.1.4.8.4.

1.1.4.8.5.

1.1.4.8.6.

1.1.4.8.7.

d) jest zabezpieczone przed nieuzasadniongyaiem, w szczegolrigi przez plombowa-
nie lub kod dosfpu.

Blokowanie maszyny wyggowej nastpuje co najmniej w nagbujacych przypadkach:
1) zadziatania zabezpiedzkib powstania stanow olilenych w pkt 1.7;
2) przekroczenia dopuszczalnej wacicstarcia oktadzin hamulcowych;

3) podczas korekcji elementéw odwzorowania drogimaganie to nie dotyczy maszyn wy-
ciagowych wyposzonych w cyfrowe uktady regulacji gutkosci;

4) braku wymaganej synchronizacji elementéw odwzarta drogi;

5) rozhczenia spregiet w uktadzie przeniestenagdu elementéw odwzorowania drogi pod-
czas postoju maszyny wygowej;

6) spadku rezystancji izolacji uktadu zabezpiécpenizej dopuszczalnego poziomu okie
nego w Polskiej Normie dotyaeej zabezpieczeuptywowych;

7) braku zdolnéci funkcjonalnej lub wydczenia aparatu rejestgopgo;
8) utraty nadmiarowgei, o ktérej mowa w pkt 1.1.4.8.9.
Awaryjne zatrzymanie i blokowanie maszwygiagowej.

Zabezpieczenia powaghg awaryjne zatrzymanie maszyny wignwej za pomaghamowa-
nia bezpieczgstwa g zgrupowane w jednym lub kilku obwodach bezpiéshea. Zadziata-
nie elementéw wykonawczych tych obwodow powoduj@bzaanie bezpiechstwa.

Zabezpieczenia powaghg awaryjne zatrzymanie maszyny wagmnwej za pomagijej nag-
du s zgrupowane w jednym lub w kilku obwodach bezpiéeiga. Zadziatanie elementow
wykonawczych tych obwodéw powoduje awaryjne zatragi@ maszyny wyggowej za po-
mog jej nagdu.

Zabezpieczenia powaoghg blokowanie maszyny wyggowej zgrupowaneasw jednym lub
kilku obwodach blokowania maszyny wygowej. Zadziatanie elementow wykonawczych
tych obwodow powoduje zablokowanie maszyny wgoive;j.

Do obwodéw bezpiegatwa i obwoddw blokowania maszyny wygowej zalicza i
1) elementy inicjujce;
2) elementy wykonawcze;
3) elementy pgredniczce;
4) srodki przenoszenia sygnatow inicyajych i wykonawczych.

Obwody bezpieamwa mog by¢ budowane jako obwody naaglty przeptyw padu lub na
prad roboczy. Przy zastosowaniu obwodu bezpigstrea na pgd roboczy jest zapewniona
taka niezawodni pracy tego obwodu, jaka cechuje obwdd bezpiestaea na ciglty prze-

ptyw pradu.

Obwody bezpiearmwa i obwody blokowania maszyny wygowej s zabezpieczone przed
nastpujacymi zaktoceniami:

1) niezadziataniem czynnych stykow elementéw inigjych;

2) nieprawidtowym dziataniem elementéw elektromdgoenych oraz elementéw wykona-
nych w technice cyfrowej;

3) zwarciem lub przergnasrodkach przenoszenia,
4) zaktéceniem powstagym w przypadku zaniku i powrotu napia.

Wystapienie tych zakldéae powoduje zadziatanie elementu wykonawczego zakiégo ob-
wodu.

Zaktocenia wygiujace w obwodach bezpieadmdwa i obwodach blokowania maszyny wy-
ciagowej g sygnalizowane.
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1.1.4.8.8.

1.1.4.8.9.

1.1.4.8.10.

1.1.4.8.11.

1.1.4.09.
1.1.49.1.

1.1.4.9.2.

1.1.493.

1.1.4.9.4.

1.1.4.9.5.

Wymagania oldlene w pkt 1.1.4.8.6 dotygztakze elementow obwodow zabezpietze-
prezentowanych w obwodzie bezpietatva przez styki ich przekaikéw lub stycznikow
posredniczcych.

W obwodach bezpiedazéva i obwodach blokowania maszyny wagmwej zapewnia i
odpowiedna niezawodné¢ pracy. Jednym ze sposobow zapewnienia niezawquaey tych
obwodow jest nadmiarow6, w szczegolngti podwdjna liczba stykow wggiowych ura-
dzen inicjujacych oraz kontrola pracy w ukladzie ambiwalentnympszeciwnym poteeniu
kontrolowanych stykow, lub w uktadzie ekwiwalentnysm zgodnym poteeniu kontrolowa-
nych stykow.

Nagpujace kombinacje zabezpiedzspetniaj wymagania nadmiarowoi:

1) kontrola przejechania poziomow, realizowana pizgezniki kraxcowe w szybie idczniki
krancowe na aparacie programcym lub elemencie odwzorowania drogi ratym do
ukfadu regulacji pydkosci;

2) kontrola pgdkosci maksymalnej przez wagznik odrodkowy lub inny czujnik prdkosci,
napgdzany od watu maszyny wygjowej, i niezaleny uktad kontroli pgdkosci zawierajcy
element kontroli pydkosci maksymalnej;

3) kontrola zwalniania na kou drogi jazdy przez samoczynikontrok ukladu regulacji
predkosci i kontrok predkosci od nadajnikéw z szybu, przy czym w maszynachiyga:
wych z kgbnami nawojowymi nadajniki z szybu mpby¢ zaspione nadajnikami zainsta-
lowanymi w elemencie odwzorowania drogi przyaaien do regulatora pdkosci jazdy.

Zapewniagmaozliwos¢ sprawdzania, ze stanowiskgznego sterowania maszyny Wago-
wej, ktory z elementow zabezpiedzgpowodowat jej awaryjne zatrzymanie.

Zabezpieczenia przed przekroczeniem maksynprdkosci.

Maszyny wyggowe, odpowiednio do wado predkosci maksymalnej, $ wyposaone
w zabezpieczenia przed jej przekroczeniem niendeod uktadu regulacji pdkaosci. Zabez-
pieczenia te w przypadku zadziatania powadamowanie bezpiecastwa. Jeeli zabezpie-
czenie przed przekroczeniem maksymalnegkosci nie dziata, pgdkos¢ ruchu maszyny wy-
ciagowej zostaje ograniczona do wddionie wikszej ngz 2 m/s.

Maszyny wyggowe o pedkosci maksymalnej do 2 m/sgsvyposaone w zabezpieczenia,
ktore nie pozwalajna przekroczenie tej gtkosci o wigcej niz 0,5 m/s.

Maszyny wyggowe o pgdkosci maksymalnej od 2 do 4 m/g wyposaone w zabezpiecze-
nia, ktére nie pozwalajna przekroczenie tej gtkosci 0 wiecej niz 1 m/s oraz nie pozwalgj
na przejazd poziomu koowego z pgdkoscia wieksz niz 2 m/s. W maszynach wygjowych
z kotem lub gbnem gdnym wzorzec pdkosci dojazdowej ,,2 m/s” do poziomu kiteowego
jest zadczany nadajnikiem z szybu.

Zabezpieczenia, o ktérych mowa w pkt41912 i 1.1.4.9.3,aspowigzane z linopdnia oraz
z watem maszyny wyagowej za pomagsprzzen bezpglizgowych, z wygtkiem:

1) nadajnikow impulsow, twogzych impulsy bezstykowe, jeli zastosowano kontrglim-
pulséw;

2) wytacznikéw odrodkowych ladz tachopgdnic nagdzanych dwoma réwnolegtymi paska-
mi klinowymi, a take tachopgdnic nagdzanych przez rotktoczica sic po obwodzie lino-
pedni.

Maszyny wyggjowe o pedkaosci maksymalnej powsej 4 m/s § wyposaone w zabezpiecze-
nia, ktére nie pozwalna przekroczenia:

1) predkosci maksymalnej o wicej niz 2 m/s;
2) predkosci na drodze zwalniania o ggej niz 2 m/s;
3) predkosci na drodze dojazdowej o gaej niz 1 m/s.
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1.1.4.9.6.

1.1.4.9.7.

1.1.4.9.8.

1.1.4.10.

1.1.4.10.1.

1.1.4.10.2.

1.1.4.10.3.

1.1.4.10.4.

1.1.4.10.5.

1.1.5.
1.15.1.

1.1.5.2.

Jeeli dojazd do skrajnych poziomow technologicznycbntkoluje element wchodey
w sktad uktadu regulacji pdkosci, to wartg¢ wzorca pedkosci jest kontrolowana przez
urzadzenie sterowane od nadajnika sygnatu peEmta naczynia wyegowego w szybie
w punkcie programowego rozpecia dojazdu. Wymaganie to nie dotyczy maszyn wyi
wych z gbnami hawojowymi.

Jeeli zabezpieczenia przed przekroczeniem maksymairgjkosci w czasie dojazdu do
skrajnych poziomow technologicznych sealizowane przez nadajniki sygnatu paoia
w szybie, to liczba i sposdb rozmieszczenia tyctajrakow g takie, aby w przypadku za-
dziatania tego zabezpieczenia npdb zatrzymanie naczywyciagowych przed skrajnym po-
ziomem technologicznym.

Wzajemna kontrola pracy nadajnikéw sigpeoporcjonalnego do gukoici jazdy powoduje
hamowanie bezpiecistwa w przypadku wysgpienia r@nicy sygnatéw odpowiadagej pred-
kosci 2,5 m/s.

Zabezpieczenia przed przejazdem skrajpgzioméw technologicznych.

Dla kalego naczynia wyggowego na drodze jazdy jest zainstalowanyaeamik kraxcowy
w odlegtéci do 1 m powyej gornego skrajnego poziomu technologicznego.

Niezalaie od wyhcznikéw kraicowych, o ktorych mowa w pkt 1.1.4.10.1, jest ztlsva-
ny wylacznik kraicowy sterowany od elementu odwzorowaggo w maszynie wyggowej
drogz naczy wyciagowych, dziatajcy w odlegtdéci do 0,9 m powyej gérnego skrajnego po-
ziomu technologicznego kdego naczynia wyggowego.

Maszyna wygowa jednokacowa jest wyposana w wyhczniki kraacowe, o ktérych mo-
wa w pkt 1.1.4.10.1 oraz 1.1.4.10.2, dzigdaj powyej i ponizej skrajnych poziomoéw techno-
logicznych naczynia wyagowego.

Jeeli jazda odbywa sido dwoch ranych skrajnych poziomow technologicznych w nadszy-
biu, dodatkowo stosuje esiwytaczniki krancowe dla niszego skrajnego poziomu technolo-
gicznego, o ktérych mowa w pkt 1.1.4.10.1. W prajpastosowania do tego cehctnikow
magnetycznych, ich dziatanie jest kontrolowane szynie. Niesprawnig tych kcznikdéw
uniemaliwia uprawnienie niszego skrajnego poziomu technologicznego.

Po najechaniu naczyniem wgowym na wyhczniki kraacowe istnieje maiwosé ich most-
kowania. Uradzenie mostkujce wyhczniki krancowe na drodze jazdy naceyyciagowych
jest zabezpieczone przeglyagiem przez osoby nieuprawnione. Mostkowanie saymte za-
nika, jezeli naczynie wycegowe powrdci do poleenia normalnego.

Budowa stanowiska sterowniczego.

Maszyna wyggowa jest wyposana w stanowisko sterownicze dgcznego sterowania t
maszyn.

Stanowisko sterownicze degcznego sterowania maszynvyciagowa jest wyposaone co
najmniej w:

1) element operacyjny do pipieszania, zwalniania i rewersji ruchu maszyny ayeoivej;
2) elementy operacyjne do sterowania hamulcem;

3) elementy operacyjne do wyzwalania hamowaniaibezgstwa i przywracania gotowo
do ponownego hamowania bezpiets®a,;

4) element operacyjny do blokowania maszyny wyowej;

5) wskanik gtebokdsci;

6) miernik pedkaosci; wymaganie to nie dotyczy maszyn wagowych o pgdkasci jazdy po-
nizej 1 m/s;

7) miernik cénienia medium zywanego w hamulcach;

8) mierniki padu w obwodach silnika elektrycznego rdp;

9) licznik liczby wykonanych cykli jazdy;
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1.1.5.3.

1.1.54.

1.1.5.5.

1.1.5.6.

1.15.7.
1.15.7.1.

1.1.5.7.2.

1.15.7.3.

1.1.5.8.
1.1.58.1.

1.1.5.8.2.

1.1.5.8.3.

10) element operacyjny mostkowania gognikéw kracowych;

11) miernik cénienia medium zywanego do nagalzania silnikdw nieelektrycznych nagfu;
12) elementy uktadu sygnalizacyjnego, zgodnie Z1pki5.9.1;

13) elementy urtdzen sygnalizacji i 4czndici szybowej, zgodnie z pkt 1.7;

14) element operacyjny pozwaley na uruchomienie ugdzenia wyzwalajcego zrodto sity
hamupcej pochodzcej od energii potencjalnej olaghikow lub energiiscisnietych spe-
zyn.

Stanowisko sterownicze d@anego sterowania maszymwyciagowa spetnia ogélne wyma-
gania ergonomiczne oraz jest tak zabudowane i imt@yvaby maszynista maszyn wago-
wych nie byt narzony na hatas, éepienie, zapylenie, dekoncentracjniekorzystne wptywy
klimatyczne.

Kierunki ruchu avigni sterowniczej odpowiadajkierunkom ruchu linogdni. Kierunkowi
wychylenia dwigni sterowniczej do przodu odpowiada ruch nacaymycagowego zawie-
szonego na linie nagiernej w dot.

Mierniki pedkosci maszyn wycgowych o pedkosci jazdy powyej 4 m/s g klasy doktadno-
$ci co najmniej 2,5 i majzakres wskazao 2,5—4 m/s wikszy od maksymalnej gakosci
jazdy. Mierniki pedkosci maszyn wycigowych o pgdkosci jazdy do 4 m/sgklasy doktad-
nosci co najmniej 5 i maj zakres wskazao 1—2 m/s wgkszy od maksymalnej pakosci
jazdy. Na miernikuszaznaczone maksymalne:gkosci jazdy dla wydobycia, transportu ma-
teriatdw oraz jazdy ludzi.

Mierniki pgdu w obwodach silnika elektrycznego rdp maj zaznaczone warfoi znamio-
nowe mierzonych pdow.

Zdalne sterowanie maszymyciagowa.

Maszyny wyggowe sterowane zdalnie spoza miejsca ich zabudewiesowane za pomac
urzadzen elektrycznych, hydraulicznych lub pneumatycznych.

Niesprawré uktadu zdalnego sterowania powoduje awaryjne gatanie maszyny wygt
gowej.

Maszyna wygijowa, majca wikcej niz jedno stanowisko sterownicze, jest wypasm
w uktad zapewniapy:

1) mazliwos¢ sterowania maszyny wygiowej wykcznie z jednego stanowiska;

2) zmiarg uprawnienia stanowiska sterowniczego agyhie podczas zablokowania maszyny
wyciagowe;j.
Wskanik glebokasci.

Wskanik gigbokdici zapewnia czytelne odwzorowanie i wskazywanieildwego potaenia
w szybie kadego naczynia wyagowego. Bad wskazania, wynikagy z charakterystyki
technicznej wskanika gkbokdsci, nie przekracza 2,5%. W maszynach wgowych ze ste-
rowaniem g¢cznym wskanik giebokasci jest wyposaony w dodatkowy wskanik strefowy
o doktadniejszej skali.

Wskanik glebokasci jest napdzany od linopdni, przy czym nagd wskanika jest bezpdi-
zgowy. Dozwolone jest stosowanie bezstykowych makiéyv impulséw, pod warunkiem re-
alizacji kontroli impulsow. Nagdy wskanikow gkbokasci umazliwiaja korekcg wskaza na
gornych skrajnych poziomach technologicznych.

W maszynach wygowych z przestawianymigbnami nawojowymi lub bobinami wskaik
gfebokdsci jest napdzany od przynaleego rbna nawojowego lub bobiny. Dozwolone jest
stosowanie jednego, wspdlnego atizenia nadawczego, ngizanego od walu maszyny wy-
ciagowej, pod warunkienye unieruchomienie linego lgbna nawojowego lub funej bobiny
nastpuje za pomagjednego z dwoch ogdbnych zespotdéw roboczych hamulca, ¢@dganego
odrebnym zespotem nadowym, a odgbne wskaniki gigbokasci sa zwiazane elektryczn
blokady z mechanizmem wyspgglania lkbnéw nawojowych lub bobin.
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1.1.5.8.4.

1.1.5.8.5.

1.1.5.8.6.

1.1.5.8.7.

1.1.5.8.8.

1.1.5.9.
1.159.1.

Wskanik glebokasci ma maliwosé regulacji wskaza polozenia naczy wyciagowych.
W maszynie wycigowej z kotem pdnym lub kbnem gdnym wskanik gtebokasci umazli-
wia taczne i rowne korygowanie wskazpotozenia naczy wyciaggowych. Samoczynne kory-
gowanie wskanika gkbokadsci ma ograniczony zakres, tak jak element odwzomavarogi
w uktadzie regulacji mdkaosci, i jest z nim powjzane w sposob okdleny w pkt 1.1.5.8.6.

Doktadni@ wskaznika gkbokasci umazliwia whasciwe ustawianie naczynia wygjowego na
poziomach lub te stosuje si specjalne urmzenie wskazupe wigciwe potazenie naczynia

wyciagowego.

Elementy wskaikow glkebokasci sa tak powhzane z innymi elementami odwzorowania dro-
gi, aby przestawienie jednych wymuszalo przestawigrozostatych. Elementy wskaka
gtebokasci i uktadu regulacji prdkosci mogy by¢ wspolne.

Wskanik glebokasci posiadaicy oddzielny element odwzorowania drogi spetniaakresie
napdu i zabezpiecZewymagania okrdone w pkt 1.1.3 dla elementéw odwzorowania drogi
ukfadu regulacji prdkosci.

Elektryczne wskiiki giebokasci, po zaniku i ponownym pojawieniugsnapkcia zasilajce-
go, prawidtowo wskazudjpotazenie naczy wyciagowych. Jeeli wymaganie to nie jest spet-
nione, nasfpuje samoczynne ograniczenieqosci jazdy do 2 m/s,ado chwili uzyskania
zgodndci wskaza z polazeniem naczy wyciagowych.

Sygnalizacja informacyjna.

Na stanowisku sterowniczym maszyny wgmive] s sygnalizowane wizualnie co najmniej
nastpujace elementy uktadu sygnalizacyjnego:

1) rodzaj sterowania maszyny wygowej;

2) rodzaj pracy gorniczego wygu szybowego;

3) rodzaj pracy ugdzenia sygnalizacji szybowej;

4) stan blokowania maszyny wygowej;

5) stan awaryjnego zatrzymania maszyny wyowej za pomagjej nagdu;

6) stan awaryjnego zatrzymania maszyny wyewej za pomaghamowania bezpiecistwa,
7) stan awaryjnego odblokowania maszyny wgoivej;

8) stan zajczenia urzdzenia mostkujcego wyhczniki kraxcowe na drodze jazdy nadgzwy-
ciagowych;

9) stan pracy elementéw w obwodach awaryjnego yagmia maszyny wyggowej i obwo-
dach blokowania maszyny wyigowej;

10) stan urgdzen inicjujacych w obwodach awaryjnego zatrzymania maszyny aggevej
i obwodach blokowania maszyny wygbwej;

11) stan zwarcia wirnika asynchronicznego silniler§pieniowego nagdu maszyny wyeigo-
wej;

12) dziatanie uktadu korekcji elementéw odwzorayeyh drog naczyh wyciagowych; wy-
maganie to nie dotyczy maszyn wygowych wyposaonych w cyfrowe uktady odwzoro-
wania drogi;

13) stan zgodrigi ustawienia elementéw odwzorowaych drog naczyi wyciagowych z ich
rzeczywistym poteeniem na skrajnych poziomach technologicznych;

14) stan niesprawioi wytacznika kraicowego na miszym skrajnym poziomie technologicz-
nym w nadszybiu.

Sygnalizacja informacyjna posiada uktad kontrgdyjsprawnéc jej dziatania.
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1.1.5.9.2.

1.1.5.10.

1.1.6.
1.1.6.1.
1.16.1.1.

1.1.6.1.2.

1.1.6.1.3.

1.1.6.1.4.

1.16.15.

1.16.1.6.

1.16.1.7.

Na stanowisku sterowniczym maszyny ggmivej & emitowane akustyczne sygnaty ostrze-
gawcze, ktorych tony #ia sie od siebie, sygnalizage,ze:

1) naczynie wycigowe znajduje giw miejscu, w ktorym wedtug programu jazdy ma apist
rozpoczcie dojazdu;

2) zadzialaty zabezpieczenia, inigjog awaryjne zatrzymanie maszyny vagowe;.

Stanowisko sterownicze maszyny wyowej wyposaa St W aparat rejestragy, o ktorym
mowa w pkt 1.9.

Budowa hamulcow.
Struktura.

Hamulec maszyny wyggowej posiada zdoldé do mechanicznego zatrzymania ruchu ma-
szyny wycagowej, a take utrzymania jej w spoczynku w zaémych warunkach obgienia.
Hamulec sklada siz nas¢pujacych zespotow:

1) roboczego, przez ktodry rozumie; sizczki dociskane bezgoednio lub pérednio — za
pomog uktadu przeniesiesitowych — do bieni hamulcowej;

2) nagdowego, przez ktory rozumiegsi
a) sitowniki pneumatyczne lub hydrauliczne,
b) obcuzniki,
C) scisnicte spezyny — dzialajce na zespot roboczy;
3) sterowania, przez ktory rozumie sirzadzenie sterace zespotem nggdowym.

Zespoty wymienione w ppkt 1 i 2 oraz w ppkt 2 i 8gp wyskpowa tacznie w postaci sca-
lonej.

Hamulec realizuje hamowanie manewrovéz tramowanie bezpieamdwa. W przypadku
automatycznego sterowania maszyny wgowej, hamowanie manewrowe polega na hamo-
waniu zatrzymujcym (STOP).

Hamulec zzavigniowym uktadem przeniesgiesitowych jest wyposany w dwie pary szek
hamulcowych zwieranych osobnymiegnami i dwigniami dziatajcymi na dwa oddzielne
wience hamulcowe linagni. Maszyny wycigowe stosowane w gorniczych wygach szy-
bowych pomocniczych magosiadé jedm pak szczk hamulcowych.

W maszynach wygowych z dwoma ébnami hawojowymi kzda z dwdéch par szek moze
dziatat na jeden tben. Moment hamowania bezpiefigeva oddziatywuje na obydwahmy.

Hamulec bezwigniowego uktadu przeniesiesitowych sktada gico najmniej z czterech par
sitownikow hamulcowych. Sitowniki te dzialaco najmniej na dwie tarcze hamulcowe lino-
pedni. Maszyny wycigowe stosowane w matych gorniczych wagzich szybowych magpo-
siad& dwie pary sitownikow dziatape na dwie tarcze hamulcowe lirgpi. Maszyny wy-
ciagowe stosowane w goérniczych wygach szybowych pomochiczych mogosiada dwie
pary sitownikéw dzialajce na jedatarcz hamulcowy linopedni.

W maszynach wygowych z dwoma ¢bhnami nawojowymi na kaly beben dziatag co naj-
mniej dwie pary sitownikdw na jedrtarcz hamulcow. Maszyny wycigowe z dwoma ¢b-
nami nawojowymi stosowane w goérniczych vagach szybowych pomocniczych mopgo-
siad& po jednej parze sitownikow na jedtarcz hamulcow.

W hamulcach zzdigniowym ukfadem przeniesiesitowych momenty hamowania manew-
rowego i hamowania bezpiedatwa maj rézne zrodia sity hamowania. Obydwaddia g
wykorzystywane podczas hamowania bezpigstea. Sity mog by¢ przenoszone przez
wspolny uktad dwigni, szczki i wience hamulcowe, przy czym zaktocenia w sterowaniu
hamowania manewrowego ugtizviaja zatrzymanie maszyny wygjowej za pomag hamo-
wania bezpieczestwa.
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1.1.6.1.8.

1.1.6.1.9.

1.1.6.1.10.

1.1.6.1.11.

1.1.6.1.12.

1.1.6.2.
1.16.2.1.

1.1.6.2.2.

1.1.6.2.3.

1.1.6.2.4.
1.1.6.2.5.

1.1.6.2.6.

1.16.2.7.

1.1.6.2.8.

W hamulcach bezwidgniowego uktadu przeniesiesitowych jest dozwolone pochodzenie
momentéw hamowania manewrowego i hamowania bezgistvza z tego samedwddia sity
hamowania, jeeli zZrédiem tym jest energigcisnigtych spezyn. W takim przypadku w zespo-
le sterowania istnigjodrcbne uklady sterowania hamowania manewrowego i ham@mbez-
pieczeéstwa.

Zrodtem sity hamowania bezpie¢@wa jest co najmniej energia potencjalna abtkow
lub energig&cisnigtych spezyn. Dozwolone jest stosowanie innyafbdet energii w przypad-
ku wspélnego i niesumagego s¢ oddziatywania energii potencjalnej ofpaiikdw lub energii
scisnietych spezyn.

W maszynach wygobwych z dwoma lub wksz liczba tarcz hamulcowych podziat par si-
townikow dziatajcych na kada tarcz hamulcow jest réwny. Jeeli podziat ten nie jest nie
liwy, réznica medzy liczky par sitownikdéw dziatajcych na poszczegélne tarcze hamulcowe
jest najmniejsz z mazliwych.

Na jedntarcz hamulcow dziatap pary sitownikow zgrupowane maksymalnie na dwdéch
stojakach hamulcowych.

Hamulec wyposa st w dodatkowe urdzenie wyzwalajce sik hamujca w celu zatrzyma-
nia ruchu wycigu szybowego. Budowa tego wdzenia jest niezahda od uktadéw sterowa-
nia, zabezpieczeoraz zasilania maszyny wygowej, a jego uruchomienie nie wywotuje do-
datkowych zagrzen.

Funkcjonalrig.

Hamulec umbwia hamowanie manewrowe, ktore jest réwnisozliwe w czasie hamowania
bezpieczéstwa. Moment hamowania manewrowego jest regulovzateznie od woli maszy-
nisty maszyny wyeigowej, z zachowaniem wymagalotyczcych hamowania bezpieare
stwa, okrélonych w pkt 1.1.6.2.10—1.1.6.2.14, przyegkosciach powyej 1 m/s, z wyjt-
kiem przypadkéw, o ktérych mowa w pkt 1.1.6.2.17.

Hamulec unatiwia hamowanie bezpiecastwa stiace do awaryjnego zatrzymania maszyny
wyciagowej. Sita hamowania bezpieéstva — stata lub zmienna w czasie wediug zathe-
go programu lub samoczynnie regulowana — nigerim¢ zalezna od woli maszynisty ma-
szyn wycagowych.

Odhamowanie manewrowe maszyny ygyaivej oraz uruchomienie negu maszyny wyear
gowej jest maliwe pod warunkiem gotowssi hamulca do hamowania bezpiegz®va.
W przypadku zdalnego sterowania maszyyciagowa, zezwolenie na odhamowanie manew-
rowe mae nasipi¢ dopiero po wczaiejszym wytworzeniu odpowiedniego, co do wécto

i zalozonego kierunku jazdy, momentu elektromechanicznegmikajacego z obcizenia
gorniczego wyeigu szybowego.

Moment hamowania bezpiacstera oddziatywuje bezgoednio na linopdnie.

Momenty hamowania manewrowego i hamaavharpieczestwa nie sumuj sic samoczyn-
nie.

Przylzenie sity hamowania bezpiedatwa po uprzednim przyteniu sity hamowania ma-
newrowego nie powoduje obieinia uprzednio wyspujacego momentu hamagego.

Przywrdcenie stanu gotdsiodo hamowania bezpiear#wa jest méliwe tylko w stanie
zahamowania maszyny wygowej pelnym momentem hamowania manewrowego.

Przez caly okregytkowania maszyny wyagowej hamulec zapewnia w warunkach postoju
momenty hamowania manewrowego i hamowania bezpistvza ze wspoétczynnikiem bez-
pieczéstwa wynosgcym co najmniej:

1) 3 — w stosunku do maksymalnej nadwagi statycluiejobchzenia statycznego wygiu-
jacego w przypadku jazdy ludzi;

2) 2,5 — w stosunku do maksymalnej nadwagi stagjcaystpujacej w warunkach ggnie-
nia urobku i transportu materiatow;
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3) 2 — w stosunku do maksymalnego abenia statycznego w maszynach vegmiwych
jednokacowych.

Przez caly okresaytkowania maszyny wyggowej gorniczego wyagu szybowego z prze-
ciwcigzarem hamulce zapewnaayv warunkach postoju momenty hamowania manewrowego
i hamowania bezpiec#stwa ze wspoétczynnikiem bezpieéstva wynosgcym co najmniej 3

w stosunku do maksymalnej nadwagi statycznej pygicej przy jedzie ludzi oraz w wa-
runkach cignienia urobku i transportu materiatéw.

1.1.6.2.9. Hamowanie manewrowe i hamowanie bezgist@a jest przez caly okregyikowania ma-
szyny wycigowej zdolne do nadawania dgméenia co najmniej 1,5 nfisNie dotyczy to ma-
szyn wycagowych z kotem gdnym lub lgbnem gdnym, jezeli zachodzi niebezpieciastwo
poslizgu lin nagsnych. W takich przypadkach ofsienie hamowania manewrowego i hamo-
wania bezpieczesstwa podczas ruchu w kierunku dziatania maksymalretgtycznego mo-
mentu obcizenia maszyny wyggowej, w najbardziej niekorzystnych warunkach abenia,
nie maze by mniejsze ni 1,2 m/$.

1.1.6.2.10. Opinienie hamowania bezpiedmwa w warunkach obgien whasciwych dla cagnienia
urobku i transportu materiatéw, w przypadku ruchkiarunku dziatania maksymalnego sta-
tycznego momentu ohgienia maszyny wyagowej, nie mae by wigksze nk 2,5 m/$.
W wyciqgach szybowych do ¢hienia i zbrojenia szybow opiienie to nie mge by wicksze
niz 4 m/s.

1.1.6.2.11. Jeeli naczynia wycigowe nie § zrownowaone, opénienie hamowania bezpiecmtwa
w warunkach obazen wystpujacych podczas jazdy ludzi w dét nie peoby¢ wicksze ni
4mlg.

1.1.6.2.12.  Op#nienie hamowania bezpied=twa podczas ruchu w kierunku przeciwnym do kietunk
dziatania maksymalnego statycznego momentuagbiia maszyny wyggowej nie mae by
wicksze nk 5 m/$. Nie dotyczy to maszyn wygijowych wycagéw szybowych o gdkasci
jazdy do 2 m/s.

1.1.6.2.13. Op#nienia hamowania bezpied=twa maszyn wyggowych z kotem gdnym lub lkbnem
pednym s mniejsze od wartei op&nien krytycznych.

1.1.6.2.14. Opinienia hamowania bezpiecdmtwa maszyn wyagowych z kotem gdnym lub kkbnem
pednym w gorniczych wyaigach szybowych bez jazdy ludzi moby¢ rowne wartéciom
op&nien krytycznych, pod warunkiem ograniczeniaggkosci jazdy z pustymi naczyniami
wyciagowymi, uwzgédniajgcego zagrgenie pgalizgu lin nasnych.

1.1.6.2.15. W gérniczych wygiach szybowych zdbnami nawojowymi z madiwoscia wzajemnego ich
przestawiania zarowno moment hamowania manewrowegigéapcy na lgben nawojowy sta-
le pokczony z watem, jak i hamulec ustalgy luzny beben nawojowy, zapewnigjwspot-
czynnik bezpieczestwa wynosacy co najmniej 1,5 w stosunku do nadwagi statycaneste-
pujacej przy najniszym technologicznym pateniu pustego naczynia wygowego lub prze-
ciwcigzaru. Ten sam wspoétczynnik bezpiegg®va zapewnia moment hamowania bezpie-
czeastwa w czasie ruchuebna nawojowego stale pozonego z watem, jeli w czasie ha-
mowania bezpiechstwa nie ma mdiwosci niezwtocznego przyleenia petnej sity hamowa-
nia manewrowego.

1.1.6.2.16. W maszynach wygowych z przektadai nagdows i hamulcem wspomaggajym na wale
silnika, hamulec ten dziata rownoémée z hamulcem maszyny wygowej.

1.1.6.2.17. Moment hamowania manewrowego jest oegany, z wyjtkiem:

1) hamowania zatrzymagego (STOP) podczas automatycznego sterowania maszycia-
gowej;

2) hamowania manewrowego w maszynach wgmivych ze skojarzonym sterowaniem gap
du maszyny wyeigowej i hamulca, wypoganych w uradzenia do wyboru startowego
momentu nagdowego;

3) hamowania manewrowego w maszynach wgmivych gérniczych wyagow szybowych
pomocniczych materiatowych oraz gérniczych vggéw szybowych ratowniczych.
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1.1.6.2.18. Narastanie sity hamowania bezpigsteea, trwagce od momentu zainicjowania dziatania
zabezpieczenia powodigego hamowanie bezpiegstwa do chwili osigniecia 66% sity
hamupcej, odbywa s w czasie do 0,5 s, przy czym ten okres czasungsgawialny.

1.1.6.2.19. J# hamowanie bezpiecastwa powoduje znaczne oscylacje linsmgch, jest dozwolone
wydtuzenie do 0,7 s czasu narastania sity hagajjdo 66% sity nominalnej. W tych przypad-
kach, a take jezeli wydluzenie czasu narastania tej sity do 0,7 s jest wgnikcech struktu-
ralnych zespotu sterowniczegog@kos¢ jazdy jest tak zaprogramowana, aby pomimo zwitoki
w hamowaniu bezpiec#astwa zapewnione bylo skuteczne dziatanie uktadurkbrmpredkosci
w strefie dojazdu do poziomow kKreowych.

1.1.6.2.20. Narastanie sity hamowania bezpigstzea od wartéci okreslonej ograniczeniami do wadao
maksymalnej mze rozpocz¢ sig bezpdrednio przed zatrzymaniem maszyny wgawej, je-
zeli predkos¢ jest mniejsza @il m/s.

1.1.6.2.21. W maszynach wygowych cylindry pneumatyczne zespotu ¢@dpnvego, kdace sitownika-
mi podtrzymugcymi obchznik hamulcowy lub odwodgymi zespoficiskanych sprzyn, s
zasilane spzonym powietrzem o stabilizowanymsnieniu. Warté¢ tego cénienia mae
wynosic maksymalnie 110% giienia koniecznego do podniesienia aboika lub odwodze-
nia zespotu sgeyn.

1.1.6.2.22. Jeeli zastosowano hamulce o dwdaalddtach sity hamowania bezpieéstwa, to po uptywie
czasu do 2 s od chwili zadziatania obwodu bezpiestae wysgpuja dwie niesumujce st Si-
ty bliskie co do wartéci, z ktorych kada jest zdolna samodzielnie zatrzynmaszyr wycia-
gowa.
Wymagania okrdone w pkt 1.1.6.2.18 oraz pkt 1.1.6.2.19 stosigeydko do jednej z tych
sit.

1.1.6.2.23. Budowa hamulcow zapewnia spetnienie agan okreslonych w pkt 1.1.6.2.8—1.1.6.2.12
przez caty okres eksploatacji maszyny vagowej.

1.1.6.3. Konstrukcja.

1.1.6.3.1. Przegubyzaiigniowego uktadu przeniesiesitowych hamulca z bimia cylindryczry s3 wy-
posaone w tulejeslizgowe samosmarowne lub tulejezgowe z maliwoscia ich smarowa-
nia.

1.1.6.3.2. tayska stopy szexi hamulcowej § dostpne z maliwoscia ich demontau. tozysko i jego
sruby mocujce & chronione przed czynnikami korozyjnymi.

1.1.6.3.3. Gwinty gwigniowego uktadu przeniesiesitowych obcizone sih zmienry z czstotliwoscia
cyklu pracy maszyny wysgjowe] i wicksza maja profil okragty lub tukowy.

1.1.6.3.4. Elementy uktadu przenigsmtowych obcazonych sih zmienry z czstotliwoscia cyklu pra-
cy maszyny wycigowe] i wieksz sa uksztattowane w sposob minimalizay dziatanie karbu
lub koncentrag napezen.

1.1.6.3.5. Stosowanie pokzen spawanych w egtach i popychaczach uktadu przeniéssgowych i ich
koncowkach jest niedozwolone.

1.1.6.3.6. Pajczenia nitowanedrubowe cggiet oraz popychaczy uktadu przenigsgtowych nie mog
by¢ wykonywane za pomamitow albosrub z tbem wpuszczonym.

1.1.6.3.7. Kliny i wpusty w ukladzie przeniesigitowych § zabezpieczone przed wypagriem.

1.1.6.3.8. Sworznie przegubow vivagniowym ukladzie przeniesiesitowych g zabezpieczone przed
wysunkciem sg, przy czym zabezpieczenie jest adpsie i sprawdzalne.

1.1.6.3.9. Graniczny skok roboczy sitownika pnewtatego nie przekracza 80% #iavego suwu
ttoka. W przypadku wynurzeniaesttoka z cylindra, w pozycji maksymalnego wysuwo, ¢
najmniej 66% pobocznicy ttoka pozostaje w cylindigde prowadzenie.

1.1.6.3.10. Dag tlokowy lub tlok sitownika podtrzymuagego obciznik hamulcowy posiada amortyzo-
wane ograniczenie goérnej pozyciji.

strona 19 z 76



1.1.6.3.11.

1.1.6.3.12.
1.1.6.3.13.

1.1.6.3.14.

1.1.6.3.15.

1.1.6.3.16.
1.1.6.3.17.

1.1.6.3.18.
1.1.6.3.19.

1.1.6.3.20.

1.1.6.3.21.

1.1.6.3.22.

1.1.6.3.23.

1.1.6.3.24.

Gigto obchznika hamulcowego jest odkute w cado Niedozwolone jest wykonanie dolnego
czopa oporowego dla olgnika hamulcowego w postaci oddzielnega.

Zespot nagowy jest wyposzony w czujniki kontroli granicznych paten ttokow.

W maszynach wyggowych dwulkbnowych lub dwubobinowych z mechanizmem wysprz
glania jednego zdbnow lub bobin dziatanie rilzy mechanizmem spggtowym a hamulcem
ustalajcym jest wzajemnie uzaimione, z wyjtkiem maszyn wyaigowych wyposaonych
W reczny system rozspeglania.

Zespot sterowniczy jest tak zbudowalby, zapewniat:
1) przygotowanie medium zasdapgo o odpowiednich parametrach;

2) regulag sity hamowania w petnym zakresie, z atigem przypadkow, w ktérych dozwo-
lono stosowanie nieregulowanego momentu hamowaargemrowego;

3) niezawodn& hamowania bezpiecistwa rownorzdna co hajmniej niezawoddoi wia-
sciwej dla zastosowania dwoch niezalgch od siebie rozdzielaczy tak potonych, aby
w przypadku niezadziatania jednego z nich nie 1astltocony przebieg hamowania bez-
pieczeéstwa,

4) zasygnalizowanie na stanowisku sterowniczym grasavyciagowej niezadziatania ktore-
gokolwiek z rozdzielaczy i uniemtiwienie przywrdcenia stanu gotow® hamulca;

5) kontrok nastaw dinien medium zasilajcego i kontra¢ efektow sterowania.

Technologiczne przecieki medium hydecankego wysipujace w elementach sterowniczych
i sitownikach hamulcaasujmowane i odprowadzane. Niedozwolone jest powetasvprze-
ciekéw na zewstrz uktadu hydraulicznego hamulca. Przewody insjalaydraulicznej, kto-
rych uszkodzenie me grozé zanieczyszczeniem elementow lirdpi lub silnika napdu, s
dodatkowo ostonie.

Potzenie szcgki sitownika hamulca tarczowego jest kontrolowaameajikiem pozycyjnym.

Jednoznacznie citome, stabilne potaenie w petni odwiedzionej szga sitownika hamulca
tarczowego jest ogjane przez oparcieesszczki w korpusie sitownika.

Tiok cylindra sitownika hamulca tarceame nie przenosi sit stycznych.

Tarcze hamulcowe maszyny wgoivej nie mog wykazywa& bicia osiowego wikszego od
dopuszczalnego dla sitownika hamulcowego.

Maksymalny skok sz&z sitownika hamulca tarczowego nie s@oby mniejszy od sumy
2,5-krotnej nominalnej szczeliny i maksymalnej wéat osiowych luzéw wewgtrznych si-
townika.

Maksymalny osiowy luz wewgtreny sitownika hamulca tarczowego nie jestksizy niz 1/3
wartasci nominalnej szczeliny.

Sprawdzenie wytrzymsadostojaka dla sitownikow hamulca tarczowego jegeprowadzone
dla normalnego obgtenia ruchowego. Zeli zamknicie przewodéw zasilagych sitowniki
tej samej pary nagbuje za pomag odrebnie zamykanych zaworéw odcineych, stojak jest
dodatkowo sprawdzony wytrzymatiowo dla obcizenia stojaka przez skrajny gorny sitow-
nik. Napezenia w przekroju wyznaczonym przez ptaszczyzymetrii gsiedniego sitownika
nie mo@ powodowa trwatych odksztataestojaka.

Hamulce tarczowe maszyn wgowych o pgdkosci jazdy powyej 4 m/s § wyposaone
w uktady samoczynnej kontroli temperatury powieridbiezni tarcz hamulcowych.

Uktad samoczynnej kontroli temperapowierzchni bieni tarcz hamulcowych:

1) awaryjnie zatrzymuje maszymyciagowa za pomos jej nagdu w przypadku przekrocze-
nia temperatury dopuszczalnej;

2) powoduje zablokowanie maszyny wagdwej na czas styggtia biezni tarcz hamulco-
wych.
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1.1.6.4.
1.1.6.4.1.

1.1.6.4.2.

1.1.6.4.3.

1.1.6.4.4.

1.1.6.4.5.

1.1.6.4.6.

1.1.6.4.7.

1.1.6.4.8.

1.1.6.4.9.

1.1.6.4.10.

Niezawodrg.

Dziatanie ,hamulca” jest kontrolowanensazynnie. W przypadku niezamierzonego hamo-
wania, sita hamuaga nie mae by wigksza od sity hamowania bezpietagava.

Ukfady elektrycznego sterowania hamsidak wykonane, aby:

1) ich uszkodzenie w czasie ruchu maszyny nie powatb samoczynnego wyglienia sity
hamupcej wigckszej n dopuszczalna;

2) ich uszkodzenie w czasie postoju maszyny ygmivej nie powodowalo jej samoczynnego
odhamowania;

3) umazliwialy bezpieczne przeprowadzenie pomiaréw i pihdimnulca.

Niezgodna ze stanem wysterowania poigijéw rozdzielaczy pneumatycznego lub hydrau-
licznego zespotu sterowniczego, po vapséniu hamowania bezpieastwa, uniemgiwia
przywrécenie stanu gotowa do hamowania bezpiedrmdwa. Jeeli rozdzielacze tegstakze
przehczane w czasie hamowania manewrowego, w tym hamawatrzymugcego (STOP),
niewtaciwa pozycja ttokdw rozdzielaczy powoduje zablokowamaszyny wyaigowej.

Niewlgciwe parametry zasilania pneumatycznego w hamulzapheumatycznynirédiem
sity hamowania, w ktérym zastosowano ¢damulca o dziataniu naporowym, powadu;
awaryjne zatrzymanie maszyny wygowej za pomaghamowania bezpiecistwa.

Hamowanie manewrowe o0 nieregulowanym emmi@ hamowania, w maszynach veguo-
wych recznie sterowanych o gaikosci jazdy powyej 4 m/s, wymaga:

1) sterowania hamulca skojarzonego ze sterowansgxuu,;

2) uktadu sterowania nagu umaliwiajacego wybor startowego momentu rdpwego do
przewidywanego obgkenia gérniczego wyagu szybowego.

Stosag zr&znicowany moment hamowania bezpiatst@va, wybor wariantu hamowania bez-
pieczéstwa jest dokonywany w pow#aniu z odpowiednimi uktadami wyboru rodzaju pracy
maszyny wycigowej, a w maszynach wygjowych jednokacowych wybdr wariantu hamo-
wania bezpieczsstwa nasipuje take samoczynnie w zalrosci od kierunku obrotéw d¢bna
nawojowego. Uszkodzenia uktadu wyboru momentu haamiavbezpieczestwa a wykry-
wane i powoduj hamowanie bezpiecastwa.

Stosaf hamowanie bezpiecigtwa momentem hamigym regulowanym, kontroluje esi
przebieg opgnienia hamowania. Uszkodzenia uktadu kontroli zopén hamowania § wy-
krywane i powoduj hamowanie bezpieciastwa statym momentem hamaym.

Przebieg hamowania zatrzygoapo (STOP) oraz odwodzenia sgcav maszynach wygi
gowych sterowanych automatyczniesamoczynnie kontrolowane.

Zuaycie okladzin ciernych szek hamulcowych jest samoczynnie kontrolowane. Kdatro
zapewnia utrzymanie skoku szkav granicach okrdonych:

1) dopuszczalnym skokiem roboczym ruchomych eleavema@du hamulca lub szek;
2) dopuszczalnym spadkiem sity docisku gkow hamulcach z ngdem spgzynowym;
3) dopuszczalnym skokiem sz&z okreslonym wzgkdami funkcjonalnymi.

W polu widzenia maszynisty maszyn wymivych znajdyj sie wskaniki cisnienia z ozna-
kowaniem nagpujacych charakterystycznych wskaza

1) minimalnego @inienia zasilania pneumatycznego sitownikowgddrych zrodtem sity ha-
mowania;

2) cisnienia wyprzedzenia pneumatycznego sitownik@aabych zrédtem jednej z sit hamo-
wania bezpieczestwa,;

3) minimalnego @nienia zasilania sitownikdéw odwoglzych obciznik lub zespodkcisnietych
sprzyn;
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1.1.6.4.11.

1.1.6.5.
1.1.6.5.1.

1.1.6.5.2.

1.1.6.5.3.

1.1.7.
1.1.7.1.

1.1.7.2.

1.1.7.3.

1.1.7.4.

1.1.7.5.

1.1.7.6.

1.1.7.7.

1.1.7.8.

1.1.7.9.
1.1.7.10.

1.1.7.11.

4) cisnienia resztkowego, zmniejszaggo chwilowo si dziatania obciznika lub zespotdci-
$nietych spezyn nagdu hamulcowego.
W instalacji zasilania pneumatycznedwo Hydraulicznego znajdujsic zalepione przyicza
pomiarowe dla czujnikow skacych do okresowej rejestracjisnien.
Wytrzymaiée.

Wszystkie elementy hamulca przemoszsity i momenty wynikace z procesu hamowania
wykazup taka wytrzymata¢, aby maksymalne obgienia statyczne nie powodowaty w nich
napezen przekraczajcych 20% wytrzymaléci doranej, okrélonej w Polskiej Normie dla
danego materiatu.

ZamocowaniaAgsk wspierajcych stopy szek hamulcowych oraz te elementy, od ktorych
wytrzymaitaici zalezy w catcci zdolngé hamowania maszyny wygiowej, wykazuy taka
wytrzymata¢, aby maksymalne ohgienie statyczne nie powodowato w nich rgph o war-
tosci przekraczajcej 15% wytrzymatéci doranej, okrdlonej w Polskiej Normie dla danego
materiatu.

Gigta i sworznie ukladu przeniesisitowych hamulcagwykonane ze stali o:
1) udokumentowanym sktadzie chemicznym;
2) udokumentowanej probie wytrzyméébd na rozcaganie;
3) udokumentowanej prébie udagsbw odniesieniu do stali na sworznie.
Maszyny wyeaigowe gorniczych wyaigow szybowych pomocniczych.

Stosunefrednicy lzbna nawojowego dérednicy liny ndnej nie mae byt mniejszy ni 40
dla lin splotkowych, a 50 dla lin zamkitych.

Obrzee bebna nawojowego wystaje ponaél geometrycza liny nosnej warstwy ostatniej co
najmniej o 1,Srednicy liny nénej.

W przypadku wielowarstwowego nawijanigy Imoénej jest zapewniona wdaiwa geometria
nawijania.

Zamocowanie koa liny ngnej w kebnie nawojowym wykazuje wspotczynnik bezpiatze
stwa wynosacy co najmniej 5 w stosunku do nagk$zego obeizenia statycznego liny no-
snej.

Maszyny wyagowe gorniczych wyagow szybowych awaryjno-rewizyjnycl sryposaone
we wskanik gicbokasci. Maszyny wycigowe goérniczych wyagow szybowych awaryjno-
rewizyjnych, o pgdkasci jazdy powyej 1 m/s, § wyposaone take we wskanik predkosci.

Maszyny wyagowe gorniczych wyagow szybowych awaryjno-rewizyjnycl sryposaone
w hamulec, ktéry ma nitiwos¢ hamowania manewrowego i hamowania bezpitstze.
Moment hamowania bezpiedmtwa dziata bezgoednio na linopdnig.

Przez caly okregyitkowania maszyny wyaegowej hamulec zapewnia w warunkach postoju
momenty hamowania manewrowego i hamowania bezpistiza ze wspoitczynnikiem bez-
pieczéstwa wynoszcym co najmniej 2 — w stosunku do maksymalnegoailaia statycz-
nego.

Hamowanie manewrowe i hamowanie bezpistz@ 3 od siebie niezaime, zar6wno
w zakresie sterowania, jak i w zakresie sposobunaiemia.

Hamowanie hamulcem manewrowym jest stareyazez maszynisimaszyn wycigowych.

Moment hamowania hamulcem bezpiestzea jest niezal@y od woli maszynisty maszyn
wyciagowych.

Hamowanie bezpieéstva w maszynach wygjowych z napdem elektrycznym wyspuje
samoczynnie co najmniej w ngtijacych przypadkach:

1) zaniku doptywu energii;
2) przecazenia silnika nagdowego;
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1.1.7.12.

1.1.7.13.

1.1.7.14.

1.1.7.15.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.
1.2.2.1.

1.2.2.2.

3) zadziatania wylcznika kraicowego w szybie;
4) zadziatania wyicznikow kraxcowych na wskaniku giebokasci;
5) przekroczenia o0 15% g¢atkosci dopuszczalnej.

Rownoczaie z wyzwoleniem hamulca bezpietgva nasfpuje przerwanie doptywu ener-
gii elektrycznej do silnika napglowego.

Hamulec bezpiedmwa w maszynach wygowych z napdem wyposzonym w silnik
pneumatyczny lub silnik hydrauliczny spetnia wymaigaokreélone w pkt 1.1.7.11 ppkt 1
i 3—5 orazw pkt 1.1.7.12.

Maszyny wyggowe goérniczych wyagow szybowych ratowniczych spetriajvymagania
okreslone w pkt 1.1.7.2—1.1.7.4 oraz w pkt 1.1.7.6—19.. Prdkoi¢ jazdy jest regulowana
i wynosi nie wgcej niz 1 m/s.

Maszyny wyggowe gorniczych wyagow szybowych pomocniczych materiatowych spetnia-
ja wymagania okrdone w pkt 1.1.7.2,1.1.7.4, 1.1.7.7—1.1.7.9 orgakiv1.1.7.11 ppkt 1—3.
Naczynia wyeigowe.

Wspdtczynnik bezpieazstwa naczy wyciagowych stanowi stosunek wytrzymédd doraz-
nej Rm materiatu do obliczonych napen zwiazanych z odpowiednimi przypadkami ofpci
zen elementéw nénych naczynia wyagowego.

Budowa naczynia wygjowego.

Wytrzymat& elementéw nénych naczynia wyagowego sprawdzaesiv zakresie oddziaty-
wania:

1) obchzenia statycznego;
2) obchzenia awaryjnego wynikagego z sity zrywajcej ling ncsna;

3) sit wystpujacych w czasie hamowania naczynia vggawego w urzdzeniach hamowania
awaryjnego na drogach przejazdu w &yi€rzapiu;

4) obchzenia awaryjnego wynikagego z sity zrywajcej line wyrbwnawca.

Wspotczynnik bezpieamtwa w zakresie oddziatywania ofpania statycznego na elementy
nosne naczynia wyagowego Wynosi:

1) dla wszystkich elementéw froych — co najmniej 7,

2) dla elementéw rfmych obciazonych sitami wysipujacymi w czasie opadedia pelnego
naczynia wycigowego na podchwyty — co najmniej 5;

3) dla elementéwatzacych wielolinowe zawieszenie jednopunktowe i wieloktowe z gto-
wica naczynia wycigowego:

a) za pomog polaczenia nitowego — co najmniej 12,5,
b) za pomog innych pohczer — co najmniej 10;

4) dla elementow wymienionych w ppkt 3 w przekrpjay wyjsciu z gtowicy naczynia wy-
ciagowego:

a) jezeli | jest wicksze od 4d — co najmniej 18,
b) jezeli | jest mniejsze lub réwne 4d — co najmniej 15,
gdzie:

| — oznacza odlegks od gornej krawdzi gtowicy naczynia wyaigowego do osi otworu
sworznia w blaszeyeznikowej,

d — oznaczarednie otworu sworznia w blaszadznikowej dla paiczenia jej z nagp-
nym elementem zawieszenia.
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Wytrzymal& elementéw gtowicy naczynia wygjowego jest sprawdzona na:
1) obchzenie awaryjne wynikage z sity zrywajcej line nosna;

2) obchzenia wynikajce z sit wystpujacych w czasie hamowania naczynia vigowego
w urzadzeniach hamowania awaryjnego na drogach przejazdiezy i rzapiu.

Whytrzymaltaé¢, o ktdérej mowa w ppkt 1 i 2, jest taka, aby rapnia w materiale gtowicy nie
przekroczyly granicy plastycziai.

Wytrzymat& elementow nénych naczynia wyagowego przenogseych sity wysgpujace
w czasie hamowania awaryjnego na drogach przejazduiezy i rzapiu jest sprawdzona
z uwzgkdnieniem obcizen wynikajacych z tych sit. Wytrzymaki ta wykazuje wspoétczynnik
bezpieczéstwa wynoszacy co najmniej 1,8.

Wytrzymat& pojemnikdw naczy wyciagowych przeznaczonych do transportu urobku luzem
sprawdza si pod wzgédem obcizenia awaryjnego, wywotanego parciem urobku z av@b
obliczen przyjmuje s¢ cigzar usypowy urobku, zanieczyszczonego skabm, zawieragcy
20% wody. Do oblicze wytrzymatdci pojemnikow naczy wyciagowych przeznaczonych do
transportu soli i rud metali nie uwezghia sé obcihzenia wynikajcego z masy wody.

Wytrzymal& elementdéw nénych naczynia wyagowego przenogzych obcizenia od lin
wyrownawczych jest tak dobrana, aby w czasie awagg zaczepienia lin wyrbwnawczych
w szybie nie nagpito zniszczenie tych elementow oraz ichaoak.

Wszystkie elementy smee haczy wyciagowych gérniczych wyagow szybowych pomocni-
czych wykazuj wspotczynnik bezpiechstwa wynosacy co najmniej 7 w stosunku do ob-
ciazenia statycznego.

Elementy konstrukcyjne kubtow, w szczegétn ptaszcz, dno, konstrukcja wsporcza i za-
mknigcia, wykazuj wspotczynnik bezpiechastwa wynoszcy co najmniej 7 w stosunku do
obciazenia statycznego.

Elementy rfoe kublow, w szczegodldoi kabhki, ucha, sworznie, patzenia nitowane lub
srubowe z ptaszczem kubta, wykazuwjspotczynnik bezpiecastwa wynoszcy co najmniej
10 w stosunku do obienia statycznego.

Kubet stiacy do przewozu ludzi ma ksztatt beczkowy lubzktawo-cylindryczny, a kubet do
transportu mieszaniny betonowej ma w goérnejscizksztalt stakowo-cylindryczny, nato-
miast w dolnej — ksztalt stiowy stanowicy lej z otworem do optdiania.

Grubg& blach ptaszcza kubta nie g®by mniejsza ni 6 mm, a grub& blach dna kubta nie
moze by mniejsza ni 8 mm.

Kubet posiada odpowiednie elementy paalper w szczegdlriai podpory dla kalka, za-
czepy do przechylnego opriiania, a w przypadku kubta do transportu mieszaabetonowe;j
— konstrukcg wsporca i sworznie.

Obeizniki przeciwckezarow s zabezpieczone przed przemieszczeniem.
Prowadzenie naczynia wygowego.

Naczynia wyggowe o pegdkosci jazdy przekraczagej 2 m/s wyposa st w prowadnice
toczne.

Naczynia wyagowe prowadzone po prowadnikach sztywnyghvgposaone w prowadnice
toczne przymocowane do gtowicy i ramy dolnej tegmaynia. W przypadkach uzasadnio-
nych wymaganiami konstrukcyjnymi, prowadnice tocemagy by¢ zamocowane radzy gto-
wica a ram dolm naczynia. Naczynia wygjowe prowadzone po prowadnikach sztywnych
Sa ponadto wypos@mne w prowadnicglizgowe zabezpieczgge. Minimalny luz na stran
miedzy prowadnig $lizgowa zabezpieczaga a prowadnikiem sztywnym wynosi co najmniej
5 mm.
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1.2.3.3.

1.2.3.4.

1.2.3.5.

1.2.3.6.

1.2.3.7.

1.2.4.
1.24.1.

1.2.4.2.

1.2.43.

1.2.4.4.

1.2.45.

1.2.4.6.

Naczynia wyggowe prowadzone po linach prowadniczychveyposaone w prowadnice
toczne lub prowadnicélizgowe tulejowe. Dla kadej liny prowadniczejsco najmniej dwie
prowadniceslizgowe tulejowe, przymocowane do gtowicy i ramylrd®) naczynia wyeigo-
wego, lub dwie prowadnice toczne, przymocowanepakvadniceslizgowe tulejowe, przy
czym prowadnice toczne dwomaakkami obejmuj line prowadnicz obustronnie. Przy sto-
sowaniu prowadnic tocznych ¥@e naczynie wyagowe jest wyposane dodatkowo w pro-
wadniceslizgowe tulejowe, co najmniej po jednej dlazlla] liny prowadniczej. Wewitrzna
srednica otworow prowadnic§lizgowej tulejowej w stanie nhowym jest o 10 mmelgza od
srednicy liny prowadniczej. Grulé scianki prowadnicylizgowej tulejowej jest tak dobrana,
aby pozwalata w okresie eksploatacji na jednoseanaycie do 5 mm. Krawdzie prowadni-
cy slizgowej tulejowej, zbltone do liny prowadniczejazaokgaglone.

Naczynie wyagowe przeznaczone do stosowania w szybie z linaidjowymi jest wypo-
sazone co najmniej w dwie blachifizgowe lub kazniki dla kazdej liny odbojowej, umoco-
wane na gtowicy i ramie dolnej tego naczynia. Radogtaszczyzna kdej blachyslizgowe;j
lub kraznika wystaje poza obrys konstrukcji naczynia wgowego, 4cznie z prowadnicami,
co najmniej o potow srednicy liny odbojowej. Dopuszczalnezggie blachyslizgowej wyno-
si 0,4sérednicy liny odbojowe;.

Kazki prowadnic tocznych stale przylegajo prowadnika sztywnego lub liny prowadniczej.
Konstrukcja prowadnic tocznych usdivia regulacg potazenia kazkow.

Naczynie wyggowe jest wyposane wslizgi narazne lub boczne prowadee naczynie wy-
ciagowe po prowadnikach nanoych lub bocznych w przerwach prowadnikow sztywnlydh
poziomach zatadunku i roztadunku nagzyyciagowych prowadzonych po linach prowadni-
czych.

Luz mgdzy slizgiem naranym lub bocznym a prowadnikiemtowym lub bocznym na kfa
cowych poziomach zatadunku i roztadunku naoczyciagowych nie przekracza 5 mm.

Funkcjonalni naczynia wycigowego.

Naczynie wyggowe przeznaczone do jazdy ludzi jest wyposa w tapadta zabezpiecaeg
przed swobodnym opadaniem w szybie. Dozwolony lpegk tapadet w naczyniu wygo-
wym do jazdy ludzi, pod warunkiem zawieszania gdimia nanej zrywanej w cakzi przed
natazeniem.

Przéwit pionowy pktra naczynia wyagowego do jazdy ludzi wynosi co najmniej 1,75 m.
Powierzchnia podtogi pira naczynia wyeigowego przypadaga na jeda osole wynosi co
najmniej 0,18 iy a naczj wyciagowych gérniczych wyagéw szybowych ratowniczych —
co najmniej 0,23 m Powierzchnia dna kubta przypagtz na jeda osolg wynosi co najmniej
0,18 nf. Do ustalenia dopuszczalnej liczby oséb w naczynjiciagowym przyjmuije si 90 kg
masy przypadagej ha jeda osole.

Kade pktro naczynia wycigowego do jazdy ludzi jest wypasme w uchwyty dla transpor-
towanych o0sob oraz zabezpieczone drzwiami o kokgtruniemazliwiajacej ich otwieranie
na zewntrz, a take zabezpieczone przed samootwieraniem i wygathm z zawiasow
oraz zamykane zasuw zewntrz naczynia wycigowego.

Konstrukcja naczynia wygowego do jazdy ludzi zapewnia och¢gadacych przed spada
cymi drobnymi przedmiotami, wypadtiem oraz zetkriciem st z obudowy szybu i elemen-
tami wyposaenia szybu.

Naczynie wyggowe gorniczego wyggu szybowego awaryjno-rewizyjnego, przeznaczone
do kontroli obudowy szybu, oraz naczynie vagtwe gdrniczego wyegu szybowego ratow-
niczego mae nie posiadaprowadnic do prowadzenia po prowadnikach, pod nkiem za-
wieszania go na linie 8oej nieodkgtne;.

Pojemniki nacaywyciagowych przeznaczonych do transportu urobku luzesiapaj pew-
nie dziatajce zamknicia przed samoroztadunkiem urobku w szybie.
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1.2.4.7.

1.2.4.8.

1.2.4.9.

1.2.4.10.

1.2.4.11.

1.2.4.12.

1.2.4.13.

1.2.4.14.

1.2.5.
1.2.5.1.

1.2.5.2.

1.2.53.

1.2.5.4.

1.255.

1.2.5.6.

Pojemniki lub kosze wychylne nagzayyciagowych do transportu materiatdvg gabezpie-
czone przed wychylaniemesiv czasie jazdy naczynia wygowego. Konstrukcja zamlktia
klapy pojemnika lub kosza unierlwvia otwarcie klapy w czasie jazdy naczynia wagowe-
go oraz podczas wychylania pojemnika lub kosza.

Pomosty wysuwane nagzwyciagowych posiadaj zabezpieczenia unierdaviajace ruch
pomostu podczas zatadunku i wytladunku oraz jazdgyrda wychgowego.

Naczynia wyggowe przystosowane do transportu urobku lub maésviav wozach posiadaj
zabezpieczenia wozdéw przed ich wyseigm z pomostow pier.

Glowica kalego naczynia wyggowego jest przystosowana do rewizji szybu i kdniza-
wieszenia nénego naczynia wyggowego oraz wypogana w pogcze o wysokéci co naj-
mniej 1,1 m z krawznikiem o wysokéci 0,15 m, mocowane do gtowicy. Pauizy pokcza
a kraweznikiem jest umieszczona w potowie wysékbpoprzeczka unienitiwiajaca wypad-
niccie 0sob. Pacze a wyposaone w zaktadany na czas rewizji daszek ochronnypkst
daszka ochronnego i pazy % tak rozmieszczone, aby nie uderzaty o belki odejw cza-
sie awaryjnego dojazdu do nich naczynia wgoivego. Palczenia pogczy z glowia i dasz-
kiem ochronnym zabezpiecza girzed niezamierzonym ragizeniem. W szybach wydecho-
wych, jezeli porgcz z daszkiem ochronnym jest przymocowana trwalgtdwicy, stupki po-
reczy sprawdza gina obcizenia wysgpujace podczas podnoszenia klapy uszczejo&j

Wymagania okdlene w pkt 1.2.4.10 nie dotygztowic przeciwctzardw, ktorych szeroks
jest mniejsza 10,6 m.

Pomost naczynia wygowego przystosowany do kontroli szybu wraz z wgpesiem
uwzgkdnia maliwosé¢ bezpiecznego wykonywania robot szybowych. Ponmstdst wypo-
sazony w poecze o wysokéci 1,1 m oraz krawzniki o wysokaci 0,15 m. Ponegdzy pokcza
a kraweznikiem jest umieszczona w potowie wysékbpoprzeczka unienitiwiajaca wypad-
niecie osoéb.

Jeeli rodzaj uszczelnienia szybu wymaga stosowamadha uszczelniagego, rama dolna
naczyh wyciagowych jest wyposana w fartuch. Elementy fartucha uszczekuapo przyle-
gaja do ptaszcza uszczelmapgo w szybie i prowadnikow, natomiast metalowenelaty far-
tucha uszczelniagego g oddalone o co najmniej 30 mm od tego ptaszczae@dl stalo-
wych elementéw fartucha uszczela@@go od prowadnikdédw naczynia wygowego nie jest
mniejsza nt 10 mm.

Naczynia gérniczych wygidw szybowych pomocniczych svyposaone w elementy odpo-
wiednie do przeznaczenia tych nagzy

Budowa saprowadniczych dla kubfa.

Elementami skltadowymirs@rowadniczych dla kubtagskadtub (rama), daszek ochronny,
prowadnica s@po linie n@nej oraz prowadnica sgo linie prowadniczej.

Obecizenie sa prowadniczych jest zwkane z fazami ich pracy, z ktorych najbardziej akar
terystyczne g dwie: opr@nianie kubta na ponsgcie wysypowym oraz osiadaniensprowad-
niczych jedn stop na pomécie wiszcym.

W czasie optdiania kubta na pondcie wysypowym sanie prowadnicze spoczywag pod-
chwytach i § obchzane w sposob statyczny mastasry i sktadove poziony sity w linie no-
snej obcizonej kublem wychylonym poziomo.

W czasie osiadaniangarowadniczych jednstom na pomécie wiszcym wystpuje obci-
zenie dynamiczne wynikage z masy wiasnej sasiadagcych z pedkoscia wynosaca 1 m/s.

Przekroje Bdoe elementow saprowadniczych s wymiarowane metadnapezen dopusz-
czalnych, przyjmujc wspoétczynnik bezpiecastwa wynosacy 7.

Do obliczé wytrzymatgciowych  przyjmowane wartei maksymalne wygpujace w da-
nym przekroju.
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1.2.5.7. Stosunek pionowego do poziomego rozstasvigmowadnic prowadgzych po linach prowad-
niczych wynosi co najmniej 1,15. Wiiwe potaenie sa prowadniczych wzghlem kubta
podlega cigtej kontroli. Brak wtdciwego potaenia sa prowadniczych wzglddem kubta po-
woduje wywotanie rozrinianego sygnatu alarmowego w pomieszczeniu masayyago-
wej.

1.2.5.8. Prowadzenie sgrowadniczych po linie rfnej jest wykonane w ksztatcie prowadnicy tule-
jowej o srednicy otworu réwnej co najmniej 1g$bednicy liny i tak skonstruowanej, aby nie
bylo mazliwosci jej wypadnécia z sa prowadniczych.

1.2.5.9. Prowadzenie ss@rowadniczych po linie prowadniczej jest wykonan&sztatcie prowadnicy
nietulejowej o promieniu otworu réwnym co najmridey5srednicy liny prowadniczej.

1.2.5.10. Srednica daszka ochronnego niezady mniejsza odrednicy kubta.

1.2.5.11. Kadtub (rama) i daszek ochronny mbg wykonane ze stali zwyklej jakoi lub stali nisko-
stopowe;j.

1.3. Kofa linowe.

1.3.1. Kofa linowe i ich osie wykazufaka wytrzymatc¢, aby napgzenia pod dziataniem sit zrywa-

jacych liny négne nie powodowaly ich trwatych odksztaic&Vieniec kota linowego spetnia to
wymaganie w stanie maksymalnego dopuszczalnegiau

1.3.2. Jako s# zrywajaca line nadng w warunkach obgizen awaryjnych przyjmuje sirzeczywisi
site zrywajca te line.
1.3.3. Wszystkie atza spawane kota linowega sbliczone na wytrzymaé znmgczeniova dla

obciazenia ruchowego.

1.3.4. Osie kot linowych ssdodatkowo obliczone na wytrzymatozmeczeniova dla obcizenia
ruchowego ze wspétczynnikiem bezpietzi®va wynosacym nie mniej ni 1,5.

1.3.5. Uksztaltowanie i gtadké powierzchni osi kota linowego na odcinkach zmiaimgdnic
uwzglkdniaja warunki minimalnej koncentracji nagen.

1.3.6. Doboér taysk jest dokonywany przy zateniu obcizen ruchowych. Utayskowanie kot lino-
wych maze by toczne lukilizgowe.

1.3.7. Stosunefrednicy kota linowego dérednicy liny n@dnej wynosi co najmniej:

1) w odniesieniu do gorniczych wygow szybowych diych | i Il klasy intensywnéci ruchu
oraz gorniczych wyagoéw szybowychrednich | klasy intensywrai ruchu:

a) dla lin splotkowych — 80,
b) dla lin budowy zamkrtej — 100;
2) w odniesieniu do gérniczych wygow szybowychrednich 1l klasy intensywrigi ruchu:
a) dla lin splotkowych — 60,
b) dla lin budowy zamkrtej — 80;

3) w odniesieniu do gorniczych wygdw szybowych matych oraz gérniczych wagdw szy-
bowych pomocniczych;

a) dla lin splotkowych — 40;
b) dla lin budowy zamkrtej — 50;
4) w odniesieniu do gérniczych wygdw szybowych ratowniczych — 25.

1.3.8. Naciski liny nénej na rowek linowy nie przekracaajopuszczalnych wartoi naciskéw dla
wyktadziny kotfa linowego.

1.3.9. Kat opasania kot linowych zapewnia sgienie cierne tego kota z imaosna.

1.3.10. Punkty kontroli wigcoOw két linowych g w sposob trwatly oznakowane i ponumerowane.
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1.4.
1.4.1.

1.4.2.
1.4.2.1.
14.2.1.1.

1.4.2.1.2.

1.4.2.2.

14.2.2.1.

1.4.2.2.2.

14.2.2.3.

1.5.

15.1.

1.5.2.
1.5.2.1.

1.5.2.2.

1.5.2.3.

1.5.2.4.

1.5.3.
1.5.3.1.

Zawieszenia lin wyagowych: wyréwnawczych, prowadniczych i odbojowych.

Wspdtczynnik bezpiearstwa zawieszenia lin wygijowych wyréwnawczych, prowadni-
czych i odbojowych stanowi stosunek wadionapgzenia niszcgcego do ruchowego nagr
zenia statycznego.

Budowa.
Zawieszenia lin wygiowych wyrownawczych.

Elementy soe zawieszelin wyciagowych wyréwnawczych majwspotczynnik bezpiecze
stwa wynoszcy co najmniej 10.

Zawieszenia lin wygjowych wyréwnawczych ptaskich posiaglaio najmniej jeden przegub
umazliwiajacy wychylenie si elementow tych zawiesiev kierunku prostopadtym do szero-
kosci liny wyciagowej wyrownawczej.

Zawieszenia lin wygiowych prowadniczych i odbojowych.

Elementy soe zawiesze lin prowadniczych i odbojowych mgjwspoétczynnik bezpiecze
stwa wynoszcy co najmniej 6.

Pafczenie liny wycagowej prowadniczej i odbojowej z zawieszeniem zapawierozicze-
nie tej liny z zawieszeniem réwriev przypadku obaizenia go s# zrywapca line.

Zawieszenie liny wygjowej prowadnicze] w wigy zapewnia przenoszenie dfigpoprzecz-
nych tej liny.

Zawieszenia Boe naczy wyciagowych.

Wspotczynnik bezpiearstwa zawiesze nasnych naczy wyciagowych, zwanych dalej ,,za-
wieszeniami”, stanowi stosunek waitd napkzenia niszcacego do ruchowego nagienia
statycznego.

Budowa zawiestie

Elementy rfoe zawieszenia mawspotczynnik bezpiecastwa wynoszcy co najmniej 10.
Trzon gtbwny zawieszenia w przekroju przy ¥y z gtowicy naczynia wyggowego ma
wspoétczynnik bezpiechstwa wynosgcy co najmniej:

1) 18, jeeli | jest wigksze lub réwne 4d,
2) 15, jeeli | jest mniejsze ri4d,
gdzie:

| — oznacza odlegkg osi otworu w trzonie gtdwnym, stacego do peiczenia z nagp-
nymi elementami zawieszenia, od gérnej kydav gtowicy naczynia wyaigowego,

d — oznaczdrednie otworu w trzonie gtdwnym.

W momencie nagiania liny négnej, po jej chwilowym zluzowaniu, rozedanie konstrukcyj-
ne zawieszenia wyklucza rawvos¢ wystpienia w jego elementach obgzen innych niz pod-
czas cignienia.

Pajczenie liny nénej z zawieszeniem zapewnia niepgzienie tej liny z zawieszeniem row-
niez w przypadku obaizenia go s zrywapca ling. Dla obliczenia zamocowania ikwa liny
nosnej na sercowce zawieszenigpszyjmowane nagpujace wspoétczynniki tarcia i oporow:

1) 0,2 — médzy lina nasna a sercdwk oraz medzy ling nosna a szcgkami zaciskéw;
2) 0,14 — przy wyznaczeniu momentéw dglania nakstek zaciskow.

W zawieszeniu z ngpomg ling nasna odlegtd¢ migdzy powierzchniami czotowymi sercéwki
a szczkami zacisku nie mae by mniejsza ni 4 mm.

Zawieszenia dla kubtow.
Wszystkie elementy éme zawiesze dla kubtdbw maj wspotczynnik bezpiecastwa wyno-
Sszacy co najmniej 10.
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1.5.3.2.

1.6.
1.6.1.
1.6.1.1.

1.6.1.2.

1.6.1.3.

1.6.1.4.

1.6.1.5.

1.6.1.6.

1.6.1.7.

1.6.1.8.

1.6.1.9.

1.6.1.10.

1.6.2.
1.6.2.1.

1.6.2.2.

1.6.2.3.

Gwintowany trzon wrzeciona zawieszeniakdibtow ma wspétczynnik bezpieadmtwa wy-
noszcy co najmniej 15. Wspétczynnik bezpiesgtva dla przekroju haka pod uchem wynosi
co najmniej 12, a dla ucha — co najmniej 10.

Wecagarki wolnobigne.
Wocagarki wolnobiene kgbnowe.

Wocigarki wolnobiene kkbnowe posiadaj hamulec lub hamulce, realiacg hamowanie
manewrowe i hamowanie bezpiefigiva, oraz mechanizm zapadkowy. Hamulec lub hamulce
dziatap na kkben nawojowy. Hamulec realizgy hamowanie manewrowe te dzialg na

wat wefgciowy reduktora. Hamulec realizigy hamowanie bezpieczstwa mae dziald na

wat szybkobieny ostatniego stopnia reduktora pod warunkieewszystkie elementy po-
srednicace zapewniaj osiagnigcie wspotczynnika bezpieczsgtwa wynoszcego 5. Po zako
czeniu cyklu przemieszczania lingtzzapadki jest dociskany do kota zapadkowegd. xe-
chanizmu zapadkowego dziata besmeadnio na bben nawojowy i blokuje jego obrét w kie-
runku opuszczania liny. Podczas ruchibria nawojowego w kierunku podnoszenia linp z
zapadki mae slizgac sie po zarysie zewgirznym kota zapadkowego.

Kady hamulec utrzymuje w spoczynku maksymalne gigciie statyczne ze wspétczynni-
kiem bezpiecagstwa wynosacym co najmniej 2. W przypadku zastosowania zespeolaga-
rek wolnobienych kebnowych, hamulce wszystkich wvagiarek wolnobienych tebnowych
utrzymup jednoczénie w spoczynku maksymalne ofpanie statyczne ze wspoétczynnikiem
bezpieczéstwa wynoszcym co najmniej 2.

Stosunegrednicy gbna nawojowego wegarki dosrednicy liny wcagarki nie jest mniejszy
niz 20.

Uktad sterowania wagarki zapewnia wybér waroi predkosci dla prowadzonego rodzaju
transportu w szybie.

Obrzee kxbna nawojowego wystaje ponasélgeometrycza liny wyciagowej w ostatniej war-
stwie co najmniej o 1,5ednicy tej liny.

W przypadku catkowitego odwinia liny wciagarki na kbnie nawojowym pozostaje nie
mniej niz pig¢ nieczynnych zwojéw liny zapewntigjych niezlgdna sitt mocowania kaca li-
ny. Brak wymaganej liczby nieczynnych zwojow wgarki jest sygnalizowany.

W przypadku wspotpracy dwoch lubeedj weagarek wolnobienych kgkbnowych ich ruch

jest sterowany centralnie. Istnieje #iwos¢ sterowania indywidualnego poszczegolnych
weciagarek wolnobienych kebnowych.

W przypadku dwoch lub egiej weiagarek wolnobienych kgbnowych, wyhczenie normalne
lub awaryjne jednej z nich powoduje wgtenie lub zatrzymanie wszystkich agarek.

Napd wciagarki wyposaa sk w zabezpieczenie przeciwprzganiowe.

Wdigarki wolnobiene kgbnowe g§ zaprojektowane tak, aby zapewridpowiedni ogdéliny
poziom bezpiecZestwa, a wytrzymaks i sztywnd¢ elementow uwzglniata maksymalny
moment obcizenia silnika oraz maksymalny moment hasuoyj

Windy frykcyjne.

Konstrukcja windy frykcyjnej umlowia jej wtasciwe mocowanie, odpowiadgie kierunkowi

i wielkosci obchzen. Mocowanie windy frykcyjnej wykazuje wspotczynnilezpieczastwa
wynoszcy co najmniej 3, obliczony jako stosunek sity @haerystycznej dla granicy pla-
styczndci materiatu do 1,2-krotnej nominalnej sity pagbwej windy.

Wytrzymat& elementéw windy frykcyjnej oblicza sz zachowaniem dopuszczalnych na-
prezen dla przypadkdw obairen, uwzgkdniajacych zasady wytrzymadoi zmeczeniowe).

Stosunekrednicy kebnow ciernych windy frykcyjnej dérednicy lin wychgowych nie mae
by¢ mniejszy ni 15.
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1.6.2.4.

1.6.2.5.

1.6.2.6.

1.6.2.7.
1.6.2.8.
1.6.2.9.

1.6.2.10.

1.6.2.11.

1.6.2.12.

1.6.2.13.

1.6.2.14.

1.6.2.15.

1.7.
1.7.1.

1.7.1.1.

Winda frykcyjna jest wypasana w dwa niezalme od siebie hamulce, z ktérych jeden spel-
nia rok hamulca bezpiectistwa. Jeeli obydwa hamulce nie dziatapa kebny cierne, lecz na
inne elementy windy frykcyjnej, to wszystkie elertyena drodze przenoszenia sit hamowania
sprawdza si obliczeniowo na nominalny moment ofg@nia windy frykcyjnej.

Kady z hamulcédw ma nmiwosé utrzymania obezenia statycznego ze wspétczynnikiem
bezpieczéstwa wynosgcym co najmniej 2. Wspétczynnik ten oblicza giko stosunek mak-
symalnych sit obwodowych na wieu hamulcowym do wysgpujacych kadorazowo oba-
zen, zaktadajc wspotczynnik tarcia mdzy wyktadzir ciermy a bieznia hamulca wynosgcy
0,4.

Dwignie hamulcowe wykazajwspotczynnik bezpiecastwa wynosacy co najmniej 3, li-
czony jako stosunek sit charakterystycznych dlanigsaplastycznéci materiatu do maksy-
malnych sit wystpujacych w czasie hamowania.

Hamulce, po ich wyzwoleniu, zamyksk samoczynnie.
Niedozwolone jest stosowanie zapadek yakazer blokujacych kebny cierne.
W nagdzie windy frykcyjnej stosuje sisprzgta state i bezpdizgowe.

Zbniki oraz kota gbate médzy bebnami ciernymi i hamulcem przektadni wykonuje gé
stali; pozostate kotagbate przektadni maegby¢ wykonane ze staliwa. Jei kota zbate nie

sa obrobione, s podwdjne, a kade koto zbate jest sprawdzone dla nominalnego momentu
obcizenia.

Warté& sity naciagu taicuchow dociskaicych ling wyciagowa do kgbnow ciernych wyznacza
si¢ obliczeniowo dla indywidualnych warunkow przewigtej liny i stanowi minimala war-
tos¢ nachgu rzeczywistego.

Hamowanie bezpieéstwva w windach frykcyjnych z nagem elektrycznym wyspuje sa-
moczynnie co najmniej w przypadkach: zaniku dophamergii, przecizenia silnika nagdu
oraz przekroczenia 0 15%egkosci nominalnej.

Réwnoczeie z zadziataniem hamulca bezpietsteva nastpuje przerwanie doptywu energii
do silnika napdu.

Winda frykcyjna posiada blokaghiemaliwiajaca zazbrojenie hamulca bezpieageva przy
niewlasciwej pozycji dwigni steru.

Winda frykcyjna jest wyposma co najmniej w nagtujace uradzenia:
1) kontroli doziemienia obwodow sterowniczych i eapieczé;
2) licznik dtugaci przewinktej liny;
3) sygnalizagj przyczyn przerwania obwodu bezpietztsva.
Uradzenia sygnalizacji atzndci szybowej.

Wymagania dla elektrycznych agizen sygnalizacji i 4cznaci szybowej, zwanych dalej
w pkt 1.7.1—1.7.4 ,urgdzeniami sygnalizacji szybowej”, a w pkt 1.7.5 —zadzeniami ste-
rowniczo-sygnatowymi”, gorniczych wyggoéw szybowych stanowdych stale uradzenia

transportowe w szybach czynnych.

Urzdzenie sygnalizacji szybowej ualivia:
1) nadanie sygnatu alarmowego;
2) zablokowanie maszyny wygjowej w stanie zahamowania,;

3) reczne lub automatyczne wytworzenie sygnatu do jazzitrzymywania maszyny wygi
gowej;

4) nadawanie sygnatow akustycznych lub zdalne wmidmnie i zatrzymywanie maszyny wy-
ciagowej w celu przeprowadzenia rewizji szybu i pragb®wych, rewizji lin wycigo-
wych, két linowych oraz naczywyciagowych;

5) przekazywanie informacji za pompsygnalizacji jednouderzeniowej;
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1.7.1.2.

1.7.1.3.

1.7.1.4.

6) ustalenie rodzaju pracy gorniczego vigti szybowego oraz przynalego rodzaju stero-
wania maszyny wyggowej;

7) kontrok pracy gorniczego wyagu szybowego oraz elementow adzen wspOtpracuj-
cych;

8) informacg o pracy oraz stanie gorniczego wagti szybowego;

9) dwukierunkowy tacznai¢ foniczra miedzy stanowiskami sygnatowymi a stanowiskiem ma-
Szynisty maszyny wyggowej;

10) sterowanie ryglowaniem wrét szybowych zgodnie wymaganiami okrdonymi
w pkt 1.7.1.32.

Urzdzenie sygnalizacji szybowej obejmuje co najmnasgtipujace ukiady:
1) zasilania;
2) sygnalizacji jednouderzeniowej;
3) sygnalizacji alarmowej;
4) sygnalizacji ,rewizja szybu”;
5) facznaici szybowej;
6) blokowania maszyny wyqgowej;
7) sygnalizacji ,jazda ludzi” z sygnalizagcjjazda osobista”;

8) sygnalizacji pépiesznej albo pomocniczej,z@i jazda ludzi jest prowadzona z zastosowa-
niem stanowisk pomocniczych;

9) sygnalizacji ,wydobycie”.
Wymagania okrdone w ppkt 7 i 8 nie dotyaawyciagbw bez jazdy ludzi.

Dodatkowymi uktadami elektrycznegoaaizenia sygnalizacji szybowej, ktore spetpiajy-
magania okrdone w pkt 1.7.1,®

1) sygnalizacja pipieszna;

2) sygnalizacja pomocnicza;

3) sygnalizacja automatyczna;

4) sygnalizacja ,prace rewizyjne” i ,prace szyboywe”

5) inna nz wymienione w ppkt 1—4 sygnalizacja, stosownie dozeb.
Urzdzenie sygnalizacji szybowej:

1) posiada dwa zasilaniaapiu statego, do ktorych nie e byt dofaczony jakikolwiek od-
biornik niewchodzcy w sktad sygnalizacji szybowej;

2) posiada obwody sygnalizacji szybowe]j galwanieadizolowane od innych sieci;

3) posiada urglzenia samoczynnie wskazcg maszyricie maszyn wyagowych,ze urz-
dzenie sygnalizacji szybowej jest pod ragm;

4) posiada urmzenia kontrolujce w sposoéb goty stan izolacji sieci sygnatowej, sygnalizu-
jace, akustycznie i optycznie, doziemienie w przypadgadku rezystancji izolacji paej
wartcici okreslonej w Polskich Normach dotygzych zabezpiecheenergoelektrycznych;

5) pracuje poprawnie przy spadku rgm zasilajcego, nie wgkszym niz 10% napicia zna-
mionowego;

6) posiada urzenie, ktére przy spadku napia zasilagcego wekszym nz 10% napgcia
Znamionowego:
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1.7.1.5.

1.7.1.6.

1.7.1.7.

1.7.1.8.

1.7.1.9.

1.7.1.10.

1.7.1.11.

1.7.1.12.

1.7.1.13.

a) odhczy samoczynnie ugdzenie sygnalizacji szybowej od zasilania, przyncodhcze-
nie to jest sygnalizowane akustycznie i optyczraestanowisku maszynisty maszyn wy-
ciagowych; sygnat akustyczny jest wywotany buczkiergilaaym napiciem z obwodu
bezpieczéstwa maszyny wyagowej, dziatajcym tylko przy jej odhamowaniu,

b) powoduje samoczynne zatrzymanie ruchu maszyrojaggwej w przypadku zaézone-
go rodzaju sterowania ,sterowanie automatyczne”.

Wymagania okrdone w ppkt 1 i 2 nie majzastosowania do wdzer sygnalizacji szybowej,
ktorej funkcje g realizowane w systemie sterownikéw programowalnyespolinym dla in-
nych elementéw gdrniczego wygu szybowego.

Urzdzenia sygnalizacji szybowej wykonuje sak, aby nadany sygnat byt styszalny rownie
W miejscu nadania.

Urzdzenie sygnalizacji szybowej wyklucza #iwo$¢ wytworzenia na stanowisku maszyni-
sty maszyn wyeigowych sygnatow wsgpnych, mogcych sugerowa przedwczeénie sygnat
do odjazdu.

Sygnalizagjjednouderzeniow stuzaca do nadawania sygnatow akustycznych, wykonuje si
jako:

1) pdredng — dla dwunaczyniowych gorniczych wygdw szybowych;

2) bezpéredni — dla jednonaczyniowych gorniczych wygdéw szybowych lub dwunaczy-

niowych goérniczych wyaigow szybowych o rych naczyniach wyagowych, w ktérych
jest przewidziana praca#dym naczyniem wyagowym oddzielnie.

W sygnalizacji jednouderzeniowej jako lgratory stosuje sidzwony jednouderzeniowe
lub inne przetworniki elektroakustyczne o jednozmie wyr&nianym tonie.

Sygnalizacja jednouderzeniowdrpdnia stay do nadawania sygnatéw porozumiewawczych
ze stanowiska sygnatowego uprawnionego poziomutderggo stanowiska sygnatowego,
skad jedynie § nadawane sygnaly wykonawcze do stanowiska magygymiaszyn wycigo-
wych, mdz sygnaly zwrotne do pozioméw. Sygnaly akustycznepamiewawcze oraz wy-
konawcze sygnalizacji jednouderzeniowej na gitdwnstanowisku sygnatowym wyfaie
réznia siec tonem.

Gléwne stanowisko sygnatoweadzenia sygnalizacji szybowej, w ktérym zastosowayno
gnalizacg paosrednh, urzdza s¢ na nadszybiu lub innym poziomie pejeym funkcg nad-
szybia.

W uzasadnionych przypadkachzenby¢ urzadzone dodatkowe gtdwne stanowisko sygnato-
we na zgibie szybu lub innym poziomie, pod warunkieen

1) uprawnienie zibu szybu lub poziomu, jako gtébwnego stanowiska ai@mego, kdzie od-
bywato sé na stanowisku maszynisty maszyn vagcwych;

2) wykluczona bhdzie maliwos¢ réwnoczesnego uprawnienia dwéch lubesej gtdwnych
stanowisk sygnatowych do:

a) nadawania sygnatéw wykonawczych i sygnatow zmyrch,
b) zapowiadania jazdy ludzi,
) uprawnienia poziomow do nadawania sygnatow poroewawczych.

Uprawnione gtéwne stanowisko sygnalow&azsje s za pomog sygnatow optycznych
Z odpowiednim napisem ha stanowisku maszynisty ymasg/ciagowych, na nadszybiu i ak-
tualnie uprawnionym gtbwnym stanowisku sygnatowym.

Sygnalizagjednouderzeniowposrednia wykonuje s¢ tak, aby:
1) nadanie sygnatu porozumiewawczego bylalime tylko z uprawnionego poziomu;

2) uprawnienie stanowiska sygnatowego na danymopaizi do nadawania sygnatow porozu-
miewawczych odbywato siza padrednictwem przefcznika pozioméw na uprawnionym
gtéwnym stanowisku sygnatowym;
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1.7.1.14.

1.7.1.15.

1.7.1.16.

1.7.1.16.1.

1.7.1.16.2.

1.7.1.16.3.

1.7.1.17.

3) przehcznik poziomow zapewniat agizenie uprawnienia stanowisk sygnatowych wszyst-
kich poziomdw réwnoczmie;

4) uprawniony poziom byt wskazany za poma@ygnatéw optycznych z napisem oltega-
cym uprawniony poziom na stanowisku maszynisty yraszyciagowych i na gtéwnych
stanowiskach sygnatowych oraz na aktualnie upramymo stanowisku sygnatowym po-
ziomu.

W szybach wielopoziomowych zsiz zmiara uprawnienia poziomow stosuje sizwonek
informujacy maszynist maszyn wycigowych o zmianie uprawnionego poziomu.

Sygnalizagjednouderzeniowbezpdredni wykonuje s¢ tak, aby:

1) uprawnienie stanowisk sygnatowych do nadawapgnaow wykonawczych byto doko-
nywane przejcznikiem uruchamianym wskaikiem gkbokdsci lub w inny sposab, tak aby
kazdorazowo uprawniony byt tylko poziom, na ktérym jghie sk naczynie wycigowe;

2) uprawnienie bylo wskazane za pomaygnatow optycznych z napisem odtegacym po-
ziom na stanowisku maszynisty maszyn wgowych oraz aktualnie uprawnionym stano-
wisku sygnatowym.

Ukfad sygnalizacji jednouderzeniowej whsch, w ktérych pracuje jednoénée wiecej niz
jeden goérniczy wyeig szybowy.

W szybach, w ktorych pracuje rownéoiewiecej niz jeden gorniczy wyaig szybowy, sy-
gnaly akustyczne sygnalizacji jednouderzenioweymaiezne do urzgdzenia sygnalizacji szy-
bowej danego przedziatu wyrge r&nia sie od sygnatéw akustycznych przynatgch do
urzadzea sygnalizacji szybowych w pozostatych przedziatach.

Jeeli w ktdrymkolwiek z urzdzer sygnalizaciji szybowej jest stosowana sygnalizpajaou-
derzeniowa p@ednia, dodatkowo przewidujegssygnat optyczny okétajacy przedziat szy-
bu, do ktérego odnosignadany sygnat. Sygnat ten fedetla sg na uprawnionym gtbwnym
stanowisku sygnatowym z chwihadania sygnatu porozumiewawczego z poziomu,saiga
samoczynnie z chwjlnadania sygnatu wykonawczego, sygnatu zwrotnegcslgnatu alar-
mowego.

Jeeli w pomieszczeniu znajdujsie stanowiska maszynistow maszyn vagmwych wecej
niz jednego gorniczego wygu szybowego, na stanowiskach tych stoswjeswjnat optycz-
ny, informupcy o nadaniu sygnatu wykonawczego do danej masaymaiagowej.

Sygnat ten ganie samoczynnie z chvil

1) odhamowania maszyny wygowej;

2) nadania sygnatu alarmowego;

3) uptywu 6 s od nadania sygnatu wykonawczego.

Ukfad sygnalizacji alarmowej sfay do nadawania sygnatu alarmowego spetniacpagice
wymagania:

1) na wszystkich stanowiskach sygnatowychadrenia sygnalizacji szybowej gainstalo-
wane nadajniki alarmowe, urrlwiajace nadanie sygnatu alarmowego be&zednio do
stanowiska maszynisty maszyn wagdwych i wszystkich stanowisk sygnatowych; wyma-
ganie to stosuje sirobwniez do stanowisk po drugiej stronie szybu wypaseej we wrota
szybowe;

2) w sygnalizacji alarmowej jako sygnalizatory stosowane buczki lub inne przetworniki
elektroakustyczne o jednoznacznie wyri@nym tonie; wymaganie to spetnia sdwniez
w przypadku zastosowania wspélnych przetwornikéektebakustycznych dla wytworze-
nia sygnatéw alarmowych i sygnatéw sygnalizacjinedderzeniowej;

3) stosowanie sygnalizatorow sygnatlow alarmowyclstamowiskach pomocniczych nie jest
wymagane, jéi jest styszalny sygnat alarmowy z innego stané&aisygnatowego;

4) na stanowisku maszynisty maszyn wggowych oprécz sygnatu akustycznego jest wytwo-
rzony sygnat optyczny z napisem: ,Alarm”;

strona 33z 76



1.7.1.18.

1.7.1.19.

1.7.1.20.

1.7.1.21.

1.7.1.22.

1.7.1.238.

1.7.1.23.1.

1.7.1.23.2.

5) sygnat alarmowy po uruchomieniu dziata przynagpprzez 5 s.

Ukfad sygnalizacji alarmowej jest tak pany z elementami mechanicznymi gorniczego
wyciagu szybowego, aby powstanie begeoniego zagrgenia wymagajcego natychmia-
stowego zatrzymania ruchu gorniczego wgai szybowego samoczynnie powodowato wy-
tworzenie sygnatu alarmowego.

Do przypadkow tych zaliczagsi
1) takie potaenie cyklicznie przemieszczanego elementu techigdnggo, w szczegolgoi

pomostu wahadtowego lub uszczelniacza, ktére pojeazhagraenie dla ruchu nacaywy-
ciagowych;
2) niewtgciwe potazenie elementow prowadniczychdi kierujacych naczynie wyagowe,
w szczegolngéci prowadnikow uchylnych i wysuwanych oraz zwrotkasza drzewnego;
3) zadziatanie sygnalizacji stacji nawrotu liny wynawczej.

W przypadku ruchu maszyny wgmwe] z zaiczonym rodzajem sterowania ,Sterowanie
automatyczne”, wytworzenie sygnatu alarmowego pay®damoczynne zatrzymanie ma-

szyny Wychgowe.

Ukfad sygnalizacji alarmowej wykonuje &k, aby jego wylczenie mogto naspi¢ jedynie
przy catkowitym odiczeniu uradzenia sygnalizacji szybowej spod .

Zajczenie sygnalizacji: ,rewizja szybu” odbywa ggodnie z nagpujacymi zasadami:

1) zapowied zahczenia sygnalizacji: ,rewizja szybu” na stanowissygnatowym przewi-
dzianym do rozpoczynania rewizji szybu, w przypadkecndci naczynia wycgowego
na tym stanowisku, upovmia stanowisko maszynisty maszyn vagowych do potwier-
dzenia tego rodzaju pracy;

2) potwierdzenie zatzenia sygnalizacji: ,rewizja szybu” naptije na stanowisku maszynisty
maszyn wycigowych po otrzymaniu zapowiedzi gzetenia tego rodzaju sygnalizaciji;

3) zakczenie sygnalizacji: ,rewizja szybu” powoduje wgzenie spod nagiia wszystkich
innych sygnalizacji, z wytkiem sygnalizacji alarmowej.

Whytaczenie sygnalizacji: ,rewizja szybu” jest realizoveana stanowisku maszynisty maszyn
wyciagowych po rezygnacji z tego rodzaju pracy na tyanswisku sygnatowym, spadd
stanowisk przewidzianych do wysiadania brygad rgjmizch, na ktérym jest obecne naczynie
wyciagowe.

Sygnalizagjjednouderzeniow stuzaca do nadawania sygnatéw wykonawczych ze statych
stanowisk rewizyjnych, jeli takie g wyodrebnione, wykonuje gitak, aby:

1) uprawnienie tych stanowisk bylo dokonywane preeaszynist maszyn wycigowych,
przy czym rébwnoczaie uprawnione ma by tylko jedno state stanowisko rewizyjne;

2) w czasie uprawnienia statego stanowiska rewegygnnie mogto by uprawnionezadne in-
ne stanowisko sygnatowe.

Uktaddcznasci szybowej.

W celu zapewnienia porozumiengnsaszynisty maszyn wygowych z obstug stanowisk
sygnatowych oraz porozumienia giniedzy soly obstugi tych stanowisk, stosujee sikiad
tacznasci szybowej wykonany jako lokalny systeaczndci.

Uktadacznasci szybowej spetnia nagiujace wymagania:
1) posiada niezal@e zrodta zasilania;
2) umazliwia dobre porozumienie siw warunkach pracy ugdzen na przyszybiach;

3) w uradzeniach sygnalizacji szybowej z sygnaliageidnouderzeniow posredni umazli-
wia porozumienie si

a) maszynisty maszyn wygjowych z sygnalistnadszybia i odwrotnie,
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1.7.1.24.

1.7.1.25.

1.7.1.26.

1.7.1.27.

1.7.1.28.

1.7.1.29.

1.7.1.30.
1.7.1.31.

1.7.1.32.

b) sygnalisty gtéwnego z sygnalistami pozioméw woatnie, a po przgtzeniu na nadszy-
biu przehcznika telefondw — umidiwia porozumienie si sygnalisty kadego poziomu
i stanowisk rewizyjnych wprost z maszynishaszyn wycigowych i odwrotnie; w uza-
sadnionych technicznie przypadkach jest dozwolaestosowanie przgt¢znika telefo-
now;

4)w urzdzeniach sygnalizacji szybowej z sygnaliaagédnouderzeniow bezpdredni
umazliwia porozumienie si migdzy sola sygnalistow wszystkich stanowisk sygnatowych,
Z wyjatkiem stanowisk pomocniczych, oraz maszynieiszyn wycigowych.

Ukfad blokowania maszyny wygowej powoduje zablokowanie zahamowanej maszyny wy-
ciagowej, co najmniej w nagbujacych przypadkach:
1) po zadczeniu sygnalizacji ,jazda ludzi”, ,wydobycie” lufiransport materialtow” — od
momentu otwarcia ktérychkolwiek wrét szybowych dasu ich zamketia;

2) od chwili zadczenia sygnalizacji ,rewizja szybu” lub ,jazda oih”, a nasfpnie po ka-
dym zatrzymaniu gi naczynia wycigowego, do chwili nadania z szybu sygnatéw ,dwa
uderzenia” lub ,trzy uderzenia”; odblokowanie spalewane nadaniem tego sygnatu nie
moze trwa diuzej niz 6 s;

3) takiego poteenia cyklicznie przemieszczanego elementu techimdnggo, w szczegdlno-
sci pomostu wahadlowego lub uszczelniaczy, ktére quhyie zmniejszenie odgtéw eks-
ploatacyjnych obowazujacych dla ruchu naciywyciagowych;

4) niewt&ciwego potaenia iglic lub zwrotnic wychylagych, w szczegdlrigi kosza drzew-
nego;

5) wylaczenia aparatu rejestagggo.

Dozwolone jest przemieszczanie klatky ppavartych wrotach uprawnionego poziomu dla
przestawienia gter podczas wydobycia, a w czasie zatadunku méderidtugich lub wiel-
kogabarytowych — tate przy opuszczonym porme wahadtowym.

Dozwolone jest przemieszczanie naczygiziagowego przy otwartych wrotach uprawnione-
go stanowiska sygnatowego podczas rewizji naczymidagowedo i lin wycagowych.

Na gtownym stanowisku sygnatowym orazstamowiskach sygnatowych poziomoéw, az@ak
na statych stanowiskach rewizyjnych jest zainstaloyvhcznik blokupcy, ktérego urucho-
mienie powoduje zadziatanie uktadu blokowania magzyyciagowe].

Stan zablokowania lub odblokowania magayyciagowej jest sygnalizowany na stanowisku
maszynisty maszyn wyggowych sygnatami optycznymi z odpowiednim napisem.

Stan zablokowania maszyny wgoiwej jest sygnalizowany odpowiednim sygnatem aptyc
nym tylko na tych stanowiskach sygnatowych, z ktbrgpowodowano zablokowanie.

Ukfad blokowania maszyny waygdwej dziata na zasadzieglego przeptywu mdu.

Ukfad blokowania maszyny wygbwej wyposaa st W urzdzenie umgliwiajace awaryjne
odblokowanie. Urzdzenie to zabezpiecza; girzehcznikiem zabezpieczonym plomhbub ko-
dem dos{pu.

Awaryjne odblokowanie maszyny wygiowej ogranicza pudkos¢ jazdy do 1 m/s i jest sygna-
lizowane sygnatem optycznym z odpowiednim napisemmaszynowni, na gitdbwnych stano-
wiskach sygnatowych oraz stanowiskach sygnatowyigqmow.

Urzdzenie sygnalizacji szybowej zapewnia dlaadea ryglowania wrét szybowych przeka-
zanie informaciji co najmniej o:

1) znajdowaniu sinaczynia wycigowego w strefie danego poziomu;
2) uprawnieniu do nadawania sygnatéw danego poziomu

3) zahamowaniu maszyny.
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1.7.1.33.

1.7.1.34.

1.7.1.35.

1.7.1.36.

1.7.1.37.

1.7.1.38.

W wycigach szybowych z sygnalizadgednouderzeniow posredni jest dozwolone stoso-
wanie sygnalizacji pipiesznej. Sygnalizacja ta o by stosowana wykznie na stanowi-
skach sygnatowych bezfrednio ze sob wspotpracujcych, na ktorych istnieje mbwosé
rownoczesnej obstugi obydwu naézwyciagowych, w szczegolréoi w nadszybiu i najik
szym poziomie.

Sygnalizacja poieszna spetnia nagtujace wymagania:

1) sygnat wykonawczy ,gotéw” mie by wytworzony dopiero po nadaniu impulséw nadaj-
nikami ,,gotow” ze wszystkich stanowisk sygnatowydiioracych udziat w obstudze na-
czyn wyciagowych w danym cyklu i tylko po odblokowaniu masgyayciagowej;

2) sygnat wykonawczy ,gotéw” jest sygnatem optycakustycznym; jako sygnalizatory s
stosowane, oprécz sygnalizatora optycznego z napjgetow”: dzwonek grzechotkowy
lub inny przetwornik elektroakustyczny o jednozmaeavyr@nionym tonie;

3) uprawnienie nadajnikow ,gotow” jestisle zwiazane z uprawnieniem danego stanowiska
sygnatowego, zatzonym rodzajem pracy wygu szybowego oraz wybranym rodzajem
jazdy ludzi;

4) nadanie impulsu nadajnikiem ,gotow” jest sygmaiane w miejscu nadania optycznym
sygnatem kontrolnym;

5) sygnaty oraz impulsy przekazane nadajnikami ggdtdo maszynowni, a tak sygnaty
kontrolne w miejscu nadaniag kasowane z chwl

a) uptywu okresu nie dhszego ni 6 s od momentu nadania ostatniego impulsu nadajni-
kiem ,gotow”,

b) odhamowania maszyny wygowej,

c) powstania sygnatu alarmowego,

d) zmiany pozycji przetznika dyspozycyjnego lub praeknika uprawnienia poziomaéw,
€) zmiany pozycji przetznika zapowiadagego albo potwierdzagego jazd ludzi,

f) nadania sygnalu wykonawczego.

Jeeli do obstugi naczynia wyggowego § wykorzystywane pomocnicze stanowiska sygna-
towe, wyposaa sk je rowniez w nadajniki ,,gotow”.

W przypadku rodzaju sterowania maszyngiaggwej ,sterowanie automatyczne” sygnat
wykonawczy ,,gotow” mae by wykorzystany do jej uruchomienia.

Jeeli do obstugi naczynia wyggowego § wykorzystywane pomocnicze stanowiska sygna-
towe, a nie mee by zastosowana sygnalizacjaspi@eszna, stosujecsiniezalénie od sygna-
lizacji jednouderzeniowej, sygnalizaggomocnica.

Sygnalizacja pomocnicza, za ktorgy@dnictwem zostaje wytworzony na stanowisku sygna-
towym sygnat optyczny informagy o gotowdci pomocniczych stanowisk sygnatowych, od-
powiednio na nadszybiu i poziomie, spetnia gaghce wymagania:

1) sygnat optyczny z odpowiednim napisem jest wyraay dopiero po nadaniu impulséw
nadajnikami pomocniczymi ze wszystkich stanowisknponiczych danego poziomuads
nadszybia, biaicych udziat w obstudze naczynia wygowego w danym cyklu;

2) uprawnienie nadajnikbw pomocniczych stanowislgnsyowych jestscisle zwigzane
z uprawnieniem stanowiska poziomadb nadszybia i wybranym rodzajem pracy gornicze-
go wychgu szybowego;

3) nadanie impulsu nadajnikiem pomocniczym jest i@jsou nadania sygnalizowane optycz-
nym sygnatem kontrolnym;

4) sygnat przekazany nadajnikami pomocniczymi @matviska sygnatowego poziomygda
nadszybia oraz sygnaty kontrolne w miejscu nadankeasowane z chwl

a) powstania sygnatu alarmowego,
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1.7.1.39.

1.7.1.40.

1.7.1.41.

b) zmiany pozycjidcznika dyspozycyjnego luldznika uprawnienia poziomow,

¢) zmiany pozycjidcznika jazdy ludzi,dcznika zapowiadagego jazd ludzi lub khcznika
potwierdzagcego jazd ludzi,

d) odhamowania maszyny wygowe;.

W gorniczych wyggiach szybowych skipowych, niezahée od sygnalizaciji jednouderzenio-
wej, mazna stosowa uklad sygnalizacji automatycznej, ae#anej przejcznikiem dyspozy-
cyjnym. Roéwnoczesne zgizenie ukladu sygnalizacji poiesznej i uktadu sygnalizacji auto-
matycznej jest niedozwolone.

Sygnalizacja automatyczna spetnia co miajmastpujace wymagania:

1) sygnat wykonawczy ,gotow” me nasipi¢ dopiero po:

a) catkowitym zakaczeniu cyklu tadowania i roztadowania skipow,
b) zatadowaniu skipu na podszybiu lub po roztaddowakipu na nadszybiu w gérniczych
wyciagach szybowych jednoskipowych,
c¢) odblokowaniu maszyny wygiowej w przypadkach, o ktérych mowa w lit. a i b;
2) sygnat wykonawczy ,gotow” jest sygnatem optycatmstycznym, a jako sygnalizatory s

stosowane elementy okiene w pkt 1.7.1.34 ppkt 2, wspdlne dla uktadowralizaciji au-
tomatycznej i pépiesznej;

3) przekazanie sygnatu wykonawczego ,gotéw” z poriopo zakaczeniu cyklu fadowania
lub z nadszybia po roztadowaniu skipu jest sygoaleme w miejscu nadania sygnatem
optycznym z odpowiednim napisem;

4) sygnat wykonawczy ,gotéw” na stanowisku maszignimaszyn wycigowych oraz sygnat
kontrolny w miejscu nadania jest kasowany z clawil
a) uptywu okresu nie dhszego ni 6 s od momentu wytworzenia sygnaiu,

b) odhamowania maszyny wygowe],
C) powstania sygnatu alarmowego,
d) zmiany pozycji przetznika dyspozycyjnego lub poziomowzgdi wydobycie skipem
odbywa s¢ z dwdch lub wgcej poziomow.
Ukfad sygnalizacji ,jazda ludzi” oraz a&tsygnalizacji ,wydobycie” spelnigjnastpujace
wymagania:

1) na wybranym gtéwnym stanowisku sygnatowym igmmazliwos¢ zapowiedzi zaiczenia
rodzaju pracy ,jazda ludzi” lub ,wydobycie”;

2) na stanowisku maszynisty maszyn wggowych istnieje maiwos¢ potwierdzenia zapo-
wiadanych rodzajow pracy; zazenie wybranego rodzaju pracy gorniczego wyeiszy-
bowego nasgpuje z chwih potwierdzenia zapowiedzianego rodzaju pracy gaago wy-
ciagu szybowego przez maszygishaszyn wycigowych;

3) stan braku potwierdzenia zapowiadanego rodzeqcypgorniczego wyagu szybowego
powoduje wytworzenie na stanowisku maszynisty masgyciagowych caglego sygnatu
akustycznego, natomiast stan potwierdzenia powoudyjevorzenie sygnatu optycznego
0 zahczonym rodzaju pracy:

a) ,jazda ludzi” lub ,wydobycie” — na stanowisku BEynisty maszyn wyagowych
oraz stanowisku sygnatowym wybranym do zapowiadaoizaju pracy ,jazda ludzi”
lub ,wydobycie”,

b) ,jazda ludzi” — na stanowisku maszynisty masmytiagowych, stanowiskach sygna-
towych gtéwnych i pozioméw oraz na uprawnionychnstaiskach sygnatowych pomoc-
niczych.
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1.7.1.42.

1.7.1.43.

1.7.1.44.

1.7.1.45.

1.7.1.46.

1.7.1.47.

1.7.1.48.

Zajczenie sygnalizacji ,jazda osobista” odbywa zjodnie z nagpujacymi zasadami:

1) zapowied zahczenia sygnalizacji ,jazda osobista” na stanowiskgnatowym przewidzia-
nym do rozpoczia jazdy osobiste], w przypadku obeftimaczynia wycigowego na tym
stanowisku, uprawnia stanowisko maszynisty maszyriagowych do zaiczenia tego ro-
dzaju pracy;

2) potwierdzenie zatzenia sygnalizacji ,jazda osobista” rgmitje na stanowisku maszynisty
maszyn wycigowych po otrzymaniu zapowiedzi zetenia tego rodzaju sygnalizaciji;

3) wylaczenie sygnalizacji ,jazda osobista” monasipi¢ na stanowisku maszynisty maszyn
wyciagowych po rezygnacji z tego rodzaju pracy na tyamatvisku sygnatowym, spad
stanowisk sygnatowych przewidzianych do zZaaenia jazdy osobistej, na ktorym jest
obecne naczynie wygjowe.

W goérniczym wyafju szybowym, w ktérym jazda ludzi e by prowadzona z zastosowa-
niem stanowisk pomocniczych, zapowiadanie jazdyiluonazliwia wybor sposobu jazdy
z zastosowaniem stanowisk pomocniczych lub bezadtosowania. Wybrany sposéb jazdy
jest uwidoczniony za pomacsygnatéw optycznych z odpowiednim napisem na stk
maszynisty maszyn wygjowych oraz stanowiskach sygnatowych gtéwnych iigobw,
przystosowanych do jazdy ze stanowiskami pomocmczy

Sygnalizacja stica do nadawania sygnatéw w czasie rewizji szybdwrlapraw szybowych
oraz w czasie jazdy osobistej jest wykonana tak, ab

1) nadawanie sygnatéw odbywatle ga pdrednictwem urzdzenia bezprzewodowego;

2) nadawany sygnat byt przekazywany bezpdnio do stanowiska maszynisty maszyn wy-
ciagowych;

3) jej zahczenie bylo sygnalizowane sygnatlem optycznym z wdganim napisem w maszy-
nowni oraz stanowiskach sygnatowych gtéwnych i pogw.

Zajczeniezadanego rodzaju pracy gorniczego vagei szybowego odbywaesha stanowisku
maszynisty maszyn wyggowych. Istnieje madiwos¢ wybidrczego:

1) uprawnieniaadanego gtéwnego stanowiska sygnatowego;

2) zahczenia sygnalizacji ,prace rewizyjne” lub ,pracelsawe”.

W szybach dwuprzedziatowych zetenie w jednym z przedziatow sygnalizaciji:

1) ,jazda ludzi” — umaliwia prowadzenie wgsiednim przedziale wytznie jazdy ludzi;

2) ,rewizja szybu”, ,prace rewizyjne” lub ,praceydowe” — umaliwia prowadzenie w &
siednim przedziale rewizji szybu, prac rewizyjnyeh prac szybowych.

Jeeli w ukladzie sterowania maszyn wygowych zastosowano agimy sposéb wyboru ro-
dzaju pracy gorniczego wygju szybowego, to wybor rodzaju sygnalizacji jest pagdpo-
rzadkowany.

Przekzenie rodzaju pracy gorniczego wagil szybowego wykonujeestak, aby:

1) umaliwiato wytaczenie wszystkich rodzajow sygnalizacji, z wilkjem sygnalizacji alar-

mowej;

2) rodzaj pracy goérniczego wwgu szybowego byt sygnalizowany, z wifiem stanu wy-
czenia, sygnatem optycznym na stanowisku maszynistyzyn wycigowych i gtbwnym
stanowisku sygnatowym.

W urgdzeniach sygnalizacji szybowej, posiaggch wiecej niz jedno stanowisko maszynisty
maszyn wycigowych, przedczanie rodzaju pracy gérniczego wagi szybowego jest me
liwe na kadym z nich. Zaczeniezadanego rodzaju pracy gorniczego vagei szybowego
jest maliwe tylko na uprawnionym stanowisku sygnatowym.
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1.7.2.

1.7.2.1.

1.7.2.2.

1.7.2.3.

1.7.2.4.

1.7.2.5.

1.7.2.6.

1.7.2.7.

Uradzenia sygnalizacji szybowej szybowlgfonych i zbrojonych.

W urzdzeniu sygnalizacji szybowej przy budowie szyburozpoczcia gkbienia lub przy
prowadzeniu prac o technologii zldinej do technologii dotyazej budowy szybu na etapie
rozpoczcia gkbienia, na odcinku do g¢bokaéci 70 m g stosowane:

1) co najmniej mechaniczne gdzenia sygnalizacyjne, umiwiajace nadawanie sygnatow
akustycznych z dna szybu datzu szybu lub wysypu;

2) elektryczna sygnalizacja jednouderzeniowa dignaiow wykonawczych nadawanych ze
zrabu szybu lub wysypu do maszyny wygbwej, jezeli sygnalizator mechaniczny, o kt6-
rym mowa w ppkt 1, nie znajdujeegirzy stanowisku maszynisty maszyn wigmwych;

3) elektryczna sygnalizacja alarmowa, uthwiajaca nadanie bezpmednio do maszynisty
maszyn wycigowych sygnatu alarmowego zihkego miejsca w szybie; sygnalizacja alar-
mowa spetnia wymagania oklene w pkt 1.7.1.17 ppkt 2—5 oraz pkt 1.7.1.19;

4) srodki tacznaici zapewniagce porozumiewanie foniczne w relacji dno szybu -sbzazybu
lub wysyp — maszyna wyggowa.

Mechaniczne wdzenie sygnalizacyjne, o ktérym mowa w pkt 1.7 2okt 1, wykonuje si
tak, aby nadawanie sygnatu z dna szybu bytalimme przez pociganie link na catej diugeci
szybu.

Elektryczna sygnalizacja jednouderzeniallea sygnatébw wykonawczych oraz elektryczna
sygnalizacja alarmowa spelnjajastpujace wymagania:

1) posiadaj zasilanie prdem statym, do ktérego nie w®by¢ dolaczonyzaden odbiornik nie-
wchodzcy w skiad sygnalizacji szybowej;

2) obwody sygnalizacji szybowej galwanicznie odizolowane od innych sieci;

3) posiadaj urzadzenia samoczynnie wskazo@ maszyrfcie maszyn wyeigowych, ze sy-
gnalizacja jest pod naggiem.

Po osgnieciu glebokasci 70 m stosuje siurzadzenia sygnalizacji szybowej wypasae
w nastpujace uktady:

1) zasilania;

2) sygnalizacji jednouderzeniowej;

3) sygnalizacji alarmowej;

4) sygnalizacji ,rewizja szybu”;

5) facznaici szybowej;

6) blokowania maszyny wyqgowej;

7) sygnalizacji ,jazda ludzi” z sygnalizagjjazda osobista”;
8) sygnalizacji do przemieszczaniaadzer pomocniczych.

Urzdzenie sygnalizacji szybowej, o ktbrym mowa w pkt.2.4, speinia wymagania okle-
ne w:

1) pkt 1.7.1.4i 1.7.1.5 — tylko w odniesieniu downych stanowisk sygnatowych;
2) pkt 1.7.1.6.

Sygnalizagjjednouderzeniow stuzaca do nadawania sygnatow akustycznych, wykonuje si
jako sygnalizag jednouderzeniow pcsredna. W przypadkach uzasadnionych wgtdmi
technologicznymi ména stosowé sygnalizact jednouderzeniow bezpdredna z zachowa-
niem wymaga okreslonych w pkt 1.7.1.15.

W sygnalizacji jednouderzeniowej jako glgratory g stosowane dzwony jednouderzeniowe
lub inne przetworniki elektroakustyczne o jednozmée wyr@niajacym sk tonie.
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1.7.2.8.

1.7.2.9.

1.7.2.10.

1.7.2.11.

1.7.2.12.

1.7.2.13.

1.7.2.14.

1.7.2.15.

1.7.2.16.

1.7.2.17.

1.7.2.18.

1.7.2.19.

1.7.2.20.

Sygnalizacja jednouderzeniowdrpdnia stay do nadawania sygnatéw porozumiewawczych
ze stanowisk sygnatowych na dnie szybu lub na goimaviszcym do gtdwnego stanowiska
sygnatowego, sid s1 nadawane jedynie sygnaty wykonawcze do stanowiskszynisty ma-
szyn wycagowych. Sygnaly porozumiewawcze i wykonawcze navgiim stanowisku sy-
gnatowym wyranie r&nia sie tonem. Gtowne stanowisko sygnatowe agtza s¢ na zabie
szybu lub na innym poziomie pedgiym & role.

W uzasadnionych przypadkachzenby¢ urzadzone dodatkowo gtbwne stanowisko sygnato-
we, w szczegélriei na wysypie, pod warunkiense:

1) uprawnienie zibu szybu lub dodatkowego gtdwnego stanowiska spgvedo lkedzie od-
bywato st przez przeiczenie przeicznika dyspozycyjnego na stanowisku maszynisty ma-
szyn wycagowych;

2) wykluczona bhdzie maliwos¢ réwnoczesnego uprawnienia dwéch lubesej gitdwnych
stanowisk sygnatowych do nadawania sygnatéw wykaaseh i zapowiadania jazdy lu-
dzi.

Uprawnione gtdwne stanowisko sygnatow&amsgje st za pomog sygnatdw optycznych
Zz odpowiednim napisem na stanowisku maszynisty ymasgyciagowych oraz aktualnie
uprawnionym, a tate gtbwnym stanowisku sygnatowym.

W urgdzeniach sygnalizacji szybowej stosowanych w prdipagkbienia szybow stosujecsi
wymagania okrdone w pkt 1.7.1.16.1—1.7.1.16.3.

Ukfad sygnalizacji alarmowej stosowanyprzypadku gtbienia szybu spetnia wymagania
okreslone w pkt 1.7.1.17—1.7.1.20, przy czym za b&ppdnie zagrzenie w rozumieniu
pkt 1.7.1.18 uznaje sirbwniez dojazd naczynia wysgowego z dotu do zamkstiych klap
szybowych.

Na stanowiskach sygnatowych na dnie seytina nie stosowasygnalizatorow alarmowych
Z uktadu sygnalizacji alarmowe;j.

Ukfad sygnalizacji ,rewizja szybu” stosow w przypadku gbienia szybu spetnia wymaga-
nia okrglone w pkt 1.7.1.21.

W przypadku wyoglinienia statych stanowisk rewizyjnych stosujewsymagania okrdone
w pkt 1.7.1.22.

Uktad dczncci szybowej przy gbieniu szybu spetnia wymagania olome
w pkt 1.7.1.23—1.7.1.23.2.

Ukfad, o ktérym mowa w pkt 1.7.2.16, uliveia porozumiewanie gisygnalistow wszystkich
stanowisk sygnatowych milzy sola oraz z maszynigtmaszyn wycgowych.

Ukfad blokowania zahamowanej maszyny yggsvej zadziata co najmniej:
1) w przypadkach okéonych w pkt 1.7.1.24 ppkt 2 oraz w pkt 1.7.1.27;
2) podczas przemieszczania pomostu ¥6ego oraz ramy napirgjej;

3) po kadym zatrzymaniu naczynia wygiowego w obgbie pomostu wisgcego oraz na od-
cinku midzy pomostem wiszym a dnem szybu, do momentu nadania sygnatu wyko-
nawczego; odblokowanie spowodowane nadaniem tegmagy nie mae trwa diuzej niz
6 s; wymaganie to nie dotyczy jazdy osobistej kobte

Na kadym gtownym stanowisku sygnatowym oraz na statteim@wiskach rewizyjnych jest
zainstalowany dcznik blokupcy, ktérego uruchomienie powoduje zablokowanie yiagz
wyciagowe;j.

Uktad blokowania maszyny wygowe] spetnia wymagania oktene w pkt 1.7.1.28—

1.7.1.31, z wydtkiem wymagania dotyezego sygnalizacji awaryjnego odblokowania sygna-
tem optycznym z odpowiednim napisem na stanowiskgghatowych pozioméw.

strona 40 z 76



1.7.2.21.

1.7.2.22.

1.7.2.23.

1.7.2.24.

1.7.2.25.

1.7.2.26.

1.7.3.

1.7.3.1.

1.7.3.2.

1.7.3.2.1.

1.7.3.3.

Ukfad sygnalizacji ,jazda ludzi” z syg@akja ,jazda osobista” oraz uktad sygnalizacji ,wy-
dobycie” spetniaj wymagania okrdone w:

1) pkt 1.7.1.41, z wgkzeniem wymagania dotygzego spowodowania — przez stan potwier-
dzenia zapowiadanego rodzaju pracy gorniczegoagycszybowego — wytworzenia sy-
gnatu optycznego o zgizonym rodzaju pracy ,jazda ludzi” na stanowiskadziomow
oraz na uprawnionych stanowiskach pomocniczych;

2) pkt 1.7.1.42.

Dozwolone jest rowniezadysponowanie zgidzenia rodzaju pracy ,jazda osobista” z gtébwne-
go stanowiska syghatowegoz¢d urzadzenie sygnalizacji szybowej jest wyppsae w uktad
kontroli obecnéci naczynia wycigowego w miejscu rozpogeia jazdy osobistej.

Zalczeniezadanego rodzaju pracy gorniczego vagri szybowego odbywaesha stanowisku
maszynisty maszyn wyggowych i spetnia wymagania oktene w pkt 1.7.1.45—1.7.1.48.

Uktad sygnalizacji stacy do nadawania sygnatéw przy przemieszczaniu \biszgotowro-
tami szybowymi urzdzer pomocniczych, w szczegOlém pomostu wiszcego, szalunku lub
kabli, wykonuje si jako sygnalizagj jednouderzeniow bezpdredni; uktad ten spetnia na-
stepujace wymagania:

1) zahczenie sygnalizacji jednouderzeniowej bezpdniej jest sygnalizowane optycznie na
stanowiskach maszynistow maszyn wgcwych;

2) do odbierania sygnatéw wykonawczych mmdy¢ uprawnione kadorazowo tylko jedno
stanowisko sterowania kotowrotéw szybowych; upramie to jest sygnalizowane optycz-
nie na tym stanowisku oraz w miejscu zabudowy pczelika uprawniajcego.

W czasie przemieszczania w szybiedmeh pomocniczych uktady sygnalizacji alarmowej
goérniczych wycigow szybowych g czynne. Sygnat alarmowy jest styszalny rownia sta-
nowiskach sterowania kotowrotami szybowymi.

Dozwolone jest stosowanie wspolnego demwpkonawczego dla patonych obok siebie
stanowisk sterowania kotowrotamizgych uradzex pomocniczych.

W miejscu zainstalowania kotowrotéwzstych do przemieszczania adzenia pomocni-
czego w szybie dzwon kontrolny sygnatu wykonawczegostyszalny.

Uradzenia sygnalizacji szybowej gorniczych waghdw szybowych pomocniczych.
Urzdzenia sygnalizacji szybowej gorniczych wagdw szybowych ratowniczych wyposa
sig co najmniej w bezprzewodewaczna¢ foniczra migdzy naczyniem wyagowym ratow-
niczym a stanowiskiem maszynisty maszyn wgoivych oraz stanowiskiem naabie.

Zakres wyposgania uradzen sygnalizacji szybowej gérniczych wygow szybowych awa-
ryjno-rewizyjnych jest uzafmiony od ich przeznaczenia.

Urzdzenia sygnalizacji szybowej gérniczych waghdw szybowych awaryjno-rewizyjnych:

1) z wchgarka przewana — wyposaa Sk co najmniej w uktady rewizji szybow oldlene
w pkt 1.7.1.21 oraz w pkt 1.7.1.24 ppkt 2; stosikeurzadzenia sygnalizacji szybowej za-
pewniagce hcznad¢ migdzy naczyniem wyagowym a stanowiskiem maszynisty maszyn
wyciagowych;

2) z wcigarka stah — wyposaa st w uktady sygnalizacji szybowej w zateosci od indywi-
dualnych warunkéw pracy oraz dodatkowych funkcjirgézego wycigu szybowego.

Urzdzenia sygnalizacji szybowej matych gérniczych wgbéw szybowych materiatowych
bez jazdy ludzi wyposa sk w urzadzenia umeliwiajace nadawanie sygnatéw jednouderze-
niowych i alarmowych oraz w uktaddznaici szybowe;.
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1.7.4.
1.7.4.1.

1.7.4.2.

1.7.4.3.

1.7.4.4.

1.7.4.5.

1.7.4.6.

1.7.4.7.

1.7.4.8.

1.7.4.9.

Wykonywanie instalacji uydzenia sygnalizacji szybowe;.

Urzdzenia sygnalizacji szybowej przeznaczone do zabadia w podziemnych zaktadach
gorniczych wykonuje gijako uradzenia budowy przeciwwybuchowej. Wdzenia sygnali-
zacji szybowej przeznaczone do zabudowania w poudgieh zaktadach gorniczych eksplo-
atujpcych kopaliny niepalne i nieposiadeych pol metanowych magby¢ wykonane jako
urzadzenia budowy normalnej.

W szybach wydechowych zaktadow goérniczyelktdérych wys¢puje zagraenie metanowe,
ukiad sygnalizacji szybowej wykonany jako lokalyst®m hcznasci wyposaa sk w iskro-
bezpieczne aparaty telefoniczne.

Paiczenia poszczegdlnych elementéw agizenia sygnalizacji szybowe] wykonujeg sia
pomoa oddzielnej sieci kablowej. Sida jest wykorzystywana wytznie dla urzdzenia sy-
gnalizacji szybowej danego gdrniczego vagei szybowego.

Mana powazaé obwody uradzenia sygnalizacji szybowej z obwodami uktadowast@nia
i automatyki pod warunkiem:

1) galwanicznego odizolowania tych uktadow od ob&wedirzadzenia sygnalizacji szybowej;

2) wyraznego oznaczenia wszystkich punktéw pazah w dokumentacji i na listwach tagz
cych.

Wymagania okrdone w ppkt 1 i 2 nie majzastosowania do udzenia sygnalizacji szybo-
wej, ktérego funkcje @& realizowane w systemie sterownikow programowalnyespolnym
dla innych elementéw gérniczego wygu szybowego.

Elementy uaglzenia sygnalizacji szybowej ak zabudowane na stanowiskach sygnatowych
i stanowisku maszynisty maszyn wygbwych, aby nie zagraty bezpieczistwu pracy oraz
nie powodowaty ograniczenia widoczco

Na kadym stanowisku sygnatowym z jagtudzi, w miejscu widocznym dla wsiadaych,
umieszcza sitablice informacyjm ,Jazda ludzi dozwolona”, a na stanowiskach bedyjda-
dzi tablie: informacyjr. ,Jazda ludzi zabroniona”. Tablica ,Jazda ludziwolona” jest kolo-
ru zielonego, tablica ,Jazda ludzi zabroniona” —oko czerwonego, a napis w obydwu przy-
padkach — koloru biatego.

Kodowanie wskaikow i elementéw manipulacyjnych jest zgodne z \aganiami dotycy
cymi zasad wspotdziatania cztowieka z maszyykonanie wskanikow i elementéw mani-
pulacyjnych zgodnie z wymaganiami of@ymi w odpowiednich Polskich Normach stwa-
rza domniemanie,e wyréb spetnia te zasady.

Elementy ugzlzenia sygnalizacji szybowej przeznaczone do zabad@ w pomieszczeniu
maszyny wycigowej wykonuje si tak, aby spetnialy nagiujace wymagania:

1) sygnalizatory optyczne umieszcza i polu widzenia maszynisty maszyn wagdwych
oraz w taki sposob, aby nie utrudniaty rownoczestsierwaciji innych elementéw goérni-
czego wycigu szybowego, a w szczegodmowskanikow gkbokadici i predkosci oraz li-
nopedni;

2) sygnalizatory optyczne madpy¢ instalowane w pulpicie sterowniczym, lecz w sposdb
raznie odr@niajacy je od pozostatej aparatury kontrolno-pomiaromeszyny wycigowej;

3) dla wykluczenia pomytek, sygnaly akustyczne syigatorow wyranie r&nia sig tonem.
Instalacja usdzer na stanowiskach sygnatowych jest wykonana w tadéb ze:

1) gtéwne stanowiska sygnatowe oraz stanowiska apgre poziomow s instalowane za-
réwno od strony wsiadania ludzi, jak i zapychana®w, oraz s tak umieszczone, aby ob-
stugupcy je sygnalista szybowy miat zapewniotiobr, widoczngé w strorg wrot szybo-
wych oraz urgdzea przyszybowych;

2) sygnalista szybowy w czasie obstugiagizenia sygnalizacji szybowej nie jest namay na
potracenie przez zapychane wozy lub inneadeenie;
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1.7.4.10.

1.7.5.
1.7.5.1.
1.75.1.1.

3)w przypadku roéwnolegtegadzenia nadajnikow sygnalizaciji fgesznej lub sygnalizaciji
jednouderzeniowej sygnalista szybowy posiadalmos¢ kontrolowania dogpu do nich
innych oséb nieuprawnionych;

4) sygnaly optyczne z odpowiednim napisem infogoejo zadczeniu jazdy ludzigwidocz-
ne zarowno dla os6b wchagxch do naczynia wysgowego, jak i dla oséb wychaogtz/ch
Z niego;

5) sygnaly optyczne informage o zablokowaniu maszyny wyggobwej s widoczne zaréwno
od strony przyszybia, jak i z naczynia wagdwego;

6) lampki kontrolne nadajnikoéw ,gotowasimieszczone w nadajnikach ,,gotow”;

7) sygnaty optyczne na wszystkich stanowiskach algwych, z wyjtkiem sygnatu wymie-
nionego w ppkt 4, informggego o zajczeniu jazdy ludzi, zamiast napisuapatrzone jed-
noznacznie ustalonym skrotem;

8) nadajniki sygnatowe o z&ym przeznaczeniwmszaopatrzone w wytdiajace s¢ przyciski,
ciegta lub uchwyty; nadajniki alarmowe i ich przyciskiegta lub uchwyty s dodatkowo
wyréznione kolorem czerwonym;

9) przehcznik blokupcy posiada wyranie rozr@nione i oznaczone pozycje odpowiata
odblokowaniu lub zablokowaniu maszyny wagowej;

10) na stanowiskach sygnatowych, na ktérych widoézmaczynia wycigowego jest ograni-
czona, jest instalowany sygnat optyczny, inforquyjo obecnéci naczynia wycigowego
oraz zahamowaniu maszyny Wygowej.

Zapowiadanie zakenia rodzaju pracy gorniczego wagil szybowego wymagajego po-
twierdzenia powoduje zgdzenie na stanowisku maszynisty maszyn wg@ivych i na stano-
wiskach sygnatowych, na ktérych jest sygnalizowdany rodzaj pracy, pulsigegoswiatta
lamp sygnalizacyjnych tego rodzaju pracy gérniczegoiagu szybowegoSwiatto pulsupce
swieci az do chwili zahczenia danego rodzaju pracy. Pagaéniu zadysponowanego rodzaju
pracy$wiatto pulsupce zmienia & naswiatto ciagte. Do zapowiadania i rezygnacji z jazdy
osobistej oraz rewizjissstosowane przatzniki niestabilne.

Uradzenia sterowniczo-sygnatowe.

Budowa ugzlzeh sterowniczo-sygnatowych. Wymagania w zakresie éjorkalnym.
Urzdzenie sterowniczo-sygnatowe, zwane dalej ,USS olwia:
1) nadanie sygnatu alarmowego;
2) zablokowanie maszyny wygjowej w stanie zahamowanym;

3) nadanie sygnaiu startowego oraz uruchamianigyngsnvychgowej przy automatycznym
sterowaniu maszyny wygjowej;

4) zdalne uruchamianie i zatrzymywanie maszyny ygamivej w celu przeprowadzenia rewi-
Zji lin, két linowych/odciskowych lub nacaywyciagowych;

5) przekazywanie informacji za pompsygnalizacji jednouderzeniowej zgodnie z wymaga-
niami dotycacymi uradzeir sygnalizacji szybowej, okéenymi w pkt 1.7.1.7—1.7.1.16;

6) nadawanie sygnatow akustycznych lub zdalnegchamniania i zatrzymywania maszyny
wyciagowej w celu przeprowadzenia rewizji szybu i praghewych;

7) ustalenie rodzaju pracy wygu szybowego oraz przynalego rodzaju sterowania maszy-
ny wyciagowej;

8) kontrok pracy gorniczego wyagu szybowego oraz elementdw atizex wspotpracui-
cych;

9) informacg o pracy oraz stanie wygju szybowego;
10) dwukierunkow tacznas¢ foniczra miedzy stanowiskami sygnatowymi a stanowiskiem ma-
szynisty maszyn wyggowych.
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1.7.5.1.2.

1.7.5.1.3.

1.7.5.1.4.

1.7.5.1.5.

1.7.5.1.6.

USS jest wypagae w:

1) dwa zasilania pdu statego, do ktérych nie i by¢ dofaczonyzaden odbiornik niewcho-
dzacy w skiad USS;

2) obwody elektryczne galwanicznie odizolowanerod/ch sieci;

3) uradzenie samoczynnie wskazog maszyriicie maszyn wyaigowych,ze USS jest pod
napkciem;

4) uradzenia kontrolujce w sposéb ggly stan izolacji sieci sygnatowej, sygnalizcg aku-
stycznie i optycznie doziemienie w przypadku spadaystancii izolacji; dobor zabezpie-
czer i ich nastaw jest wykonany w sposob zapevaoiajbezpieczestwo w czasie pracy
oraz konserwacji; wykonanie wdzenia zgodnie z wymaganiami oflanymi w odpo-
wiednich Polskich Normach stwarza domniemaéewyrob ten jest bezpieczny;

5) uradzenie zapewniage niezawodp prae w przypadku spadku naggia zasilajcego, nie
wigkszego ni 0 10% nagicia znamionowego;

6) uradzenie, ktére w przypadku spadku ngm zasilajcego wekszego ni 10% napgcia
Znamionowego:

a) odhczy samoczynnie USS od zasilania, przy czymaminie to jest sygnalizowane aku-
stycznie i optycznie na stanowisku maszynisty maswyciagowych,

b) powoduje samoczynne zatrzymanie ruchu maszymyagowej.

Wymagania okrdone w ppkt 1 i 2 nie majzastosowania do USS, ktérych funkcjersali-
zowane w systemie sterownikdw programowalnych, Wwgmd dla innych elementéw gérni-
czego wycigu szybowego.

USS wyklucza miiwos¢ wytworzenia na stanowisku maszynisty maszyn wgmivych sy-
gnatéw wsgpnych, mogcych sugerowaprzedwczénie sygnat do odjazdu.

USS do jazdy ludzi posiada wypesee zgodne z wymaganiami okienymi w niniejszym
zahkczniku dla tego rodzaju pracy ddzex sygnalizacji szybowej.

Ukfad alarmowy stacy do awaryjnego zatrzymania maszyny wgowej przez wytworzenie
sygnatu alarmowego speinia ngsijace wymagania:

1) posiada obwody alarmowe tak grumg nadajniki alarmowe i inne elementy kontrolne
wykrywajace stany bezgoedniego zagreenia ruchu gorniczego wygju szybowego, aby
inicjowane przez nie sygnaty alarmowe powodowahayne zatrzymanie odpowiednio
tylko maszyny wycigowej macierzystego przedziatadd maszyn wycigowych obydwu
przedziatow szybu;

2) posiada obwody uktadu alarmowego, dzigdajna zasadzie agitego przeptywu pdu,

a przerwa obwodu powoduje samoczynne wytworzergaay alarmowego;

3) jest tak wykonany, aby jego wigizenie naapito wytacznie przy catkowitym odtzeniu
USS spod naptia.

Sygnat alarmowy spetnia wymagania d&ne w pkt 1.7.5.1.5 ppkt 1 oraz ngsijace wy-
magania:

1) jest akustyczny i optyczny;

2) do wytworzenia sygnatu akustycznegostosowane buczki lub inne przetworniki elektro-
akustyczne o jednoznacznie win@nym tonie;

3) sygnat akustyczny jest styszalny nazdggm stanowisku w szybie oraz w pomieszczeniu
maszyny wycigowej;

4) sygnat akustyczny na stanowisku w pomieszczemagzyny wycigowej trwa do czasu
skasowania, na pozostatych stanowiskach — co najmriez okres 5 s;

5) kasowanie sygnatu optycznego gpeje po UsurCiu przyczyny jego wywotania.
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1.75.1.7.

1.7.5.1.8.

1.7.5.1.9.

1.7.5.1.10.

1.7.5.1.11.

1.7.5.1.12.

1.7.5.1.13.

1.7.5.1.14.

Sygnat alarmowy powodcy awaryjne zatrzymanie maszyn wagdwych obydwu przedzia-
tow w szybach dwuprzedziatowych powstaje co najinmiaastpujacych przypadkach:

1) po uwyciu nadajnikéw alarmowych w jednym z przedziatow;
2) po zadziataniu kontroli pracy lin wyrdwnawczyetjednym z przedziatdw.

Sygnat alarmowy powodcy awaryjne zatrzymanie maszyny waygdwej tylko macierzyste-
go przedziatu powstaje co najmniej w r@asfacych przypadkach:

1) zmniejszenia giodstpow eksploatacyjnych, okilenych dla ruchu nacaywyciagowych
na skutek zmiany poienia cyklicznie przemieszczanych elementéw teclgictmych
w stanie niezahamowanej maszyny vagowej;

2) powstania innych nieprawidtod@ mogcych stwarzé zagraenie dla bezpiecastwa ru-
chu gorniczego wyeggu szybowego.

Uktad blokad maszyny wygowej, uniemaliwiajacy odhamowanie hamulca oraz nadanie
sygnatu zdalnego uruchamiania i sygnatu startowsgeinia nagpujace wymagania:

1) posiada obwody blokad grupog odpowiednio przetzniki blokad i inne elementy kontro-
Ine, wykrywapce stany niepozwalge na ruch gérniczego wygu szybowego, ktérych
zadziatanie powoduje wygiienie blokady;

2) obwody uktadu blokad dziatapa zasadzie sgtego przeptywu pdu, a przerwa obwodu
powoduje samoczynnie stan unietli@iajacy ruch maszyny wyggowej;

3) zadziatanie uktadu blokad w stanie odhamowaarauica maszyny wyagowej powoduje
stan jego zablokowania po zahamowaniu maszynyaggere;;

4) w przypadku ¢gcznego sterowania maszyny wygowej cofnigcie blokady nie powoduje
samoczynnego odhamowania maszyny wyaive;.

Na kalym stanowisku, z ktérega sadawane sygnaly jednouderzeniowe, jest zainstaipw
przehcznik blokupcy.

Stan zablokowania lub odblokowania yrasavyciagowej jest sygnalizowany na stanowisku
maszynisty maszyn wyggowych sygnatami optycznymi z odpowiednim napisem.

Stan zablokowania maszyny wgoivej jest sygnalizowany sygnatem optycznym:

1) na stanowisku maszynisty maszyn wggowych z wyr@nieniem stanowiska, z ktérego za-
blokowano maszynwyciagowa;

2) na stanowiskach sterowniczo-sygnatowych, z kfdrspowodowano zablokowanie maszy-
ny wyciagowe;.

W uktadzie blokad maszyny vagriwej jest przewidziana miliwos¢ awaryjnego odbloko-
wania maszyny wyegowej, ktére:

1) jest maliwe tylko w przypadku zahamowania maszyny vagoiwej;

2) umazliwia uruchomienie maszyny wygjowej tylko w przypadku: wydobycia i sygnaliza-
cji jednouderzeniowej, jazd niewydobywczych oraramiczenia pydkosci jazdy do 1 m/s;

3) jest sygnalizowane na stanowisku maszynisty ymagg/ciagowych;
4) jest zabezpieczone przetd/ciem przez kod dogpu lub zataenie plomby.

Uktad blokad maszyny wygowej uniemaliwia uruchomienie maszyny wygiowej co
najmniej w nasipujacych przypadkach:

1) po zadczeniu wydobycia:

a) w przypadku nieroztadowania skipu na nadszybiuyjatkiem pracy podczas zgizonej
sygnalizacji jednouderzeniowej,

b) w przypadku nieczynnej odstawy urobku oraz raxdowania zbiornika wytadowczego,
Z wyjatkiem pracy podczas zmizonej sygnalizacji jednouderzeniowej,
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1.7.5.1.15.

1.7.5.1.16.

1.7.5.1.17.

1.7.5.1.18.
1.7.5.1.19.

1.7.5.1.20.

1.7.5.1.21.
1.7.5.1.22.

c¢) od chwili otwarcia ktorychkolwiek wrét szybowycdlo czasu ich zamkegia;

2) po rozpocgciu sk procesu zatadowania, z vitkiem pracy podczas zgizonej sygnalizacii
jednouderzeniowej;

3) potazenia cyklicznie przemieszczanego elementu techicdnggo, w szczegolgoi
uszczelniaczy lub pomostu, ktéry powoduje zmnigjszedstpdw obowiazujacych dla ru-
chu naczy wyciagowych;

4) po zadczeniu rewizji szybu od chwili przgdzenia USS na ten rodzaj pracy gorniczego wy-
ciagu szybowego, a nagnie po kadym zahamowaniu maszyny wyggowej do chwili na-
dania sygnatu z szybu do jazdy; odblokowanie spoma@e nadaniem tego sygnalu nie
moze trwa diuzej niz 6 s;

5) po wyhczeniu aparatu rejestagego.

Dozwolone jest przemieszczenie nacaygi@agowego przy otwartych wrotach z uprawnio-
nego stanowiska sterowniczo-sygnatowego podczagjrevaczyh wyciagowych i lin wych-
gowych.

Zdalne uruchomienie maszyny wgoivej, w przypadku prowadzenia wydobycia, jestireal
zowane po nadaniu sygnatu startowego.

Nadanie sygnalu startowegogmpsge jedynie po spetnieniu nagtijacych wymaga:

1) uprawnieniu nadajnikéw lub ukladu zdalnego unmlenia podczas wydobycia dla rast
pujacych rodzajow pracy:

a) zdalnego uruchomienia maszyny vagawej,
b) sygnalizaciji startowej;

2) zakaczeniu zatadunku i roztadunku skipéw przy pracy ohaoskipami lub tylko odpo-
wiednio zatadunku czy roztadunku skipu przy prasgnym skipem;

3) zahamowaniu maszyny wggoweyj;

4) znajdowaniu si przemieszczanych elementéw technologicznych wzeoliol okrélonym
dla ruchu nacaywyciagowych;

5) obecnéci skipu na stanowisku zatadowczym podczas praayneivskipami lub odpowied-
nio obecnéci skipu na stanowisku zatadowczym lub roztadowcpadczas pracy jednym
skipem;

6) niezablokowaniu maszyny wygowej hcznikami blokad;

7) czynnej odstawie urobku na nadszybiu lubeliezbiornik roztadowczy jest pusty, nieczyn-
nej odstawie.

Sygnat startowy jest sygnatem kierunkow

Sygnat startowy jest kasowany z chwykonania programu lub przerwania obwodu bezpie-
czeastwa.

Sygnat startowy na stanowisku maszymigtszyn wycgowych jest sygnatlem akustycznym,
rézniacym sk wyraznie od sygnatu akustycznego wykonawczego, orazasggnoptycznym
z napisem: ,Start”.

Nadanie sygnatu startowego jest sygmatine w miejscu nadania sygnatem optycznym.

Zdalne uruchomienie maszyny wgowej podczas rewizji lin wyggowych, naczy wycia-
gowych lub kot linowych/odciskowych odbywa; sjezeli:

1) uprawnienie nadajnikéw do zdalnego uruchomienégszyny wycigowej podczas prowa-
dzenia rewizji lin wycigowych, nacziy wyciagowych, kot linowych/odciskowych jest do-
konane dla rodzaju pracy oklenego w pkt 1.7.5.1.28 ppkt 3;
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2) uprawnienie nadajnikbw do zdalnego uruchomiemészyny wycigowej hasipuje po po-
twierdzeniu uprawnieniaa¢znikiem uprawnienia na stanowisku rewizji lin wagwych,
naczyi wyciagowych, kot linowych/odciskowych i trwa do czaswggeskasowania tym
tacznikiem;

3) uprawnione jest tylko jedno stanowisko;
4) maszyna wyagowa nie jest zablokowana;

5) strefa jazdy, zabezpiecaea przed wjechaniem na vagzniki kraxcowe regulatora jazdy,
jest ograniczona;

6) w przypadku rewizji lin ninych przeprowadzanych zeahu szybu — po ograniczeniu
strefy jazdy naczynia wyggowego poniej zrmbu; przekroczenie tej strefy wywotuje sygnat
alarmu;

7)w przypadku rewizji nacfywyciagowych — po stwierdzeniu obecimd kontrolowanego
naczynia wycigowego nha poziomie gou;

8) jest sygnalizowane sygnatem optycznym w miejego uruchamiania.

1.7.5.1.23.  Spelnienie wymagania ckoeego w pkt 1.7.5.1.1 ppkt 5 wymaga stosowanianalzacii
jednouderzeniowe;j.

1.7.5.1.24.  Sygnalizacja jednouderzeniowasga do nadawania sygnatow akustycznych jest wykonana
jako sygnalizacja:

1) pdérednia dla gorniczych wygjoéw szybowych dwunaczyniowych;

2) bezpdrednia dla gorniczych wyagow szybowych jednonaczyniowych oraz goérniczych
wyciagdw szybowych dwunaczyniowych, w ktérych jest prigarana praca kalym na-
czyniem oddzielnie.

1.7.5.1.25. Sygnalizacja jednouderzeniowar@nia i sygnalizacja jednouderzeniowa bérpdnia jest
wykonana zgodnie z wymaganiami dla tego rodzajmalyzacji okrélonymi w wymaganiach
dotycacych uradzer sygnalizacji szybowej, o ktérych mowa w pkt 1.7-4:1.7.1.16.

1.7.5.1.26. Sygnalizacja rewizyjna &ua do nadawania sygnatow w czasie rewizji lub napsaybo-
wych jest wykonana zgodnie z wymaganiami ékneymi w pkt 1.7.1.44.

1.7.5.1.27.  Przetzenie rodzaju pracy gorniczego wygi szybowego odbywaeske stanowiska maszy-
nisty maszyn wyaigowych.

1.7.5.1.28. Uklad przetzapcy umaliwia wybér nastpujacych rodzajow pracy:

1) ,wydobycie” — w przypadku zdalnego uruchomienmaszyny wycigowej, sygnalizacji
startowej lub sygnalizacji jednouderzeniowej;

2) ,jazda niewydobywcza” — w przypadku sygnalizgefinouderzeniowej;

3) ,rewizja lin”, ,rewizja naczy” lub ,rewizja kot linowych/odciskowych”;

4) rewizja szybu”;

5) ,jazda manewrowa”, w ktérym stanowiska sterownisygnalizacyjneasnieuprawnione.
1.7.5.1.29.  Uklad przetzapcy jest tak wykonany, aby:

1) zapewniat zatczanie tylko jednego rodzaju pracy gorniczego wyaiszybowego;

2) przehczanie rodzaju pracy gérniczego wagii szybowego nagtito tylko, jezeli maszyna
wyciagowa jest zahamowana;

3) przehczanie rodzaju pracy ,wydobycie” na ,jazda niewygwibza” mogto nagpic¢ tylko
po zakdiczeniu wydobycia: przy pustych skipach i unieructamch uradzeniach zata-
dowczych;
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1.7.5.1.30.

1.7.5.1.31.

1.7.5.1.32.

1.7.5.1.33.

1.7.5.1.34.

4) przehczanie rodzaju pracy gorniczego wagil szybowego z rodzaju: rewizja lin”, ,rewi-
Zja naczyt” lub ,rewizja kot linowych/odciskowych”, na poza@de rodzaje pracy byto me
liwe po skasowaniu uprawnienia stanowisk rewizjn lwyciagowych, két lino-
wych/odciskowych i naczywyciagowych, dokonanego na tych stanowiskach;

5) przehczanie rodzaju pracy gérniczego wagi szybowego nie bylo mliwe po nadaniu
sygnatu startowego;

6) zahczanie rodzaju pracy goérniczego wagu szybowego byto sygnalizowane optycznie na
odpowiednich stanowiskach;

7) powodowat przefczanie rodzaju sterowania maszyny viggowej odpowiednio do przyj
tego rodzaju pracy gorniczego wygu szybowego.

USS posiada uktady kontredd:
1) roztadowania naciywydobywczych;
2) zamkngcia naczy wydobywczych;
3) zamkngcia i otwarcia urgzdzen zatadowczych;
4) napetnienia zbiornika na nadszybiu;
5) pracy odstawy urobku na nadszybiu;
6) zamkngcia wrét szybowych.
Urzdzenie zaladowcze me by uruchomione, jeeli:
1) maszyna wyaigowa zostata zahamowana;
2) puste naczynie wydobywcze zostato ustawionaelistpozwalaicej na zatadunek;

3) zostat zadczony widciwy rodzaj pracy gorniczego wygu szybowego, okgeony
w pkt 1.7.5.1.28 ppkt 1—3.

Powyzsze wymaganiaasuwzgkdnione w USS.
USS wspotpracuje tylko z maszynami wg@ivymi, ktore:

1) uniemdaliwiaja odhamowanie maszyny wygiowej w przypadku braku sygnatu startowego
do jazdy przy:

a) zdalnym uruchamianiu maszyny wygowej,
b) rewizji szybu,
C) wyciu sygnalizacji startowej;
2) uniemaliwiaja samoczynne odhamowanie maszyny wyowej przy odblokowaniu ma-
Szyny wycagoweyj;
3) uniemdaliwiaja prowadzenie ruchu maszyny wygowej niezgodne z rodzajem pracy gor-
niczego wycigu szybowego ustalonym w USS.
USS jest tak skonstruowane, aby:

1) przehczanie rodzaju sterowania maszyny vggowej z rodzaju ,sterowaniegzne” na
.Sterowanie automatyczne” mogto odbyinsie tylko w skrajnych poteéeniach nacay wy-
ciagowych, po zahamowaniu maszyny wagowej, przed nadaniem sygnatu startowego lub
sygnatu do zdalnego uruchomienia maszyny wgavej;

2) przehczanie rodzaju sterowania maszyny wygecwej z rodzaju ,sterowanie automatyczne”
na ,sterowanie gczne” bylo mdaliwe tylko po zahamowaniu maszyny wygbwej i nie
mogto spowodow@samoczynnego odhamowania maszyny wy@ivej.

W przypadku petnego zbiornika:
1) na nadszybiu i postoju odstawy urobku ze zbk@rmastpuje zablokowanie startu maszyny
wyciagowej;
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1.7.5.1.35.

1.7.5.1.36.

1.7.5.1.37.

1.7.5.2.
1.75.2.1.

1.7.5.2.2.

1.7.5.2.3.

1.7.5.2.4.

1.7.5.2.5.

1.7.5.2.6.

1.7.5.2.7.

1.7.5.2.8.

2) podczas ruchu maszyny wygbwej nasipuje zatrzymanie maszyny wygowej przed
punktem wytadowczym.

USS posiada uktad sygnalizacyjny optgeakustyczny, informygy obstug stanowisk gor-
niczego wycigu szybowego o stanie pracy elementow gorniczeguagy szybowego oraz
0 przekazywanych sygnatach.

Dla porozumieniaeginaszynisty maszyn wygjowych z obstug stanowisk oraz porozumie-
nia sg migdzy sola obstugi tych stanowisk jest stosowany niezajeukiad hczndci szybo-
wej wykonany jako lokalny systemadznaci.

Uktadaczndici szybowej spetnia wymagania oklane w pkt 1.7.1.23.2.
Wykonanie instalaciji.

USS przeznaczone do zabudowy w podzieimpgktadach gorniczych jest budowy przeciw-
wybuchowej. W zakladach gorniczych eksploatygh kopaliny niepalne i nieposiadeg¢ pol
metanowych magby¢ stosowane USS budowy normalnej.

Palczenia poszczegolnych elementow UgSwvykonane za pomacoddzielnej sieci kablo-
wej. Sie ta jest wykorzystywana wytznie dla USS danego gérniczego vagei szybowego.

Dozwolone jest paygianie USS z innymi ukltadami sterowania i automatigeli spetnione
bedzie:

1) galwaniczne odizolowanie tych uktadoéw od obwbtt&s;

2) wyrazne oznaczenie wszystkich punktéw pezeh w dokumentacji i na listwachdzenio-
wych.

Wymagania okrdone w ppkt 1 i 2 nie maj zastosowania do wdzer Sterowniczo-
sygnatowych, ktorych funkcjeasrealizowane w systemie sterownikéw programowalnych
wspolnym dla innych elementéw gorniczego vagei szybowego.

Elementy ugdzenia sterowniczo-sygnatowege &k rozmieszczane na stanowiskach, aby
nie zagraaly bezpieczéstwu pracy oraz nie powodowaly ograniczenia widogei

Na kadym stanowisku sterowniczo-sygnatowym z jadddzi w miejscu widocznym dla
wsiadagcych jest umieszczona tablica informacyjna ,Jazazil dozwolona”, a na stanowi-
skach bez jazdy ludzi — tablice informacyjne ,Jahddvi zabroniona”. Tablica ,Jazda ludzi
dozwolona” jest koloru zielonego, tablica ,Jazddziuzabroniona” — koloru czerwonego,
a napis w obydwu przypadkach — koloru biatego.

Kodowanie wskaikow i elementéw manipulacyjnych jest zgodne z \agamniami dotycg
cymi zasad wspoétdziatania cztowieka z maszyvykonanie wskanikow i elementéw mani-
pulacyjnych zgodnie z wymaganiami odaymi w Polskich Normach dotygeych tych
wskaznikéw i elementow stwarza domniemanie,USS spetnia te zasady.

kaczniki kontrolupce potaenie elementow mechanicznych, w szczegdlnpotazenie, od
ktérego zaley bezpieczna praca gorniczego vagri szybowego, aszabudowane tak, aby
dziatanie ich nagpowato ju przy minimalnej zmianie kontrolowanego pzaia.

Elementy USS przeznaczone do zabudowamamieszczeniu maszyny wygowej  tak
wykonane, aby spetniaty napujace wymagania:

1) sygnalizatory optycznea zainstalowane na pulpicie sterowniczym maszynyiggawej;
rozmieszczenie ich zapewnia ¥davy odbior sygnatow i w szczegOlém wyrdznia spo-
$rod innych sygnatdéw sygnat startowy;

2) elementy manipulacyjne wchade w sktad USSastak zainstalowane na pulpicie sterow-
niczym lub w jego pobiu, aby maszynista maszyn wygowych magt je obstugiwabez
opuszczania miejsca obstugi;

3) sygnalizatory akustyczne wyrde r&nia sie miedzy sol, tonem;
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1.7.5.2.9.

1.8.

1.8.1.

1.9.
1.9.1.
1.9.2.

1.9.3.

1.9.4.

4) w przypadku wyspowania dwéch maszyn wygjowych we wspdlnej maszynowni sygna-
ty akustyczne USSastak wykonane, aby nie przeszkadzaly w pracydkgo z maszyni-
stébw maszyn wyagowych.

Instalacja wdzen na stanowiskach sygnalowych jest wykonana zgodniymaganiami
okreslonymi w pkt 1.7.4.9.

Wyodebnione zespoly elementéw wyrobéw wymienionych w Bk2 1 lit. a—g rozporz-
dzenia.

Wyodebnione zespoty elementéw wyrobéw wymienionych w Bk2 1 lit. a—g rozporg-
dzenia spetniajwymagania techniczne oktene w pkt 1.1—1.7.5.2.9, w zakresie ich doty-
czacym.

Aparaty rejestrage.
Gdérniczy wyeig szybowy wypose St W aparat rejestragy.

Aparat rejestragy jest uradzeniem odgbnym i niezalenym pod wzgtdem budowy, wypo-
sazenia i zasilania. Zapisuje i archiwizuje stany grataz generuje sygnaty. Przechowuje za-
pisane dane przez okres nie krétszy dwa tygodnie, a tale umaliwia wspoétprae z opro-
gramowaniem do ich analizy oraz archiwizaciji.

Aparat rejestragy rejestruje co najmniej:
1) facznie w funkcji czasu nagiujace sygnaly, stany i przebiegi ruchowe:

a) informacje sygnalizacji wizualnej na stanowiskterowniczym, o ktérych mowa
w pkt 1.1.5.9.1,

b) przebieg pydkosci, w taki sposob, aby jej odczyt byt tiovy z doktadndcia co naj-
mniej 0,1 m/s,

c) kierunek ruchu maszyny wygjowej,
d) nadane sygnatly ,gotow”,
e) nadane sygnaly jednouderzeniowe — wykonawcpedzpmiewawcze,
f) nadane sygnaly alarmowe,
g) nadane sygnaty gotow® pomocniczych stanowisk sygnatowych,
h) pracy urzdzex sygnalizacji i 4cznaci szybowej, o ktérych mowa w pkt 1.7;
2) akustyczne sygnaty wykonawcze zarpdnictwem przetwornikéw elektroakustycznych;

3) wartaci wielkosci fizycznych odpowiadagych obcazeniu silnikbw nagpdowych maszyny
wyciagowej;

4) wartag¢ cisnienia medium hamulcowego wykazcy stan zahamowania lub odhamowania,
okreslajaca stan hamulca maszyny wyggowej;

5) zadziatanie ugglzenia, o ktérym mowa w pkt 1.1.6.1.12.

Obwody sygnatéw przesylanych do aparatéestajpcych instalowanych poza pomieszcze-
niem maszyny wyagowej § galwanicznie izolowane.

2. Wyroby stosowane w wyrobiskach podziemnych zakdéa goérniczych

2.1.

2.1.1.

Uradzenia transportowe, ktéryshodki transportu poruszapic po torze o nachyleniu powy-
zej 45°, nielgdace gorniczymi wycgami szybowymi.

Kabina jest tak zaprojektowana i wykonaria; aapewniata przestrzeoraz wytrzymatéc
odpowiadajca maksymalnej liczbie os6b i mdigowi. W uzasadnionychprzypadkach
W urzadzeniach przeznaczonych do transportu oséb tanie gdaniary na to pozwalaj ka-
bina jest tak zaprojektowana i wykonana, aby jejstrukcja umeliwiata korzystanie z tych
urzadzen przez osoby niepetnosprawne.
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2.1.2.

2.1.3.

2.1.4.

2.1.5.

2.1.6.

2.1.7.

2.1.8.

2.1.9.

2.1.10.
2.1.11.
2.1.12.

2.1.13.

2.1.14.

2.1.15.

Sposoby zawieszenia i sposoby podparciankagj pohczenia i elementy moage s tak
dobrane i zaprojektowane, aby zapewrodpowiedni ogdlny poziom bezpiedzatwa
i zminimalizow& ryzyko spadku kabiny, uwzglniajac warunki uytkowania, ayte materia-
ty i warunki produkgciji.

Przy zastosowaniu lin lubdauchéw do zawieszenia kabiny istai€o najmniej dwie nieza-
lezne liny lub dwa niezalme tarcuchy, kada lub kady z wlkasnym systemem zamocowania.
Takie liny i tarcuchy nie mog by¢ taczone ani splatane, z vagkiem przypadkow, w ktorych
jest to konieczne dla zamocowania lub uformowanth. p

Uradzenia transportowes aprojektowane, skonstruowane i zainstalowaneos@®ppewny,
aby niemdliwe byto ich normalne uruchomieniezgi udzwig nominalny jest przekroczony.

Uradzenia transportowey svyposaone w ograniczniki mdkosci. Wymaganie to nie dotyczy
urzadzen, w ktorych konstrukcja ukltadu negowego uniemdiwia osiagniecie nadmiernej
predkosci.

Uradzenia transportoweg svyposaone w urzdzenia do kontrolowania gutkosci i ograni-
czania pedkosci.

Uradzenia transportowe ze spreniem ciernym stak skonstruowane, aby zapewstabil-
nosé lin nosnych na kole ciernym i kotach linowych.

Wszystkie uezlzenia transportowe posiada@ndywidualne zespoty ngdowe. Wymaganie to
nie dotyczy urzdzen, w ktérych przeciwwaga jest zaptona drug kabirg.

Konstrukcja uggddzenia transportowego uniegtigvia dostp do zespotu napowego i urz-
dzen towarzyszcych, z wygtkiem przypadkdéw konserwacji i awarii.

Uradzenia sterujce s w odpowiedni sposob zaprojektowane i umiejscowione
Funkcja ueglzen sterugcych jest wyranie okrglona.

Urzdzenia transportowe svyposaone w obwody alarmowe.

Wyposzenie elektryczne ugelzen transportowych jest tak zamontowane iagpabne, aby:

1) nie byto maliwosci pomylenia z obwodami, ktére nie mapezpdredniego paiczenia
z uradzeniem transportowym;

2) zasilanie w energimogto by odlaczane pod obgkeniem;

3) ruch uradzenia transportowego byt uzahdony od elektrycznych usdzen zabezpieczat
cych, znajdujcych s¢ w odrbnym elektrycznym obwodzie bezpieageva,

4) defekt instalacji elektrycznej nie stwarzat zegnia dla ludzi.

Uradzenia transportoweasak zaprojektowane i skonstruowane, aby przestrae ktorej
porusza s kabina, nie byla dogbna, z wyjtkiem prac konserwatorskich oraz awarii. Przed
wejsciem osoby do tej przestrzeni normalna pracadaenia transportowego jest unietiio
wiona.

Uradzenia transportoweastak zaprojektowane i skonstruowane, aby zapobiegayku
zgniecenia osoby, gdy kabina znajduje i jednej z pozycji krdcowych. Cel ten zostaje
osiagnigty przez zapewnienie wolnej przestrzeni lub schrpoma ob¢gbem potaen kranco-
wych.

Podesty przy wagju i wyjsciu z kabiny § wyposaone w drzwi przystankowe o odpowied-
niej odporndéci mechanicznej dla przewidywanych warunkégytkowania. Uradzenie ry-
glujace przy normalnej pracy wdzenia zapobiega:

1) celowemu lub przypadkowemu uruchomieniu kabjesti wszystkie drzwi nie $ zamkng-
te i zaryglowane;

2) otwarciu drzwi przystankowych w czasie ruchuikgtznajdujicej sk poza okrélona strefy
przystankow.
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2.1.16.

2.1.17.

2.1.18.

2.1.19.

2.1.20.

2.1.21.

2.1.22.

2.1.23.

2.1.24.

2.1.25.

2.1.26.

2.1.27.

2.1.28.

W okreslonych strefach przy otwartych drzwiach dozwolone wszelkie ruchy przy korekcji
dojazdu, pod warunkiem kontrolowaniagkaosci poziomowania.

Kabiny urzdzenia transportowega £atkowicie zabudowangcianami o petnej wysokai,
witacznie z dopasowarpodiog i sufitem, z wyjtkiem otworéw wentylacyjnych, oraz petno-
sciennymi drzwiami. Drzwi kabinoweagak skonstruowane i zainstalowane, aby:

1) kabina nie mogta siporusza, jesli drzwi nie @ zamkngte, z wyptkiem przypadku okre-
slonego w pkt 2.1.15, dotygzego ruchu przy korekcji dojazdu;

2) kabina zatrzymywatasijesli drzwi zostam otwarte.

Tam, gdzie istnieje ryzyko wypadia z kabiny do szybu lub szyb nie istnieje, drkabiny
pozostag zamknete i zablokowane, gdy kabina zatrzymamicdzy przystankami.

Na wypadek odgiia zasilania lub awarii ktorejkolwiek z €zi sktadowych, urgdzenia
transportowe swyposaone w uradzenia zapobiegage swobodnemu spadkowi lub niekon-
trolowanemu ruchowi kabiny w gérUrzadzenia zapobiegge swobodnemu spadkowd s
niezalene od zawieszenia kabiny. Wdzenia te $ w stanie zatrzymakabirg obchzom
udzwigiem nominalnym przy maksymalnejegdkosci. Zatrzymanie spowodowane przez to
urzadzenie nie wywotuje opthienia szkodliwego dlaaytkownikéw kabiny, bez wzghtu na
warunki obcizenia.

Zderzakigzainstalowane mdzy dnem szybu a spodem kabiny.

W tym przypadku wolna przestizeo ktérej mowa w pkt 2.1.14, jest mierzona przikowi-
cie scisnigtych zderzakach.

Wymagania te nie dotygaurzadzehr transportowych, w ktérych kabina nie #eoznaléc sie
w wolnej przestrzeni, o ktérej mowa w pkt 2.1.14,vezgkdu na konstrukej systemu nag
dzapcego.

Urzdzenia transportowey zaprojektowane i skonstruowane tak, aby ich urogaoie byto
niemaliwe, jezeli urzadzenia zapobiegage swobodnemu spadkowi lub niekontrolowanemu
ruchowi kabiny w gé&g nie & gotowe do dziatania.

Drzwi przystankowe lub drzwi kabinyz¢é s3 nagdzane, wyposea st w urzadzenie zapo-
biegajce zgnieceniu osoby podczas ich ruchu.

Drzwi przystankowegdznie z tymi, ktére posiadagzsci szklane, $ ognioodporne w kate-
goriach zachowania postaci i swoich wtasnov odniesieniu do izolacji (ognioszczekéd
oraz przewodzenia ciepta (promieniowanie termiczne)

Przeciwwagiastak zainstalowane, aby uniknryzyka zderzenia z kahinub spadku na kabi-
ne.

Uradzenia transportowe svyposaone wsrodki umaliwiajace uwolnienie i ewakuagjosob
uwigzionych w kabinie.

Kabiny $ wyposaone wsrodki dwustronnejdczndci, umaliwiajace staty kontakt ze st
bami ratowniczymi.

Urzdzenia transportowey zaprojektowane i wykonane tak, aby w przypadkuostar tempe-
ratury zespotu nagglowego ponad maksimum oklene w dokumentacji techniczno-ruchowej
mogty zakaczy¢ rozpoczta jazd:, ale nie realizowaty nowych polece

Kabiny s tak zaprojektowane i skonstruowane, aby zapeéwrnjistarczajca wentylacg dla
pasaeréw nawet w przypadku przedajacego s¢ postoju.

Kabina jest odpowiednidwaietlona, j&li jest uzywana lub drzwi g otwarte; posiada réwnie
oswietlenie awaryjne.

Srodki faczndici okreslone w pkt 2.1.24 i @wietlenie awaryjne oké&one w pkt 2.1.27 stak
skonstruowane i wykonane, aby funkcjonowaly nawez hormalnego zasilania. Ich czas
dziatania jest wystarczgjo dtugi, aby umgiwi ¢ normalne czynniei procedury ratowniczej.
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2.1.29.

2.1.30.

2.1.30.1.

2.1.30.2.

2.1.30.3.

2.1.31.

2.2.

2.2.1.
2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.
2.2.1.4.

2.2.15.

2.2.1.6.

Uradzenia transportoweg gak zaprojektowane i skonstruowane, aby w przypagdzaru
mozna bylo zapobiedgazatrzymywaniu si na okrglonych poziomach i dapierwszéstwo
sterowania sttbom ratowniczym.

Urzdzenia transportowe svyposaone w aparat rejestegy.

Aparat rejestrgy jest uradzeniem zapisagym i archiwizupcym stany pracy i generowane
sygnatly. Przechowuje zapisane dane przez okregdiszy niz jeden miesic, a take uma-
liwia wspotprag z oprogramowaniem do ich analizy oraz archiwizaciji

Aparat rejestrugy rejestruje co najmniej:
1) facznie w funkcji czasu sygnaly dwustanowe i analog@arametréw pracy udzenia;

2) przebieg pydkosci w taki sposéb, aby odczyt qutkosci byt mazliwy z doktadndcia co
najmniej 0,1 m/s;

3) informacje sygnalizacji wizualnej na stanowisiterowniczym;

4) wartaci wielkosci fizycznych odpowiadagych obcizeniu silnika napdowego;
5) stan hamulca;

6) kierunek ruchu ugdzenia;

7) nadane sygnaty wykonawcze;

8) nadane sygnaty alarmowe.

Obwody sygnatéw przesytanych do aparagjestrujcych instalowanych poza pomieszcze-
niem zespotéw naglowych g galwanicznie izolowane.

Wyodgbnione zespoty elementow ydzen transportowych, ktoryckrodki transportu poru-
szap Si¢ po torze o nachyleniu povsyj 45°, nieldacych gorniczymi wycigami szybowymi,
spetniaj wymagania techniczne oktene w pkt 2.1.1—2.1.30.3, w zakresie ich dotyyam.

Wozy do przewozu oséb i wozy specjalne orgazuly z napdem spalinowym do przewozu
0s0b.

Wozy do przewozu 0s06b i wozy specjalne.

Wozy do przewozu o0séb i wozy specjalntak zaprojektowane i wykonane, aby wymagania
statecznéci byly spetnione zaréwno w czasie pracy, jak izasie postoju, w czasie trwania
wszystkich faz transportu, zatadunku i wytadunlak jéwniez w czasie méiwych do prze-
widzenia uszkodzepodzespotow oraz podczas préb.

Wozy do przewozu 0soOb i wozy specjalpevgposaone w uradzenie sprggajace o kon-
strukcji, wykonaniu i umiejscowieniu zapewrdeym tatwe i bezpieczne pmizenie i roz-
czenie oraz zapobiegag przypadkowemu ragtzaniu w czasie przemieszczania.

Wozy do przewozu osGbamnortyzowane.

Zderzaki w wozach do przewozu osob i wzsgecjalnych & zamocowane do przedniej
i tylnej czsci ramy wozu, przez elementy amortyzng gumowe lub spzyny srubowe, oraz
sa wykonane z materiatu odpornego na uderzenia.

Sprag hakowy przenosi obgienie o wartéci co najmniej 75 kN, a sgtynowy — o warto-
$ci co najmniej 100 kN.

Wozy do przewozu osGbwyposaone w:

1) dach wykonany z blachy stalowej o gréticco najmniej 2,5 mm;

2) sciany izolowane wyktadzigp

3) otwory wegciowe z przesuwanymi drzwiami doAdego z przedziatdow z tawkami i opar-
ciami;

4) drzwi posiadajce zamek otwierany z zewinz i wewrgtrz, uniemaliwiajacy ich samo-
czynne otwarcie w czasie jazdy.
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2.2.1.7.

2.2.1.8.

2.2.1.9.

2.2.1.10.

2.2.1.11.

2.2.1.12.

2.2.1.13.

2.2.1.14.

2.2.1.15.
2.2.1.16.

2.2.1.17.

2.2.1.18.

2.2.2.
2.2.2.1.

Wozy do przewozu osOb stosowane w wyrobiskach #iGwanych podziemnych zaktadow
gorniczych, wymienionych w przepisach wydanych pdgtawie art. 2 ust. 2 ustawy z dnia
9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gorniczeganposiadéa odmienne wyposanie,
ktore spetnia wymagania w stopniu odpowiadgin wymaganiom ok&onym w ppkt 1—4.

Wozy do przewozu o0sOb posiadaygnalizaci bezpieczéstwa zapewniafa wysylanie
przez osoby jagte sygnatow do maszynisty lokomotywy.

Wozy hamulcowe do przewozu oséb posiad@azny uktad hamulcowy zapewnialy sku-
teczne hamowanie.

Wozy sanitarne posiagiaj

1) dach wykonany z blachy stalowej o gréticco najmniej 2,5 mm;
2) sciany izolowane wyktadzigp

3) prowadnice noszy resorowane vertm podiaa;

4) obejmy na cztery butle tlenowe;

5) uchwyty na lampy akumulatorowe déndetlenia wozu;

6) uchwyt lub pojemnik na apteczk

Wozy specjalng svyposaone w ptyty néne z otworami umdiwiajacymi zabudow ktonic
lub uchwytéw do pewnego i stabilnego mocowania teadu

Zbiornik wozu specjalnego do przewozwndly jest trwale pakczony z konstrukaj podwo-
Zia i zabezpieczony przed uszkodzeniami, agdglosiada wskaik poziomu plynu, oraz jest
wyposaony w uradzenia wyréwnawcze @iienia.

W0z specjalny do przewozu ptynéw izsty do bezpéredniego napetniania zbiornikbw ma-
szyn jest wyposany w uradzenia do bezkropelkowego napetniania zbiornikazyrasz na-
pedem wiasnym oraz w uchwyty do umocowanianja

Przewody do napetniania i ggri@nia wozu specjalnego do przewozu ptyn@Gvwgkonane
Z materiatow spetniagych wymagania trudnopaléw, antyelektrostatyczioi i nietoksycz-
NoSCi.

Konstrukcja wozu specjalnego do przewsynow wyklucza wszelkie dage st racjonalnie
przewidzi€ zagraenia w trakcie ich eksploatacji, w szczeg@lkiav odniesieniu do:
1) zamknégé i otworow;
2) niebezpiecznych zrzutéw z gdzenr zabezpieczagych przed wzrostemdiienia;
3) zmiany potaéeniasrodka cezkosci w trakcie ruchu.

Wozy specjalne do transportu tadunkéwidhusy wyposaone w rozwory.

Wozy specjalne do transportu butli gasshnicznych pod &hieniem zapewnigjich stabil-
ne potaenie i zabezpieczenie przed uszkodzeniem.

Wozy specjalne do transportu fadunkéwynobiskach pochytych o nachyleniach paey4°
Sa Wyposaone w sprzgi uniemaliwiajace ich samoczynne ragzenie.

W wozach do przewozu o0s6b oraz w wozaebjalnych g stosowane materialy chemiczne
oraz wyroby z tworzyw sztucznych, speta@@ wymagania trudnopalfo, antyelektrosta-
tycznaici i nietoksycznéci.

Pojazdy z ngdem spalinowym do przewozu 0sob.

Pojazdy z nagem spalinowym do przewozu 0s0b, zwane dalej vwejsrej czsci zahcznika
.pojazdami”, § wyposaone w urzdzenie holujce albo sprggajace o konstrukcji, wykona-
niu i umiejscowieniu zapewnigym fatwe i bezpieczne pmizenie oraz rozktzenie, a take

zapobiegajce przypadkowemu ragzaniu w czasie przemieszczania. Nie dotyczy t@zoj
dow jednocztonowych lub gdy czlony pofaczone na stale.
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2.2.2.2.

2.2.2.3.

2.2.2.4.

2.2.2.5.

2.2.2.6.

2.2.2.7.

2.2.2.8.

2.2.2.9.

2.2.2.10.

2.2.2.11.

2.2.2.12.

2.2.2.13.

Typ rzeby bieznika opony, nénos¢ oraz cénienie powietrza zapewnigpezpieczastwo przy
dopuszczalnych pdkosciach jazdy pojazdu, biec pod uwag rodzaj skat sggowych, ich
zawodnienie oraz pochylenia wyrobisk.

Konstrukcja obeczy kota oraz sposéb zabezpieczeniaspienia spgzystego, jéli taki pier-
scien jest zabudowany, zapewnjdjezpieczastwo ruchu pojazdu.

Uktad skitu pojazdu posiada priorytet w zasilaniu ukladudieiczego, a przewody hydrau-
liczne posiadajwytrzymaltac¢ 4-krotnie wigksz od cknienia pracy uktadu hydraulicznego.

Uktad skitu pojazdu zapewnia zgodstokierunkéw i proporcjonalrig przemieszcze ele-
mentow sterowniczych z przemieszczeniem pojazdityana elemencie sterowniczym pod-
czas skgtu w czasie jazdy oraz na postoju spetniaymagania okrdone w Polskich Nor-
mach dotycgcych pojazdow.

Uktad skitu pojazdu zapewniaak obrotu kota kierowniczego do momentu zadziatarkia-
du nie wikszy niz 60°, a take liczly od 4 do 6 obrotéw dla agjniecia petnego skitu.

Pojazdyastak zaprojektowane i wykonane, aby wymagania ctat&ci byty spetnione za-
rbwno w czasie pracy, jak i w czasie postoju, wsadrwania wszystkich faz transportu,
montau i demontau, jak réwnie w czasie megiwych do przewidzenia uszkodz@odzespo-
tow oraz podczas préb.

W pojazdachy stosowane silniki z zaptonem samoczynnym (silmiksokopezne), wyposa-
zone w zamknity uktad odpowietrzania skrzyni korbowej. Wylot Bpgest tak usytuowany,
aby operator pojazdu oraz przexoe osoby nie byty natane na bezpwednie dziatanie spa-
lin. Wystapce elementy ukfadu wydechowego nie mograzé ludzi na poparzenie phza-
bezpieczone przed przypadkowym dotkiem. Uklad zasilania silnika spalinowego jest
szczelny, jego elementy gabudowane ,ha sztywno”, w sposOb unielingajacy wzajemne
tarcie, a take @ zabezpieczone przed nadmiernym nagrzewaniemacyog spowodowa
samozapton paliwa.

Przewody paliwowe pojazduvgykonane z metalu, z watkiem miejsc, w ktérych ze wzgi
du na wibragi mog by¢ stosowane przewody elastyczne, speiomjwymagania trudnopal-
nosci, antyelektrostatyczroi i nietoksycznéci.

Zbiornik paliwa pojazdu jest trwale gmdony z jego konstrukgji zabezpieczony przed
uszkodzeniami, a tak posiada wskaik poziomu paliwa oraz jest wyposmy w uradzenia
wyréwnawcze dénienia. W przypadku przelania lub uszkodzenia zhkar oraz uszkodzenia
przewodéw paliwowych paliwo nie me wylewa sie na elementy uktadu wydechowego lub
zlacza elektryczne. Zbiornik paliwa pojazdu spetianagania trudnopaldoi, antyelektro-
statycznéci i nietoksycznéci.

Uktad wydechowy pojazdu jest wypas®sy w uradzenie, ktére w sposdb wymuszony roz-
ciencza spaliny z powietrzem z otoczenia. Uktad wydeghamazliwia pomiar toksyczngi
gazow spalinowych.

Pojazd jest wyposmy w dziatagcy na wszystkie kota przedniej i tylnej osi hamubkasad-
niczy oraz dziatajce przynajmniej na jednos hamulec awaryjny i hamulec postojowy.
Hamulec postojowy nie jest wymaganyzeé hamulec awaryjny spetnia wymagania hamulca
postojowego.

Hamulec zasadniczy, dziatgj na wszystkie kola, przeznaczony do zmniejszenidkosci
i zatrzymania pojazdu w sposob niezawodny, nienideod pedkosci poruszania gj obch-
zenia oraz pochylenia drogi, spetnia rasiace wymagania:

1) zapewnia skuteczi® dziatania dla pojazdow o masie catkowitej do 45 Migrzor na
drodze poziomej, suchej o nawierzchni utwardzoolejeslona dopuszczalp drogg hamo-
wania wedtug wzoru: 8 0,17 V + /83 (m) lub opénieniem hamowania wynogzym co
najmniej: 3,2 m/5 gdzie V jest pgdkaoscia pocatkowa wyrazona w km/h;

2) zapewnia regulagjntensywnéci hamowania,
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2.2.2.14.

2.2.2.15.

2.2.2.16.
2.2.2.17.

2.2.2.18.

2.2.2.19.

2.2.2.20.

2.2.2.21.

2.2.2.22.

2.2.2.23.

3) rownoczesne uruchomienie hamulca zasadniczagaryjnego nie ma wpltywa ujemnie
na dziataniezadnego z nich, zaréwno gdy oba hamulgesgrawne, jak i w przypadku
uszkodzenia jednego z nich;

4) dziatanie hamulca jest odpowiednio radpne mgdzy osiami oraz jest jednakowe dla két
tej samej osi;

5) zuzycie hamulcow jest tatwo kompensowane systemg@anej lub samoczynnej regulacii;

6) jezeli hamowanie nie jest mibwe bez wycia zgromadzonej energii, pojazdy wypzsst
w miernik poziomu energii oraz w uidzenie wysytajce optyczne lub akustyczne sygnaty
ostrzegajce o obnteniu zapasu energii do poziomu mniejszego6ti% normalnego po-
ziomu; uradzenie takie znajdujegsha kadym niezalenym obwodzie;

7) pojemné¢ zbiornikow energii uktadu hamulcow jest tak dotaaaby po wydczeniu zasi-
lania po ptciu bezpdrednio po sobie nagiujacych zahamowaniach, z wykorzystaniem
petnego skoku pedatu, owve byto jeszcze osgnigcie skutecznéri przewidzianej dla
hamulca awaryjnego.

Hamulec awaryjny, dziaay na kota co najmniej jednej osi pojazdu, przezoag do jego
zatrzymania w razie awarii hamulca zasadniczegoewaia skuteczrié dziatania okréona
dopuszczalm diugdicia drogi hamowania, wedtug wzoru:<80,17 V + /21 (m) lub opé-
nieniem hamowania wynogzym co najmniej 0,8 mfs

Hamulec postojowy, przeznaczony do uteryimmw stanie unieruchomienia pojazdu, zapew-
nia dziatanie podczas nieobeéaioobstugi, przy czym robocze gzi hamulca utrzymuje
w potazeniu zahamowania za pompouarzadzenia mechanicznego. Hamulec zapewnia utrzy-
manie pojazdu na pochyleniu wynasym 16%.

Zespoty hamulcow pojazdéawsykonane co najmniej w systemie dwuobwodowym.
Uktad hamulcowy pojazdu jest wypass/ w:

1) manometr wskazagy aktualne @hienie w zbiornikach lub akumulatorach, o ile veysta
one w konstrukcji uktadu hamulcowego;

2) czujniki i lampki kontrolne spadkusciienia z progiem zadziatania wymaganej waitao
rozwinigcia niezlgdnej skuteczniei hamowania — w elementach kumuleych energi,
o ile wystpuja one w konstrukcji uktadu hamulcowego;

3) lample kontrolm dziatania hamulca postojowego.

Pojazd jest wyposmy w uradzenie emitujce ostrzegawczy sygnat akustyczny w celu
alarmowania os6b natanych na niebezpiecastwo zwihzane z pojazdem.

Kady pojazd jest wypogsany w co najmniej jedn gasnice proszkow 6 kg umieszczan
w miejscu tatwo dogpnym; gdnicg zabezpiecza siprzed uderzeniami i oddziatywaniem cie-
pta z goacych elementéw maszyny.

Pojazd jest wyposmy w uruchamiam samoczynnie lub ze stanowiska operatora pojazdu
stah instalacg gasnicza.

Dyfuzory instalacji gaiczej & skierowane co najmniej na ngsiijace miejsca parowo
czute:

1) elementy ukladu paliwowego: pompaliwowa lub wiryskowe,;
2) rozrusznik;
3) alternator lub pidnice.

Konstrukcja ochronna stanowiska operapmjazdu spetnia wymagania okliane dla nigj

w Polskich Normach. W przypadku pojazdéw adaptowhnyedacych samochodami po-
wierzchniowymi terenowymi, konstrukcja ochronnanstaiska operatora pojazdu zapewnia
nienaruszenie przestrzeni chronionej podczasagditia dynamicznego eneggco najmnie;
11,6 kJ.

Wymagania techniczne dla pojazdow déjetakze Polskie Normy dotyeze tych wyrobow.
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2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.3.4.

2.3.5.

2.3.6.

2.3.7.

2.3.8.
2.3.9.

2.3.10.
2.3.11.

2.3.12.

Maszyny i urgdzenia elektryczne, kable oraz przewody — nagtigiznamionowe povagj
1 kV pradu przemiennego lub povsgj 1,5 kV prdu statego.

Maszyny i uedzenia elektryczne, kable oraz przewody — naguépiznamionowe povig]
1 kV pradu przemiennego lub pousyj 1,5 kV padu statlego, szwane dalej w niniejszej ¢z
sci zahcznika ,sprztem elektrycznym”.

Sprzt elektryczny jest tak wykonany, aby po wdavym jego zainstalowaniu izytkowaniu
zgodnie z przeznaczeniem nie zagtdezpieczestwu oséb i mienia.

Sprat elektryczny jest tak wykonany, aby byta zapewaion

1) ochrona ludzi przed niebezpiefiggvem urazu magego powstaw wyniku dotyku bez-
posredniego lub pgredniego;

2) ochrona przed powstaniem temperatury, tuku kadmgeniowania, mogeych spowodowéa
niebezpieczestwo;

3) ochrona ludzi przed niebezpieagevem o charakterze nieelektrycznym, spowodowanym
przez ten spkg;

4) wiasciwa izolacja elektryczna dla wysgtujacych w podziemnych wyrobiskach gorniczych
warunkéw klimatycznych;

5) zgodnaé¢ z wymaganiami dotyezymi kompatybilnéci elektromagnetyczne;.

Sprzt elektryczny jest odporny na oddziatywanie czydmikzewretrznych w miejscu prze-
widywanego aytkowania oraz nie m@ naraa¢ ludzi na niebezpiecastwo zwhzane z mg-
liwymi do przewidzenia warunkami przegenia.

Sprzt elektryczny jest przystosowany do pracy w gasjacych warunkaclrodowiskowych:

1) temperatura otoczenia od °10 do +40 C, a dla urgdzer chtodzonych wogl od +5 C
do +40 C;

2) wilgotnas¢ wzgledna: do 95% w temperaturze +40 °C;

3) maksymalna wilgotrié wzgledna w temperaturze +25 °C lub wzsgych temperaturach
z kondensagjpary: 100%.

Sprat elektryczny jest wykonany w sposob zapewtigjbezpieczéstwo w czasie pracy oraz
konserwacji. Wykonanie spgii zgodnie z wymaganiami oldfenymi w odpowiednich Pol-
skich Normach stwarza domniemanie,wyrdb jest bezpieczny.

Spret elektryczny jest dostosowany do nggid znamionowego z gju wartdci napic
znormalizowanych.

Rozdzielniceaswyposaone w hczniki uziemiajce.

Kable i przewody w maszynach goérniczych datale i przewody zasilage maszyny goérni-
cze § wyposaone w hczniki uziemiagce lub g przystosowane do zakladania uziemiaczy
przenénych. Kable i przewody zasilgje maszyny gornicze posiaglaiktad diagnostyki kon-
trolujacy stan izolacji sieci odptywowej przed podaniemiacia.

taczniki w kablach i przewodach bezolejowe.

Rozdzielniceasvykonane w sposéb zapewnigy zmniejszenie prawdopodobswa wyss-
pienia zwaé wewretrznych oraz zmniejszenie skutkéw tych zévaWykonanie rozdzielnic
zgodnie z wymaganiami olélenymi w Polskie] Normie stwarza domniemanie, wymaga-
nie to zostato spetnione.

Budowa zewetrznego obwodu sterowania spetnia wymagania dlaodibw typu SELV lub
PELV lub iskrobezpiecznych, a w pomieszczeniachr@agmych wybuchem metanu dodat-
kowo wymagania dla obwodow iskrobezpiecznych. Udzkoie tego obwodu nie powoduje
niezamierzonego zgzenia urgdzenia lub maszyny oraz zablokowaniaztiveosci wytacze-
nia uradzenia lub maszyny elementami stecyjmi i kontrolupcymi parametry pracy.
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2.4.

24.1.

24.1.1.

24.1.2.

2.4.1.3.

Obwody sterownicze uniemliwiaja niekontrolowane zatzenie 4cznika:
1) w wyniku wstrasow lub drga;
2) spowodowane oddziatywaniemygbéw bhdzacych o wartéci do 200 mA;

3) w przypadku zaniku naggia, a nagpnie jego powrotu; wymaganie to nie dotyczy maszyn
0 przeznaczeniu specjalnym, ktérych samoczynneczahie jest wymagane procesem
technologicznym;

4) w przypadku wzrostu nagia zasilania do warfeoi 1,5-krotnej wartéci napgcia znamio-
nowego.

Systemy: ogollnozaktadowegkndici telefonicznej, alarmowania, gazometryczne, liaeaii
zalogi, monitorowania zagzenia gpaniami.

Systemy: ogolnozaktadowegtndici telefonicznej, alarmowania, gazometryczne, laieaii
zalogi, monitorowania zagzenia tpaniami.

Systemy: ogolnozaktadoweg2ndici telefonicznej, alarmowania, gazometryczne, liziaiji
zalogi, monitorowania zagzenia gpaniami:

1) posiadaj mazliwosé zsynchronizowania czasow systemowych: wlasnegmyadh syste-
moéw okrélonych w dokumentacji techniczno-ruchowej, tak, afinica medzy tymi cza-
sami nie byta wiksza nt 0,1 s;

2) spetniag wymagania bezpiec#stwa informatycznego;

3) umazliwiaja archiwizacg danych;

4) umaldiwiaja wspotprae z innymi systemami stosowanymi w podziemnych zddtd gor-
niczych;

5) zapewniaj priorytet dla sygnatow alarmowych;

6) ;2 skonstruowane zgodnie z wymaganiami dadggmi kompatybilndci elektromagne-
tycznej;

7) 12 skonstruowane zgodnie z wymaganiami gogni zastosowanie dla wdzen i syste-
moéw ochronnych przeznaczonych deytku w przestrzeniach zagmanych wybuchem —
w przypadku przeznaczenia ich dgytku w przestrzeniach zagmanych wybuchem.

Urzdzenia wchodre w sktad systemow: ogolnozaktadowsgznaici telefonicznej, alar-
mowania, gazometrycznych, lokalizacji zatogi, morotvania zagrzenia tpaniami, przezna-
czone do #ytku w przestrzeniach zagmanych wybuchem metanu lub pyleglowego, maj
budowe dostosowas do rodzaju zagtenia, pozwalajca na stosowanie przy dowolnej kon-
centracji metanu i pylu gglowego.

System ogolnozaktadowsgandici telefonicznej, niezaimie od przygtej struktury:

1) posiada cyfrow centra¢ telefoniczm, ktdra umaliwia automatyczne zestawienie pcte-
nia midzy aparatem telefonicznym a stanowiskiem inforrjramypolczeniowym w przy-
padku podniesienia mikrotelefonu i nierozpgma wybierania numeru w czasie 15 s;

2) posiada zdublowane jednostki stecej oraz karty generatorow w cyfrowej centrali telef
nicznej;

3) posiada sygnalizagionowy DTMF;

4) posiada porty w cyfrowej centrali telefonicziakg telefonéw dyspozytorskich oraz telefo-
néw na stanowiskach informacyjno-pateniowych;

5) posiada uktady automatycznej rejestracji oragywsania rozmow;

6) posiada przynajmniej dwa stanowiska informacyjoticzeniowe oraz dwa stanowiska
tacznasci dyspozytorskiej;

7) posiada aparaty telefoniczne z przyciskami b@zgimiego wybierania dyspozytora ruchu
oraz stanowiska informacyjno-pokeniowego centrali telefonicznej;
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24.1.4.

24.1.5.

2.4.1.6.

24.1.7.

8) posiada miwos$¢ wspobtpracy z urgdzeniami teletransmisyjnymi okdlenymi w doku-
mentacji techniczno-ruchowej systemu.

System alarmowania, niezale od przygtej struktury:

1) umaliwia wspotprag z innymi, okrélonymi w dokumentacji techniczno-ruchowej, syste-
mami stosowanymi w podziemnych zaktadach gorniczyctzakresie automatycznego
nadawania sygnatéw i komunikatéw alarmowych;

2) umaliwia przesytanie sygnatdw i komunikatow ewakuagyijn, ostrzegawczych i infor-
macyjnych o ewentualnych zagemiach;

3) umazliwia przesylanie sygnatu alarmowego o powstalymrazeniu z kadego sygnaliza-
tora alarmowego;

4) umaldiwia przesytanie sygnatow i komunikatéw na jedegrsalizator alarmowy 41z na
ich gruge, a take rownoczesne wysytanie kilku sygnatéw i komunikgtd

5) umaliwia przekazywanie sygnatow, komunikatow i rozmamirybie alarmowym oraz ich
rejestracgg;

6) posiada mdiwos¢ recznego i automatycznego sterowania wysytaniem dggniakomuni-
katow.

Systemy: gazometryczne, lokalizacji zatognitorowania zage@nia tpaniami:
1) umazliwiaja gromadzenie oraz przetwarzanie danych;
2) umazliwiaja wspotprae z, okréglonymi w dokumentaciji techniczno-ruchowey:
a) systemami alarmowania oraz
b) urzdzeniami przeznaczonymi do nadawania sygnatow dubunikatow alarmowych.
System gazometryczny:
1) posiada mdiwos¢ automatycznego wytzania energii;
2) gromadzi, przetwarza oraz archiwizuje dane mizow;
3) jest zabezpieczony przed ingerara$ob nieupowaionych, w szczegolrici przez:
a) identyfikacg typu oraz numeru czujnika przez cengrsystemu,
b) stosowanie linii dozorowanych,
c) zabezpieczenie depu do zmiany nastaw czujnikéw;

4) dokonuje samoczynnej rejestracji zawieszanisblokowania dziatania obwodu vagzajp-
cego energioraz identyfikacji os6b dokomgych tych czynngi.

5) posiada madiwos¢ wspotpracy z ukladami sterowania maszyn iadeei okreslonymi
w dokumentacji techniczno-ruchowej systemu.

System lokalizacji zatogi:
1) umaliwia monitorowanie przemieszczania pracownikow;
2) rejestruje przégia pracownika przez punkty kontrolne systemu;
3) informuje o tymze:
a) w okralonej strefie znajduje siosoba,

b) zostat przekroczony dopuszczalny limit oséb @zasu przebywania osoby w oflonej
strefie;

4) sygnalizujeze w okrélonej strefie zostat przekroczony dopuszczalnytliosob lub czas
przebywania osoby.
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2.4.1.8.

2.5.
25.1.

2.5.1.1.

25.2.

2.5.2.1.

2.5.2.2.

2.5.2.3.

25.2.4.

2.5.3.

2.53.1.

System monitorowania zaggoia tpaniami:

1) gromadzi, przetwarza oraz archiwizuje dane Zgnilzdiw monitorupcych parametry géro-
tworu;

2) jest zabezpieczony przed ingerar@$ob nieupowaionych, w szczegolroi przez:
a) identyfikacg typu oraz numeru czujnika — w systemach z cyfrtnansmisy danych,
b) stosowanie linii dozorowanych;

3) dokonuje samoczynnej rejestracji zawieszaniablokowania dziatania czujnikéw lub dzia-
tania systemu oraz identyfikacji oséb dokamyich tych czynngi.

Tamy przenénikowe.

Tdmy przenénikowe stosowane w podziemnych wyrobiskach gorrmbhzgpetniai wyma-
gania w zakresie:

1) bezpieczistwa paarowego,

2) bezpieczistwa elektrycznego,

3) wytrzymatdci,

4) oddziatywania na zdrowie cztowiekérodowisko.

Wymagania okflmne w pkt 2.5.1 ppkt 3 nie dotycpolczer tasSm przenénikowych.

Tdmy przenénikowe przeznaczone do stosowania w podziemnyckada&h gorniczych
wydobywapcych kopalir palm.

Sumaryczny wynik palenia:

1) dla kadej grupy sz&ciu probek,

2) w przypadku tan z rdzeniem tekstylnym — dla k@ej grupy ztaonej z széciu prébek
z oktadkami i sz&ciu bez oktadek

— wyznaczajcy trudnozapalni@ metod, ptomieniows, jest krotszy mi 45 s, a jakikolwiek
pojedynczy wynik nie mee by wickszy niz 15 s.

Spetnienie wymafjarudnozapalnci metod, tarcia na bbnie charakteryzuje &i
1) brakiem ptomieniazarzenia;
2) temperatuy bebna:

a) dla tam PCW i PWG — maksymalnie 325 °C,

b) dla tam gumowych — maksymalnie 500 °C.

Dla tasm przenénikowych, dla ktérych ze wzgllow konstrukcyjnych nie mma stosowa
badania z nawiewem powietrza ze wzragtan obcazeniem kaca tgmy przendénikowej,

w szczegolnéci tasm z linkami stalowymi, stosuje esbadanie z nawiewem powietrza przy
statym obcizeniu kaica tamy.

Wymagania w zakresie rozprzestrzeniagiaognia metod symulacji paaru w duej skali
lub réwnowanej g spetnione, jeeli diugas¢ niespalonego odcinka jestaksza nk minimal-
na, okrélona wedtug danej metody.

Rezystancja elektryczna powierzchniovéanyaprzendnikowej nie mae by wigksza ni
3x10 Q.

Tamy przendnikowe przeznaczone do stosowania w podziemnyckadakh gorniczych
wydobywapcych kopalirg niepalra.

Sumaryczny wynik palenia:

1) dla kadej grupy sz&ciu prébek,
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2.5.3.2.

2.5.3.3.

2.5.3.4.

2.5.4.

2.5.4.1.
2.5.5.

3.1
3.1.1.

2)w przypadku tam z rdzeniem tekstylnym — kdej grupy ziagonej z széciu prébek
z oktadkami i sz&iu bez oktadek
— wyznaczajcy trudnozapalni@ metod, ptomieniows, jest krotszy mi 45 s, a jakikolwiek
pojedynczy wynik nie mee by wickszy niz 15 s.
Spetnienie wymafyarudnozapalnci metod, cierry charakteryzuje si
1) brakiem ptomieniazarzenie jest dozwolone;
2) temperatuy bebna — maksymalnie 500 °C.

Dla tém przendénikowych, dla ktérych ze wzgllow konstrukcyjnych nie nmima stosowa
badania z nawiewem powietrza ze wzragtan obcihzeniem kd@ca tamy przendnikowej,

w szczegOlnéci tasm z linkami stalowymi, stosuje badanie z nawiewem powietrza przy
statym obcizeniu kaica tamy.

Rezystancja elektryczna powierzchniovéanyaprzendnikowej nie mae by wieksza nk
3x10 Q.

Wymagania w zakresie rozprzestrzeniariaoghia § spetnione, jgeli badania wykonane

odpowiedni metod dajp nastpujace wyniki:

1) badanie probki na ruszcie z pojedynczym palnikgropanowym — diug@é odcinka ba-
danej prébki nieuszkodzonej na catej szetokdasmy przendnikowej nie mae by
mniejsza nt 100 mm;

2) badanie probki na ruszcie z podwdjnym palnikignmpanowym, stosowanej,zgi wysta-
pit niepelny zapton tany przenénikowej podczas badania prébki na ruszcie z pojedyn
czym palnikiem propanowym — na calej szerakdasmy przendnikowej pozostaje nie-
uszkodzony fragment odcinka badanej prébki;

3) badanie rozprzestrzeniania signia wsredniej skali stosowanej alternatywnie do badania
probki na ruszcie z podwdjnym palnikiem propanowyepeli wystpit niepetny zapton ta-
smy przendénikowej podczas badania probki na ruszcie z pojeziym palnikiem propa-
nowym:

a) dlugd¢ odcinka badanej prébki nieuszkodzonej na catajokpéci tasmy przenéniko-
wej nie mae by mniejsza nt 600 mm lub

b) maksimum zdrednich przyrostu temperatury nie meoby¢ wicksze nk 140° C, ubytek
diugcéci tasmy, wyznaczony na podstawie zmniejszeniarsasy probki, nie me by
wigkszy niz 1250 mm, a diug@ odcinka badanej prébki nieuszkodzonej na calajosze
kosci tasmy nie mae by mniejsza ni 50 mm.

Tama przenénikowa, w zakresie wytrzymadoi, spetnia wymagania oldlene w Polskigj

Normie.

Wymagania ok§lmne w pkt 2.5.4 nie dotyazpolczer tasm przendnikowych.

Tama przenénikowa spetnia wymagania oktene w przepisach dotygzych ochronysro-
dowiska oraz ochrony pracy.

3. Sprzt strzatowy

Urazdzenia do mechanicznego wytwarzania i tadowaniarnadw wybuchowych.
Uradzenia do mechanicznego wytwarzania i tadowanignadw wybuchowych:

1) zapewniaj odpowiedni stopie bezpieczastwa uytkowania tych urzdzea w zaleznosci od
miejsca zastosowania,

2) posiadaj instrukci bezpieczastwa opracowanprzez producenta, zapewniej bezpiecz-
ne wytkowanie tych urgdzea:

3) zapewniaj sporadzenie materiatu wybuchowego zgodnie z wymagancedus;
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3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

4) zapewniaj bezpieczne wprowadzanie materiatow wybuchowyaduhkow materiatu wy-
buchowego do otworu strzatowego;

5) jezeli s wyposaone w podzespoty wykonane z materiatdw niemetalbywposiadaj po-
twierdzone nagpujace wigciwosci elektrostatyczne:

a) przewodzce o rezystancji powierzchniowej nieprzekrageej 10 Q — jezeli te podze-
spoty maj bezpdredni kontakt z materiatem wybuchowym,

b) antyelektrostatyczne o rezystancji powierzchmijomieprzekraczagej 16 Q — w przy-
padkach niewymienionych w lit. a;

6) wszystkie podzespoly przewade, ktorych rezystancja nie przekraczd @) posiadaj
zapewnione uziemienie.

Wozy i pojazdy do przewenia lub przechowywaniaodkdw strzatowych.
Pojazdy do przewenia lub przechowywanixodkéw strzatowych:

1) zapewniaj odpowiedni stopik bezpieczastwa przeweonym lub przechowywanyrirod-
kom strzalowym;

2) zapewniaj odpowiedni stopie bezpieczastwa innym aytkownikom drog lub wyrobisk;

3) zapewniaj, przez posiadanie odpowiednich zamknizabezpieczenie przewanych lub
przechowywanychrodkow strzatowych przed przedostaniem ish do sk oséb nieupo-
waznionych;

4) zapewniaj zachowanie odpowiednich oggbw miedzy przewaonymi lub przechowywa-
nymi srodkami inicjupcymi i materiatami wybuchowymi tak, aby ewentuaimybuch jed-
nych nie spowodowat wybuchu drugich;

5) jezeli beda posiadé podzespoty wykonane z materialdw niemetalowyctszazegolnéci
tworzyw sztucznych lub materialtbw chemicznych, twzespoly te gtrudnopalne i za-
pewniap w produktach rozktadu termicznego brak substdokgycznych;

6) podzespoty wykonane z materiatbw niemetalowyokigrag potwierdzone wihciwosci
antyelektrostatyczne o rezystancji powierzchniomweprzekraczagej 16 Q.

Wozy do przewenia lub przechowywanigrodkow strzatowych, poza wymaganiami okre-
slonymi w pkt 3.2.1:

1) posiada dach wykonany z blachy o grudmb co najmniej 2 mm;

2) posiadgj sciany oraz dno oddzielone od pozostatej konstrukigizu, przez zastosowanie
oktadziny z drewna lub materiatdw niemetalowychatwierdzonych wiéciwosciach anty-
elektrostatycznych; parametry rezystancyjne nie qmugekracza wartdgci 10° Q; warun-
kiem bezpiecznegozytkowania jest zapewnienie skutecznego uziemienia;

3) posiadaj na jednej z bocznycitian skrzyni drzwi zabezpieczone przed ich samangyn
otwarciem podczas jazdy;

4) w przypadku trakcji elektrycznej posiagldiach padczony elektrycznie przez skrzynivo-
zu i podwozie z kotami;

5) &3 pomalowane na kolor zielony oraz saopatrzone w napisy informgg o przewozie
srodkéw strzatowych.

Pojazdy do przewenia lub przechowywanizodkow strzatowych, poza wymaganiami okre-
slonymi w pkt 3.2.1, w przypadku poruszania po drogach publicznych — spetsayvyma-
gania okrélone przepisami Umowy europejskiej dotyczj miedzynarodowego przewozu
drogowego towar6w niebezpiecznych (ADR), spdeonej w Genewie dnia 30 wizea
1957 r. (Dz. U. z 2009 r. Nr 27, poz. 162, z 2010lr 63, poz. 395 oraz z 2011 r. Nr 110,
poz. 641), wraz ze zmianami obaziljacymi od daty ich weia wzycie w stosunku do Rze-
czypospolitej Polskiej, podanymi do publicznej wiatbici we wigciwy sposob.
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UZASADNIENIE

Projektowane rozpogelzenie stanowi wykonanie delegacji zawartej w att3 ust. 15 ustawy z dnia
9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze. @. Nr 163, poz. 981), nakladagj na Rag Mini-
strow obowizek wydania rozpoezizenia okrélajacego:

1) wykaz wyrobdw, ktérych stosowanie w ruchu zaltagbrniczego wymaga wydania decyzji w sprawie
dopuszczenia wyrobu do stosowania w zaktadach ¢gyroh, zwanych dalej ,wyrobami”;

2) wymagania techniczne dla wyrobow;

3) znaki dopuszczenia oraz sposOb oznaczania wywtjti znakami.

Rada Ministréw, stosownie do wprowadzenia do wyiga, zawartego w przywotanym art. 113 ust. 15
ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologi¢zytgnicze, wydajc wspomniane rozpogdzenie, ma
kierowa si¢ potrzely zapewnienia bezpieazstwa powszechnego, bezpietgisva ruchu zaktadu gornicze-
go oraz bezpiechstwa stosowania wyrobow w warunkach zagfowystkpujacych w ruchu zaktadow gor-
niczych, w tym bezpiecastwa oséb wykonagych czynnéci w ruchu zaktadu gérniczego.

Projektowany akt byt poprzedzony rozpazeniem Rady Ministréw z dnia 30 kwietnia 2004 rspva-
wie dopuszczania wyrobéw do stosowania w zaktadgiiniczych (Dz. U. Nr 99, poz. 1003, z 2005 r.
Nr 80, poz. 695 oraz z 2007 r. Nr 249, poz. 18b8) podstawie art. 224 ustawy z dnia 9 czerwca 2031
Prawo geologiczne i gornicze, utraci ono moc z mnigejcia wzycie projektowanego rozpardzenia.

Delegacja do wydania projektowanego aktu zmewzr@ni sie od dotychczasowej, zamieszczonej
w art. 111 ust. 8 ustawy z dnia 4 lutego 1994 rPrawo geologiczne i gornicze (Dz. U. z 2005 r. 88,2
poz. 1947, z pMm. zm.), obowizujacej do dnia 31 grudnia 2011 r. Dotychczasowe unoramia dotyczce:

1) podmiotéw uprawnionych do skltadania wniosku alanie dopuszczenia,

2) tresci wniosku o wydanie dopuszczenia oraz dokumenkddve naley dolaczy¢ do wniosku,
3) jednostek upowaionych do przeprowadzania badaceny wyrobow,

4) tresci dopuszczenia

— zostaly, po modyfikacjach, zamieszczone w ar8 d4dt. 1—14 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Pra-
wo geologiczne i gérnicze.

Ponadto w nowej ustawie prazyp, ze dopuszczenia wydajecsia czas nieokiony (w stanie prawnym
obowiazujacym do 31 grudnia 2011 r. — na czas ékary, nie dhiszy niz 5 lat).

W trakcie prac nad projektem rozpaazenia poddano gruntownej analizie dotychczasogelaeje do-
tyczace dopuszczania wyrobow do stosowania w zaklad@chiaqzych przez Prezesa Wszego Urzdu
Gorniczego. W wersji projektu, skierowanej w 2018l konsultacji spotecznych, nie zamieszczonodrasa
niczych zmian, uzna¢ dotychczasowy stan prawny za optymalny. Ostategednak wyeliminowano kilka
elementéw z listy wyrobdw dotychczas dopuszczar@umenty przemawigie za takim rozwizaniem
przedstawiono pownej). W pozostalym zakresie co do zasady pteejegulacje zawarte w rozpadzeniu
Rady Ministréw z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawli@puszczania wyrobéw do stosowania w zaktadach
gorniczych, wprowadzag szereg zmian o charakterze polkujacym i doprecyzowujcym. Z tego wzgidu
wykaz wyrobdw, ktorych stosowanie w zakladach géaych wymaga, ze wzgdu na potrzepzapewnienia
bezpieczéstwa ich uytkowania w warunkach zagren wystpujacych w ruchu zaktadéw gérniczych, wy-
dania dopuszczenia, zawiera w stosunku do ofxmicego wykazu m.in. nagiujace modyfikacje:

1) pomingto gtowice eksploatacyjne (wydobywcze) z systematarowania, z wylczeniem gtowic pod-
morskich, stosowane w zakladach goérniczych wydolyeyah kopaliny otworami wiertniczymi —
gdyz wobec faktu szybkich zmian w zakresie ich projeldnia i produkcji (np. w dostosowaniu do za-
mierzen w zakresie gazu ze #zo6niekonwencjonalnych) utrzymywanie potrzeby ich wukgrzania
w oparciu 0 podstawowe, ogolne, przyjmowane za altmy standard, wymagania techniczne bytoby
nieproporcjonala bariep dla bramy otworowej; wystarczagym zabezpieczeniemetls bowiem:

strona 63 z 76



(1) odpowiedzialng@ producenta czy dostawcy wyrobu wobec przgidsicy oraz (2) mechanizmygig
w art. 172 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prgewologiczne i gbrnicze, przewidige maliwosé
badania przez wiaiwy organ nadzoru gérniczego prawidtaiebrozwiazan (np. technicznych) stoso-
wanych lub przewidzianych przez przegisorcg do stosowania, a ta& nakazé przedstbiorcy spraw-
dzenie prawidtowsri tych rozwizan; regulacje zamieszczone w tym zakresie w dotyctmaej wers;ji
projektu wymagatyby analizy poditem ich ewentualnego wprowadzenia do przepiséwwidzianych
do wydania na podstawie art. 120 ust. 1 powotasigwy (stosownie do jej art. 113 ust. 1 pkt 3);amai
ta przyczyni sj do odbiurokratyzowania dziatalfw gospodarczej;

2) pominkto, stosowane w wyrobiskach podziemnych zaktadommigdych, uradzenia transportu linowe-
go, kolejki podwieszone, kolejki sgowe oraz ich podzespoty (w poprzedniej wersji gkt okrélone
jako uradzenia transportowe, ktoryciiodki transportu poruszajsic po torze o nachyleniu do 45°:
(a) uradzenia transportu linowego, (b) kolejki podwieszanolejki sppgowe z nagdem linowym,
w tym trasy jezdne tych kolejek, (c) kolejki podgzene i kolejki spgowe z nagdem wiasnym, w tym
trasy jezdne tych kolejek, (d) wyadhmione zespoty elementdéw: gdzen transportu linowego, kolejek
podwieszonych i kolejek ggowych) — gdy wobec faktu cigtych zmian w zakresie ich projektowania
i produkcji utrzymywanie potrzeby ich dopuszczamiaparciu o podstawowe, ogolne, przyjmowane za
utrwalony standard, wymagania techniczne bytobpnaporcjonalg barieg dla brarty podziemnej wy-
starczajcym zabezpieczeniemedls bowiem: (1) odpowiedzialr$é producenta czy dostawcy wyrobu
wobec przedsbiorcy, (2) utrzymanie w przepisach przewidziangithwydania na podstawie art. 120
ust. 1 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawoagggctne i gérnicze obowzku uzyskania zezwolenia
wihasciwego organu nadzoru gorniczego na oddanie daurjezinego z elementéw grupy podstawowych
obiektow, maszyn i usdzer podziemnego zakladu goérniczego: agtzen i ukladéw przewozu ludzi
w wyrobiskach poziomych oraz pochylych o nachyledaud5, a take (3) mechanizmy gje w art. 172
ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologidzgérnicze, przewidace maliwos¢ badania
przez wiaciwy organ nadzoru gorniczego prawidtadebrozwiazan (np. technicznych) stosowanych lub
przewidzianych przez przedbiorce do stosowania, a taé nakazé przedstbiorcy sprawdzenie prawi-
diowasci tych rozwazan; regulacje zamieszczone w tym zakresie w dotycdwmzeaj wersji projektu
wymagatyby analizy podatem ich ewentualnego wprowadzenia do przepisowwidzzanych do wy-
dania na podstawie art. 120 ust. 1 powotanej usi@tgsownie do jej art. 113 ust. 1 pkt 3); zmiama t
przyczyni s¢ do odbiurokratyzowania dziatalfm gospodarczej;

3) pominkto, stosowane w wyrobiskach podziemnych zaktadémigdych, zintegrowane systemy stero-
wania kompleksow wydobywczych i przodkowych — gayobec faktu ciglych zmian w zakresie ich
projektowania i produkcji oraz faktu zasadniczéj isdywidualizacji w odniesieniu do poszczegdlnych
podziemnych zaktadéw gérniczych utrzymywanie pdiyzeeh dopuszczania w oparciu o podstawowe,
0golne, przyjmowane za utrwalony standard (kténegdstawow sa liczne dokumenty normalizacyjne),
wymagania techniczne bytoby nieproporcjonaharier, dla brary podziemnej wystarczggym zabez-
pieczeniem kda bowiem: (1) odpowiedzialr$é producenta czy dostawcy wyrobu wobec przgisicy
oraz (2) mechanizmy ¢tie w art. 172 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. —wBrgeologiczne i gornicze,
przewidupce maliwos$¢ badania przez wdaiwy organ nadzoru gérniczego prawidiaiedrozwiazan
(np. technicznych) stosowanych lub przewidzianyaep przedsgbiorcg do stosowania, a tak nakazé
przedsgbiorcy sprawdzenie prawidiowo tych rozwazan; regulacje zamieszczone w tym zakresie
w dotychczasowej wersji projektu nieda wymagatyby analizy podakem ich ewentualnego wprowa-
dzenia do przepiséw przewidzianych do wydania ndsgawie art. 120 ust. 1 powotanej ustawy (sto-
sownie do jej art. 113 ust. 1 pkt 3); zmiana teypzgni sk do odbiurokratyzowania dziatalém gospo-
darczej;

4) ,wyodrebniono” urzdzenia transportowe, ktoryéhodki transportu poruszapic po torze o nachyleniu
powyzej 45°, nielgdace gorniczymi wycigami szybowymi; urgdzenia te, stosowane coraz powszech-
niej w podziemnych wyrobiskach gérniczych, nie ms sie bowiem w pogciu ,gdrniczy wychg szy-
bowy”;

5) ,wyodrebniono” (w wyniku uwzgtdnienia wynikow konsultacji spotecznych) aparaeséjupcy w ra-
mach elementéw gorniczych wygibw szybowych i uznano za etiny, niezaleny element tych wyai
gow, a nie, jak obecnie, za element maszyny aggniej (obecnie podlegajy dopuszczeniu w ramach
kategorii wyodebnionych zespotow elementéw maszyny vggoiwej); aparat ten stanowi ydzenie re-
jestrupce parametry oraz warunki ruchu zaréwno maszynyiaggevej, uradzenia sygnalizacji szybo-
wej, jak i innych elementéw gorniczego wygu szybowego; odczyt zarejestrowanych danychzimo
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wia sledzenie ,historii” pracy goérniczego wygju szybowego, w tym ujawnienie zaistniatych w prze-
sztcéci nieprawidtowdci, udokumentowanie ich oraz ustalenie os6b odpdeigdnych za ich wysgpie-
nie, a take ustalenie przebiegu zdafize przebiegu nienormalnego zachowania wgai szybowego;
przestanki te uzasadnajvydawanie odgbnych dopuszczew tym zakresie;

6) w przypadku: elementow gdérniczych wagdw szybowych (np. maszyn wygowych czy nacay wy-
ciagowych) oraz urgdzen transportowych, ktoryckrodki transportu poruszapic po torze o nachyleniu
powyzej 45°, nieldacych gdrniczymi wyeigami szybowymi, przyo, ze celowe jest jednoznaczne
wskazanie,s dopuszczeniu podlegajéwniez wyodrebnione zespoly elementéw tych wyrobdow;

7) zasgpiono pogcie ,aparaturagczeniowa” (na naptie znamionowe powgj 1 kV prdu przemiennego
lub powyzej 1,5 kV prdu statego) peciem ,kable i przewody” (na takie nagie);

8) dokonano ,rozbicia” dotychczasowej kategoriis@®my hczndci, bezpieczastwa i alarmowania” na:
a) systemy ogolnozaktadowarknaci telefonicznej,
b) systemy alarmowania,
C) systemy gazometryczne,
d) systemy lokalizacji zatogi,
€) systemy monitorowania zagemia tpaniami;

9) przebudowano wymagania dotyce t&m przenénikowych, w zwazku m.in. z analiz doswiadczeé
jednostek dokonagych badania i oceny tych wyrobéw, a zakw dostosowaniu do Polskich Norm
i norm europejskich dla tych wyrobéw.

Ponadto upordkowano katalog znakdéw dopuszczenia, przypmygdnoznacznieze maszyny i urg
dzenia elektryczne budowy przeciwwybuchowgpgnaczane znakiem GX. Prelg takze w sposéb jedno-
znaczny,ze numery dopuszczenia okie sk odrgbnie w danym roku kalendarzowym w ramaclidego
Z oznaczg literowych dopuszczenia.

Zmiany w zadczniku do rozporgzenia § m.in. konsekwengjzmian w zakresie terminologii zastoso-
wanej w wykazie wyrobow dopuszczanych, zrealizowazamierzenia dotygzego uporgdkowania oraz
doprecyzowania niektérych wymagdechnicznych, upoazlkowania redakcji poszczegdlnych wymaga
technicznych (w ktérych zrezygnowano ze stosowémiaut ,,powinien” czy ,musi”, na rzecz zéaoznaj-
mujacych), eliminacji oczywistych omytek w & dotychczasowego rozpadzenia, a tate uwzgednienia
postpu technicznego w dziedzinie wyrobdéw gorniczychj jeastpit od 2004 r., oraz eliminacji nieuzasad-
nionych wymaga technicznych. Przyktadowo w:

1) pkt 1.1.2.3.1 ppkt 3 w odniesieniu do gérniczygltiagdbw szybowych matych — wprowadzono zmjan
wyhikajaca z oczywistej omyiki (obecna regulacja przywotujewmn miejscu gornicze wygiji szybowe
pomocnicze);

2) pkt 1.1.2.3.10 — pomigio zdanie drugie (pozostawigjjedynie wymaog, zgodnie z ktérymzgdi na-
czynie wychgowe znajduje gsiw swym najntszym dolnym potgeniu, liczba nieczynnych zwojow liny
nosnej na kbnie nawojowym wynosi zawsze co najmniej 2), gdam zacisk stdkowy lub poprawnie
zalany koniec liny w stdku przenosi nawet sitzrywapca ling;

3) pkt 1.2.3.4 — dodano olglenie ,,lub kazniki”, umozliwiajace zabudow na naczyniu wyagowym
kraznikbw w miejsce blacBlizgowych w przypadku stosowania w gérniczym vagi szybowym lin
odbojowych;

4) pkt 1.3.7 ppkt 3 w odniesieniu do goérniczych iggéw szybowych matych lub pomocniczych —
wprowadzono zmianwynikajaca z oczywistej omyiki (obecnie w odpowiedniku tegagpisu nie wy-
mienia s¢ gorniczych wycigow szybowych matych);

5) pkt 2.3.12 uwzgldniono, oprocz obwoddéw SELV lub PELV, rowaiebwody iskrobezpieczne, ponie-
waz juz w aktualnym stanie prawnym, sistalane miejsca w zaktadach goérniczych, w ktorylotvody
sterownicze powinny lyobwodami iskrobezpiecznymi; ponadto utrzymanieavdpdniego poziomu
bezpieczéstwa w przestrzeniach zagomych wybuchem wymaga stosowania obwodow iskroleezpi
nych, gdy. obwody SELV lub PELV nie zawszg & stanie zapewtiakceptowalny poziom;
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6) pkt 2.4.1.2 — proponowana formuta: ,...w przeshiach zagrmnych wybuchem”, usuwa rigste
sformutowanie: ,...w atmosferze niebezpiecznej parjledem wybuchowym” (aktualnie pkt 3.4.10),
bez zmiany istoty przepisu, dotycego dostosowania budowy wyrobu do rodzaju ¢zeatia zagroe-
nia, w ktorych wyréb ten ma zogtaastosowany;

7) pkt 3 — wprowadzono zmiany dotyte zabezpieczteprzed elektryczriwia statyczia sprztu strzato-
wego; unikanie zageen zwigzanych z elektryczrigia statyczm dla sprztu strzalowego ma na celu
wyeliminowanie stosowania wyrobow niemetalowych wy&nych z materialow o wdaiwosciach nie-
przewodzcych (o rezystancji powierzchniowej akiszej nz 10° Q), ktére w warunkach aytkowania
mog gromadzt na swej powierzchni niebezpieczne nadmiarowe Hadelektrostatyczne; w celu wy-
eliminowania zagrzen spowodowanych gromadzeniem na wyrobach niemetalowyebezpiecznych
nadmiarowych tadunkow elektrostatycznych wchmgzh w skiad wyposaenia sprztu strzatowego,
wyroby te powinny b§ wykonane z materialéw o potwierdzonych $eavosciach elektrostatycznych.

W art. 214 ust. 2 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 Prawo geologiczne i gornicze preg, ze pozostaj
w mocy, w zakresie i przez czas w nich dloay, decyzje o dopuszczeniu wyrobéw do stosoweniakia-
dach gérniczych, wydane na podstawie dotychczadowyzepiséw. Natomiast w zggiku z ogroma liczbg
wyrobéw dopuszczonych na podstawie ol@wjacego rozporadzenia oraz licznym zakresem pgsiwan
w sprawie wydania dopuszczenia, ktokgldtoczyly sk w dniu wefcia w zycie nowego rozpoezizenia,
w projekcie wprowadzono kilka przepisow p&gpwych, ktére rozstrzygajwszystkie zagadnienia inter-
temporalne.

Ze wzgkdu na swaqj tres¢, projekt podlega notyfikacji, zgodnie z trybem gazdzianym w przepisach
rozporadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. wasvie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. 289, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597).

Proponuje s, aby projektowane rozpardzenie weszio wycie z dniem 1 lipca 2013 r., cedrie po-
nadto spojne (ze wzglu na merytoryczne powdania przepisOw projektowanego rozpgizenia z tymi
przepisami) z przepisami okitaejacymi szczegétowe wymagania dotyce prowadzenia ruchu zaktadow
gorniczych oraz przepisami oktajacymi szczegétowe wymagania dotyce przechowywania izywania
srodkow strzatowych i spetu strzatowego w ruchu zaktadu gorniczego, ktoretamg wydane przez mini-
stra wigciwego do spraw gospodarki odpowiednio na podstantiel20 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 9 czerwca
2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze (prace riad, 1z wyjatkiem przepisow w sprawie szczegoétowych
wymaga dotyczicych prowadzenia ruchu odkrywkowych zaktadow gayit oraz zakladéw gorniczych
wydobywapcych kopaliny otworami wiertniczymi, znajdugic we wstpnej fazie prac legislacyjnych).

Projekt zostat umieszczony w Biuletynie InformaBjiblicznej na stronie podmiotowej Ministerstwa
Srodowiska, stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7ali@e05 r. o dziatalrei lobbingowej w procesie stano-
wienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, zzpozm.), w celu umdiwienia zgtoszenia, w trybie art. 7 tej
ustawy, zainteresowania pracami nad przedmiotowyojekiem rozporgdzenia. Zgtoszenie takie zostato
wniesione przez Zaklady Produkcyjno-Handlowe (ZRSIYALPOL” sp. z 0.0. w zakresie m.in. przepisow
przegciowych oraz brzmienia pkt 3.1.2.27 i 3.1.3.14 (@wve] wersji projektu pomirto blok regulacji zawie-
rajacy te przepisy) w zatzniku do rozporgdzenia. Szczegdtowe informacje w tym zakresie zamsizono
w zestawieniu uwag do projektu. Projekt zostak¢aldostpniony w Biuletynie Informacji Publicznej Rz
dowego Centrum Legislacji (na stronie internetoReadowego Procesu Legislacyjnego), stosownie do
8§ 11a uchwaly nr 49 Rady Ministréw z dnia 19 ma2682 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M. P.
Nr 13, poz. 221, z pibr. zm.), a take na stronie internetowej \idgzego Urzdu Gérniczego.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Podmioty, na ktoére oddzialuje projektowany akt mrmatywny

Przepisy zawarte w projekcie rozpgazenia kda oddziatyw& w szczegdlngci na:

1) podmioty uprawnione do skfadania wniosku o wyeatecyzji w sprawie dopuszczenia wyrobu do sto-

sowania w zaktadach goérniczych, wymienione w at8 aist. 5 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Pra-
wo geologiczne i gornicze (Dz. U. Nr 163, poz. 98jL)producentéw, ich upowaionych przedstawicie-
li, w rozumieniu art. 5 pkt 5 ustawy z dnia 30 piea 2002 r. o systemie oceny zgofmo(Dz. U.
Zz 2010 r. Nr 138, poz. 935, z 0 zm.), dystrybutorow oraz importeréw wyrobu, éestow wyrobow
finalnych, a take przedsibiorcow oraz inne podmioty, ktére nabyty lub wykgnevyréb jednostkowo
(w przypadku przedsbiorcy — z zamiarem stosowania go we wkasnym zaéagorniczym);

2) przedsibiorcéw w rozumieniu art. 6 ust. 1 pkt 9 ustawyrzad9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne
i gornicze, ktérzy bda stosowali wyroby wymienione w rozpadzeniu;

3) jednostki, ktore &da dokonywaly bad@wyrobu, w oparciu 0 wymagania techniczne, oraedgiowane
jednostki certyfikugce wyroby, w ktorych &da dokonywane te badania;

4) Prezesa Wxszego Urzdu Gorniczego, wydagego decyzje w sprawie dopuszczenia wyrobu do stoso
wania w zaktadach gorniczych.

2. Konsultacje spoteczne

Projekt zostat rozestany do:

1) reprezentatywnych organizacji zzkowych oraz reprezentatywnych organizacji pracasi@aww rozu-
mieniu ustawy z dnia 6 lipca 2001 r. o Tréjstrondemisji do Spraw Spoteczno-Gospodarczych i wo-
jewodzkich komisjach dialogu spotecznego (Dz. U1R®, poz. 1080, z gd. zm.), tj. do:

a) Niezalenego Samormdnego Zwizku Zawodowego ,Solidarsé” — w tym do Komisji Krajowej,
Sekretariatu Gornictwa i Energetyki oraz Sekcjijkwaej Geologiczno-Wiertniczej,

b) Ogdlnopolskiego Porozumienia ZAakoéw Zawodowych, w tym do zrzeszonych w tym podn@oc
gorniczych struktur zvazkowych: Zwizku Zawodowego Gornikéw w Polsce, Azku Zawodowego
Ratownikow Gorniczych w Polsce, Zygku Zawodowego Pracownikow Przemystu Miedziowego,
Zwiazku Zawodowego Pracownikow Dotowych, Zeku Zawodowego Maszynistow Wygowych
Kopalh w Polsce, Porozumienia Zygkow Zawodowych Gornictwa, Zaiku Zawodowego Pracow-
nikbw Zaktadow Przerébki Mechanicznejeglfa w Polsce ,Przerébka”, Zeiku Zawodowego Jed-
nosci Gorniczej, Zwazku Zawodowego Pracownikéw Technicznych i Admimisjr ,Doz6r” KGHM
Polska Mied S.A., Federacji Zwizkéw Zawodowych Goérnictwa ¥gla Brunatnego, Ogdlnopolskie-
go Zwiazku Zawodowego Gornictwa Naftowego i Gazownictwa,

c¢) Forum Zwizkéw Zawodowych, w tym do zrzeszonej w tym podneogorniczej struktury zwzko-
wej: Porozumienia Zvazkéw Zawodowych ,KADRA”,

d) Pracodawcédw Rzeczypospolitej Polskiej,
e) Polskiej Konfederacji Pracodawcéw Prywatnychwlagan”,
f) Business Centre Club — Zgzku Pracodawcow,
g) Zwiazku Rzemiosta Polskiego;
2) Komisji Krajowej Wolnego Zwizku Zawodowego ,Sierpie80”;
3) Komisji Krajowej NSZZ ,Solidarn& 807,
4) Zwiazku Zawodowego ,Kontra”;
5) Marszatkow Wojewddztw;

6) Stowarzyszenia Gmin Gorniczych w Polsce;
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7) Zwiazku Gmin Zagtbia Miedziowego;
8) Forum Przemystu Wydobywczego;

9) Porozumienia Pracodawcéw Przemystu WydobywcZggoazku Pracodawcow Gornictwa dfla Ka-
miennego);

10) Zwiazku Pracodawcow Polska Migd

11) Polskiego Stowarzyszenia Gérnictwa Solnego;

12) Zwiazku Pracodawcow Porozumienie Producentogghy/ Brunatnego;

13) Polskiego Zwizku Producentow Kruszyw;

14) Stowarzyszenia KopaDdkrywkowych;

15) Stowarzyszenia Producentéw Cementu;

16) Stowarzyszenia Przemystu Wapienniczedo;

17) Regionalnego Stowarzyszenia Przgusrcéw Wydobywajcych Kopaliny Pospolite;
18) Stowarzyszenia Kierownikéw Ruchu Zaktadow Gézych;

19) Krajowego Zwizku Pracodawcéw Brag Geologicznej;

20) Akademii Gorniczo-Hutniczej im. Stanistawa Stea w Krakowie, w tym jednostek uposaonych (do
31 grudnia 2011 r. lub w przypadkach dlkoaych w art. 222 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 Prawo
geologiczne i gornicze) do przeprowadzania hadaceny wyrobow, zgodnie z zaknikiem nr 3 do
rozporadzenia Rady Ministrow z dnia 30 kwietnia 2004 rsprawie dopuszczania wyrobéw do stoso-
wania w zaktadach gérniczych (Dz. U. Nr 99, po203,&z 2005 r. Nr 80, poz. 695 oraz z 2007 r. Nr,249
poz. 1853):

a) Wydziatu Elektrotechniki, Automatyki, InformatyikElektroniki — Katedra Telekomunikaciji,
b) Wydziatu Gérnictwa i Geoiynierii:

— Centralnego Laboratorium Techniki Strzelniczkjateriatow Wybuchowych,

— Katedry Gornictwa Podziemnego,
¢) Wydziatu Irzynierii Mechanicznej i Robotyki:

— Katedry Automatyzacji Procesow,

— Katedry Maszyn Gérniczych, Przerébczych i Tramspwych,

— Katedry Transportu Linowego,

— Katedry Wytrzymatéci Materiatéw i Konstrukgiji,

d) Wydziatu Wiertnictwa, Nafty i Gazu — LaboratamuBada Atestacyjnych Urzdzen Wiertniczych
i Eksploatacyjnych;

21) PolitechnikiSlaskiej, w tym jednostek upowmionych (do 31 grudnia 2011 r. lub w przypadkacheek
slonych w art. 222 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 rPrawo geologiczne i gornicze) do przeprowadza-
nia bada i oceny wyrobow, zgodnie z zaznikiem nr 3 do rozposrlzenia Rady Ministrow z dnia
30 kwietnia 2004 r. w sprawie dopuszczania wyrolbldvstosowania w zaktadach goérniczych:

a) Instytutu Mechanizacji Gornictwa na Wydziale @étwa i Geologii,
b) Katedry Elektryfikacji i Automatyzacji Gornictwaa Wydziale Gérnictwa i Geologii;

22) Politechniki Wroctawskiej, w tym jednostek upaiwionych (do 31 grudnia 2011 r. lub w przypadkach
okreslonych w art. 222 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 Prawo geologiczne i gérnicze) do przeprowa-
dzania bada i oceny wyrobdéw, zgodnie z zaknikiem nr 3 do rozposzizenia Rady Ministrow
z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie dopuszczanieohow do stosowania w zaktadach gorniczych:

a) Wydziatu Elektrycznego — Instytutu Energoelekiry
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b) Wydziatu Geoiaynierii, Gornictwa i Geologii — Instytutu Goérnictwa- Laboratorium Transportu
Tasmowego,

¢) Wydziatu Mechanicznego — Instytutu Konstrukdiiksploatacji Maszyn;
23) UniwersytetiSlaskiego — Wydziatu Nauk o Ziemi;
24) Gtéwnego Instytutu Gornictwa;
25) Polskiej Akademii Nauk:
a) Instytutu Geofizyki,
b) Instytutu Mechaniki Gérotworu;
26) Centralnego Instytutu Ochrony Pracy —aftwowego Instytutu Badawczego;
27) Pastwowego Instytutu Geologicznego —a8avowego Instytutu Badawczego;
28) Instytutu Nafty i Gazu,
29) Instytutu Techniki Gérniczej KOMAG;
30) Instytutu Technik Innowacyjnych EMAG;
31) ,Poltegor-Instytut” Instytutu Gornictwa Odkryewego;
32) Instytutu Mechanizacji Budownictwa i Gornict®8&alnego;

33) podmiotéw zawodowo trudmych sé wykonywaniem czynriwi w zakresie ratownictwa gérniczego
oraz innych jednostek ratownictwa gorniczego:

a) Centralnej Stacji Ratownictwa Goérniczego S.ABytomiu,
b) Jednostki Ratownictwa Gorniczo-Hutniczego w lnidsj

c) Ratowniczej Stacji Gornictwa Otworowego w KrakewOddziatu Polskiego Gornictwa Naftowego
i Gazownictwa S.A.),

d) Jednostki Ratownictwa Goérniczego sp. z 0.0. mdlarzegu;

34) niewymienionych w pkt 20, 21, 22, 24, 25 lit26, 28, 29, 30 oraz 33 lit. a upaw&onych (do 31 grud-
nia 2011 r. lub w przypadkach oklenych w art. 222 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 rPrawo geolo-
giczne i gornicze) do przeprowadzania biadaceny wyrobow, zgodnie z zaznikiem nr 3 do rozpo-

rzadzenia Rady Ministréw z dnia 30 kwietnia 2004 rsprawie dopuszczania wyrobow do stosowania

w zaktadach gérniczych:
a) Biura Badawczego do spraw JstidStowarzyszenia Elektrykow Polskich,
b) Centrum Badai Dozoru Gérnictwa Podziemnego sp. z 0.0.,
¢) INOVA Centrum Innowacji Technicznych sp. z 0.0.,
d) Jednostki Opiniugej, Atestupcej i Certyfikupcej Wyroby TEST sp. z 0.0.,
e) KGHM CUPRUM sp. z 0.0. Centrum Badawczo-Rozwa@pw
f) Osrodka Bada, Atestacji i Certyfikacji ,OBAC” sp. z 0.0.;
35) Krajowej Izby Gospodarczej;
36) Gorniczej Izby Przemystowo-Handlowej;
37) Zaradu Gtoéwnego Stowarzyszeniazimierow i Technikéw Gornictwa,;

38) Stowarzyszenia Naukowo-Technicznegayiierow i Technikow Przemystu Naftowego i Gazoweicz
go;

39) Ogdlnopolskiego Stowarzyszenia PracownikOwIS{BHP;

40) Stowarzyszenia Geodetdéw Polskich;

41) Polskiego Towarzystwa Geologicznego;
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42) Naczelnej Organizacji Technicznej;

43) Bractwa Gwarkow Zwizku Goérnglaskiego;

44) Polskiej Izby Gospodarczej ,Ekorozwdj”;

45) Forum Odbiorcoéw Energii Elektrycznej i Gazu.

Ze wzgkdu na swoj przedmiot regulacji, projekt nie zostkierowany do Komisji Wspdlnej Rdu
i Samoradu Terytorialnego.

Nastpujace podmioty (Wrod nich g rowniez te, ktére otrzymatly projekt ,goednio”, od adresatow pi-
sma skierowanego przez Prezesaz8¥ggo Urzdu Gorniczego) zafy stanowisko zawierage propozycje
zmian niektorych przepiséw projektu rozpgdzenia, a take watpliwosci oraz pytania dotyere tego pro-
jektu:

1) Zwiazek Pracodawcéw Goérnictwadgla Kamiennego;
2) Zwiazek Pracodawcow Polska Mied
3) Zwiazek Pracodawcow Porozumienie Producentéygld/Brunatnego;
4) Giowny Instytut Gornictwa,;
5) Instytut Techniki Gérniczej KOMAG,;
6) Instytut Technik Innowacyjnych EMAG,;
7) Centrum Badai Dozoru Gornictwa Podziemnego sp. z 0.0.;
8) INOVA Centrum Innowacji Technicznych sp. z 0.0.;
9) KGHM CUPRUM sp. z 0.0. Centrum Badawczo-Rozw@pw
10) Gsrodek Bada, Atestacji i Certyfikacji ,OBAC” sp. z 0.0.;
11) Gérnicza Izba Przemystowo-Handlowa;
12) Fabryka T&m Transporterowych WOLBROM S.A.;
13) SEMPERTRANS Belchatow sp. z 0.0.;
14) COBRA EUROPE sp. z 0.0.

W catdici lub czs$ciowo uwzgkdniono propozycje zgtoszone przez wymienione potymdotyczce:
1) wprowadzenia odpowiednich przepisow pizewych;
2) wydtwzeniavacatio legis (przyjeto dat 1 lipca 2013 r.);
3) zakresu powotywania norm (rezygnacja z formwyich aktualnych brzmieniu™);

4) zasgpienia, z wyjtkiem podawania warfoi w jednostkach miary oraz wadtd wspotczynnikéw bezpie-
czeastwa, oznaczecyfrowych na rzecz okétania liczb wyrazami;

5) ,wyodrebnienia” aparatow rejestrgych wrod katalogu wyrobow dopuszczanych dodatkowych efedw
gorniczych wycigéw szybowych (obecnie funkcjoaupne w ramach podlegagj dopuszczeniu kategorii
wyodrebnionych zespotow elementéw goérniczych wgéw szybowych podlegaych dopuszczeniu);

6) przywrocenia dotychczasowego q@ig taémy przenénikowe” zamiast gytego w poprzedniej wersji pro-
jektu pogcia tasmy transporterowe”, a tak zasadniczej przebudowy wymagdeachnicznych dla tych wy-
robow, stosowanych w wyrobiskach podziemnych zakdagorniczych, w dostosowaniu do aktualnych Pol-
skich Norm oraz norm europejskich;

7) uwzgkdnienia w projektowanych wymaganiach technicznyestpu technicznego, w tym wyeliminowania
szeregu nieuzasadnionychiwietle istniejcego posipu technicznego wymagydechnicznych;

8) doprecyzowania szeregu wymadachnicznych, w tym zapewnienia westranej spéjnéci merytorycznej
projektowanego aktu;
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9) zasipienia pogé: ,maszyna naglowa” lub ,uradzenie nagdowe” pogciem ,hagd linowy”, pojeé: ,ze-
staw transportowy” lub ,zespét transportowy” gogm ,zestawsrodkdw transportowych” oraz pgjia ,ko-
lejka podwieszona linowa i kolejkaggmwa linowa” pogciem ,kolejka podwieszona i kolejkasgmowa z na-
pedem linowym” (w nowej wersji projektu zrezygnowgednak z tego bloku przepiséw).

Uwzglgdnione propozycje miaty wptyw na istatmodyfikacg m.in. czsci normatywnej projektu.
Nie uwzgkdniono natomiast propozycji dotygz/ch:

1) umieszczenia w projekcie przepisow dkagcych ,procedury organu wydajego decyzj o dopuszcze-
niu wyrobu do stosowania w przypadku, gdy dla wyamag dla wyrobu — wynikage z systemu oceny
zgodndci — ulegry zmianie w poréwnaniu do stanu, kiedy wyréb uzysi@uszczenie” — gdywnio-
skowane regulacje, ze wzdu na ramy upowaienia ustawowego, nie moglty zoStaamieszczone
w projektowanym rozpogzizeniu, a wystarczaja jest przy tym regulacja zamieszczona w art. 113
ust. 14 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawdogézzne i gérnicze, przewidaga, hcznie z przepi-
sami Kodeksu pogpowania administracyjnego, mechanizm dostosowaarusprawnego uksztattowa-
nego decyz w sprawie dopuszczenia wyrobu do stosowania wagakth goérniczych do m.in. sytuacji
faktycznej lub prawnej (np. zmiany wymagaasadniczych), powodigej, ze wyréb nie spetnia wyma-
gan technicznych; przepis ten bowiem przewidujezlimm $¢ uchylenia lub zmiany dopuszczeniazgik
zachodz przestanki merytoryczne zamieszczone w tym preepisviazane z poziomem bezpiedastwa
wyrobu;

2) wprowadzenia kotwi gérniczych do katalogu wynatdopuszczanych — gdyieuzasadnione jest wpro-
wadzenie obowizku dopuszczania kotwi gorniczych do stosowaniaitadach gorniczych wobec nie-
wprowadzenia obowrku dopuszczania obudoéw indywidualnych wyrobisknggzych; wystarczage
bedzie ugcie wymaga technicznych dla tych wyrobdw w przepisach wyddngezez ministra wigi-
wego do spraw gospodarki na podstawie art. 12Qlusstawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geolo-
giczne i gornicze (szczegoOtowe wymagania datgezprowadzenia ruchu zaktadéw gorniczych), sto-
sownie do art. 113 ust. 1 pkt 3 tej ustawy (tzeedtia grupa wyrobow);

3) wprowadzenia wymagatechnicznych dla gazometrycznych przglaw przenénych — gdy konse-
kwench tego bytoby wprowadzenie tych wyrobdéw w katalogurebdéw dopuszczanych, co jest nie-
uprawnione, bowiem przefiwe przyrady gazometryczne podlegajistawie z dnia 30 sierpnia 2002 r.
0 systemie oceny zgodsw (Dz. U. z 2010 r. Nr 138, poz. 935, zzp6 zm.), przywotanej w art. 113
ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Brgaologiczne i gornicze;

4) wprowadzenia elektrycznego sgitzstrzatlowego oraz wdzen i systeméw stmcych do odczytu i reje-
stracji kodéw umieszczonych geodkach strzatowych w skladach materiatow wybuchdwib maga-
zynach materiatow wybuchowych w katalogu wyrobowpukrczanych — gdynieuzasadnione jest
wprowadzenie obowrku dopuszczania elektrycznego spuzstrzalowego; wystarczgje lxdzie ugcie
wymaga technicznych dla tych wyrobdw w przepisach wyddngrzez ministra wkxiwego do spraw
gospodarki na podstawie art. 120 ust. 2 ustawyia @iczerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze
(szczegodtowe wymagania dotyce przechowywania izywaniasrodkéw strzatowych i spegu strzato-
wego w ruchu zaktadu goérniczego), stosownie dold. ust. 1 pkt 3 tej ustawy (tzw. trzecia grupa wy
robéw); propozycja ta ponadto zmierzatabyzeaklo nataéenia odpowiedzialnwi ha Prezesa \Wgzego
Urzedu Gorniczego i zwekszytaby koszty funkcjonowania przegsiorcéw;

5) pominkcia w katalogu wyrobéw dopuszczanych oraz w katalegymaga technicznych wyrobow
w wykonaniu przeciwwybuchowym (z watkiem kabli i przewoddw na naggiie znamionowe povegj
1 kV pradu przemiennego lub pousj 1,5 kV prdu stalego), z uwagi na uwarunkowania ustawy z dnia
30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgddn@raz przepisow wdeajacych dyrektywe 94/9/WE
(ATEX) — gdyz w zwiazku z wystpowaniem skojarzonych zagen w wyrobiskach podziemnych za-
ktadéw gorniczych zasadnym jest olemie szczegotowych wymagigwymagania techniczne) dla wy-
robow, ktére mog stwarza zagraenie albo stm ochronie lub ratowanitaycia, zdrowia, mienia lub
srodowiska, biogc pod uwag rodzaje wyrobéw oraz stogiestwarzanych przez nie zagea; dla ma-
szyn i uradzenr elektrycznych oraz kabli i przewodow na rgje powyej 1 kV prdu przemiennego
lub powyzej 1,5 kV prdu statego brak jest odpowiedniej dyrektywy dlagcej zasadnicze wymagania;
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6) okrélania udwigu (nanaosci) naczynia w Mg, a nie w kN — gdymasa lin jest rowniepodawana od-
powiednio w kg/m, a nie w kKN/m, a w projektowanyazporzdzeniu zagadnienie to nie ma odzwier-
ciedlenia w wymaganiach technicznych (proponowaumgstka miary powinna bystosowana w in-
nych rozporzdzeniach wydawanych na podstawie ustawy z dniseeBnea 2011 r. — Prawo geologicz-
ne i gornicze);

7) okralenia, ktore wyodsbnione zespoly elementéw zastosowanych do budowsjekopodwieszonych
i kolejek spgowych naley znakow@ — gdyz produkowane (dopuszczane) wyglanione zespoty ele-
mentow nie powinny stanowiisty zamknétej; przepis dotycy znakowania, podobnie jak c&ddego
bloku przepiséw, zostat ostatecznie ugtink nowej wersji projektu;

8) wprowadzenia w wymaganiach technicznych przegayczcego wyposzenia napddéw wiasnych ko-
lejek podwieszonych i kolejek spowych w czujnik metanometryczny — gdwymagania techniczne
okreslone w tej cegsci projektu dotycz koniecznéci wyposaania nhapdow wiasnych w system pozwa-
lajacy na gromadzenie i przetwarzanie odpowiednich danyw tym pochodicych z czujnika metano-
metrycznego; system ten musi hieazliwo$é wspotpracy m.in. z czujnikiem metanometrycznym,
a konieczné¢ stosowania tego systemu oraz ,innych” systemégzie wynikata z odibnych przepiséw
(tj. przepiséw wydanych na podstawie art. 120 fisistawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geolo-
giczne i gornicze); w zataosci od zastosowanych rozazian technicznych ,nagdu whasnego”, ko-
nieczne bdzie wyposaenie go w odpowiednie czujniki, ktéreda kontrolowaly jego parametry mgge
wplyw na bezpieczestwo ludzi oraz zaktadu gérniczego; dodatkowo systeusi mi€ mazliwosé przy-
taczenia czujnika metanometrycznego; w nowej wensjjgktu zrezygnowano jednak w cétdz tego
bloku przepisow;

9) niezaliczenia wozow do transportu materiatowgiih do wozoéw specjalnych — gaye wzgédu na
stosowanie wielu rozwean technicznych w tych wozach oraz zapewnienie bezgistwa ich aytko-
wania w warunkach zagren wystkpujacych w ruchu zaktadoéw gorniczych, koniecznym jegtepro-
wadzenie badaw laboratorium, na podstawie ktérych zostanie etddone ze wyrdb spetnia wymaga-
nia techniczne;

10) okrélenia wymaga odnanie metodyki badania niektorych wyrobow — gdgropozycja wykracza
poza delegagjustawowy (nie jest to wymaganie techniczne, ale ewentusiiigestia dla jednostki doko-
nujacej bada wyrobu, ktéra powinna okék¢ te¢ metodyk);

11) nieokrélania wymaga technicznych dla aparatow rejessieych, w ktore s wyposaone uradzenia
transportowe, ktéryckrodki transportu poruszapic po torze o nachyleniu powsgj 45°, nielgdace gor-
niczymi wychgami szybowymi — gdyaparat rejestragy to uradzenie rejestrdpe parametry oraz wa-
runki ruchu urzdzenia transportowego; odczyt zarejestrowanych caaynaliwia sledzenie ,historii”
jego pracy, w tym ujawnienie zaistniatych w przesat nieprawidtowdci, udokumentowanie ich oraz
ustalenie os6b odpowiedzialnych za ich wp#nie, a take ustalenie przebiegu zdafizeprzebiegu nie-
normalnego zachowania wdzenia transportowego;

12) oznaczenia niektorych udzer wchodacych w sklad systemow: ogolnozaktadowgzndici telefonicz-
nej, alarmowania, gazometrycznego, lokalizacji gatmonitorowania zagé@nia tpaniami, kategoi
M1 — gdyz proponowane zagtienie spowodowaloby niemnos¢ stosowania ukglzen starszych ty-
pow;

13) wskazania kryterium wymagania odne bezpieczestwa funkcjonalnego (poziom SIL) dla zintegro-
wanych systeméw sterowania kompleksow wydobywcaybhprzodkowych — gdy bezpieczastwo

funkcjonalne (poziom SIL) regulyjodpowiednie normy; w nowej wersji projektu zrezggiano jednak
w catdci z tego bloku przepiséw;

14) okrélenia szczego6towych wymagdechnicznych dotyezych konstrukcji wozow i pojazdéw do prze-
wozenia lub przechowywani&odkow strzatowych (rodzaj nagu, prowadzenie instalacji paliwowej
i elektrycznej, zabezpieczenie uktadu wydechowegg, iodprowadzania tadunkow elektrostatycznych
w przypadku tych wozow i pojazdéw oraz wymagechnicznych dla wézkow transporcych materia-
ty wybuchowe w olgbie skladu materiatéw wybuchowych — gdwymagania techniczne oktene
w projekcie uznano za wystarczeg i dotycace rownie wspomnianych wozkow;

15) wprowadzenia dodatkowych nieuzasadnionych wamggchnicznych;
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16) wprowadzenia modyfikacji niektorych, sprawdzamyv praktyce i niewymagagych zmiany, wymaga
technicznych.

Szczegoblowe zestawienie opinii do projektu rozpdrenia, przekazanych przez podmioty hier
udziat w konsultacjach spotecznych, zostato ugmsbne w Biuletynie Informacji Publicznej Rtowego
Centrum Legislacji (na stronie internetowejaBawego Procesu Legislacyjnego), w Biuletynie Infagn
Publicznej na stronie internetowej MinisterstSrmdowiska oraz na stronie internetowej 3/¥ego Urzdu
Gdérniczego.

Wobec faktu dokonania redukcji katalogu wyrobowebjgjh projektowanym rozpogdzeniem (pomi-
nigto: (1) gltowice eksploatacyjne (wydobywcze) z sysei sterowania, z wytzeniem gtowic podmor-
skich, stosowane w zakladach gérniczych wydobywyajh kopaliny otworami wiertniczymi; (2) stosowane
w wyrobiskach podziemnych zakladdéw gorniczych:adeenia transportu linowego, kolejki podwieszone,
kolejki smgowe oraz ich podzespoty (w poprzedniej wersji gktj okrélone jako urzdzenia transportowe,
ktorych srodki transportu poruszajsie po torze o nachyleniu do 45°: (a) aslizenia transportu linowego,
(b) kolejki podwieszone i kolejki agowe z nagdem linowym, w tym trasy jezdne tych kolejek, (ojdjki
podwieszone i kolejki sfgowe z napdem wiasnym, w tym trasy jezdne tych kolejek, (d)odrcbnione
zespoty elementéw: ugdzen transportu linowego, kolejek podwieszonych i kekegmgowych); (3) stoso-
wane w wyrobiskach podziemnych zakladéw goérniczyzihtegrowane systemy sterowania komplekséw
wydobywczych i przodkowych), jego nowa wersja zogaozestana ponownie do wskazanych partnerow
spotecznych, a ponadto do Organizacji PolskiegemRystu Poszukiwawczo-Wydobywczego — Zrku
Pracodawcow oraz, z przyczyn oilamych w pkt 3, do Prezydenta Miasta Katowice.

Ponadto, z tych samych przyczyn, stosownie do3apkt 5 ustawy z dnia 6 maja 2005 r. o Komisji
Wspdlnej Radu i Samorzdu Terytorialnego oraz o przedstawicielach Rzecggptitej Polskiej w Komite-
cie Regiondw Unii Europejskiej (Dz. U. Nr 90, pd4a9), aktualna wersja projektu zostanie przestana d
uzgodnienia z KomigjWspolm Rzadu i Samorzdu Terytorialnego, gdypasrednio ma ona wplyw na pro-
blematyk samoradu terytorialnego.

3. Wplyw requlacji na dochody i wydatki budzetu i sektora publicznego

Wejscie w zycie projektowanego rozpadzenia nie spowoduje zgkiszenia wydatkow buetu pa-
stwa. Naley ponadto wskazaze finansowanie omawianych zadieobowiazkdéw Prezesa Wygzego Urz-
du Gorniczego jest zagwarantowane w ustawiezétagvej (w czsci dotycacej Wyzszego Urzdu Gorni-
czego), w ramackrodkéw zwhzanych z realizagjprzepiséw ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo
geologiczne i gornicze.

Z wydaniem decyzji o dopuszczeniuage Sk koniecznéc¢ uiszczenia przez wnioskodagvoptaty skar-
bowej. Sprawy te reguluje obecnie ustawa z dnitistépada 2006 r. o optacie skarbowej (Dz. U. N§,22
poz. 1635, z p. zm.). Zmiana terminologii w zakresie katalogur@ydw obgtych obowizkiem uzyska-
nia decyzji w sprawie dopuszczenia wyrobu do stesoavw zaktadach gorniczych, w stosunku do dotych-
Cczasowego Sstanu prawnego, pgaie za sofpkoniecznéé wprowadzenia stosownych zmian w tej ustawie.

Z kolei proponowana zmiana w zakresie zmniejszkaialogu wyrobow &dzie miata wptyw na buabt
Miasta Katowice. Zgodnie bowiem z art. 12 ust. fawy z dnia 16 listopada 2006 r. o opfacie skarjowe
(Dz. U. Nr 225, poz. 1635, z pd. zm.), organem podatkowym tawym w sprawach optaty skarbowe;j
jest wojt (burmistrz, prezydent miasta). Organendgikowym widciwym miejscowo w sprawach optaty
skarbowej od m.in. zezwalgest organ podatkowy wdeiwy ze wzgédu na siedzi m.in. organu, ktéry
wydat zezwolenie (art. 12 ust. 2 pkt 1 ustawy caop skarbowej). W zweku z tym,ze siedzily Prezesa
Wyzszego Urzdu Goérniczego — wydagego decyzj w sprawie dopuszczenia wyrobu do stosowania
w zakladach gérniczych (art. 113 ust. 2 ustawy ia @czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i goérnicze
jest miasto Katowice (poprzez usytuowanie w tymsoiee urzdu obstugujcego 6w organ, tj. Waszego
Urzedu Gorniczego, co zostato rozstrzygeiw art. 166 ust. 3 ustawy z dnia 9 czerwca 201 Prawo
geologiczne i gornicze), wptywy z tytutu optaty siawej od decyzji Prezesa \@gzego Urzdu Gorniczego
dopuszczajcych wyroby do stosowania w zakladach goérniczyghodprowadzane na rachunek bankowy
Urzedu Miasta w Katowicach. Zgodnie z art. 4 ust. 1 pkt. a ustawy z dnia 13 listopada 2003 r. o @nch
dach jednostek samaidu terytorialnego (Dz. U. z 2010 r. Nr 80, poz. 52¢p&n. zm.), wplywy z optaty
skarbowej g zrédtami dochodéw wiasnych gminy.
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Stosownie do dokonanych w \a8zym Urzdzie Gorniczym oblicae

1) wplywy Urzdu Miasta Katowice z tytutu optaty skarbowej za agd przez Prezesa WWyzego Urzdu
Gdérniczego decyzje o dopuszczeniu wyrobdw do stas@wv zakladach goérniczych wyniosty:

a) w 2011 r., w przypadku:

— glowic eksploatacyjnych (wydobywczych) z systematerowania, z wylczeniem gtowic pod-
morskich, stosowanych w zaktadach gorniczych wydacych kopaliny otworami wiertniczymi
(optata skarbowa za wydanie decyzji wynosi 43&za zmiaa— 219 zh): 6 570 zi,

— urzadzen transportu linowego, kolejek podwieszonych, kdtejgagowych oraz ich podzespotow,
stosowanych w wyrobiskach podziemnych zaktadéw igdyeh (optata skarbowa za wydanie de-
cyzji wynosi 438 zt, a za zmianr— 219 zf): 31 098 zi,

— zintegrowanych systeméw sterowania kompleksowolgyaczych i przodkowych, stosowanych
w wyrobiskach podziemnych zaktadoéw gorniczych (tpiskarbowa za wydanie decyzji wynosi
654 zi, a za zmian— 327 z1): 59 841 zi,

b) w pierwszym pétroczu 2012 r., w przypadku:

— glowic eksploatacyjnych (wydobywczych) z systematerowania, z wylczeniem gtowic pod-
morskich, stosowanych w zaktadach gorniczych wydacych kopaliny otworami wiertniczymi
(optata skarbowa za wydanie decyzji wynosi 43&za zmiaa — 219 zf): 3 504 zi,

— urzadzen transportu linowego, kolejek podwieszonych, kdtejgagowych oraz ich podzespotow,
stosowanych w wyrobiskach podziemnych zaktaddéw igdyeh (optata skarbowa za wydanie de-
cyzji wynosi 438 zt, a za zmian— 219 zf): 15 549 zi,

— zintegrowanych systeméw sterowania kompleksowolyaczych i przodkowych, stosowanych
w wyrobiskach podziemnych zaktadow gorniczych (tpiskarbowa za wydanie decyzji wynosi
654 zi, a za zmian— 327 z1): 33 027 z;

2) przewiduje s, iz od dnia 1 lipca 2013 r. — bigr za podstawobowizujace obecnie stawki optaty skar-
bowej od decyzji w sprawie dopuszczenia wyrobowstlisowania w zaktadach gorniczych — wspo-
mniane wplywy ulegltyby zmniejszeniu o ok. 100 0@€ozznie.

Podkrélenia jednoczénie wymaga,ze docelowy spadek wptywoéw z tytutu optaty skarboweapspi
wskutek obowizywania regulacji nowej ustawy (art. 113 ust. 1tawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo
geologiczne i gornicze) przewidiggj, ze decyzg w sprawie dopuszczenia wyrobu do stosowania wazakt
dach goérniczych wydajegsna czas nieokétony (do 31 grudnia 2011 r. decyzje te byly wydawaa okres
do 5 lat), co powoduje brak koniecZebubiegania s 0 wydanie nowej decyzji w zazku z przewidywa-
nym uptywem np. 5-letniego okresu obamjwania dotychczasowych decyzji.

4. Wplyw requlacji na rynek pracy

Projektowane rozpogdzenie mae wptyra¢ na zatrudnienie w jednostkach dokammych badania wy-
robéw pomingtych w jego nowej wersji, gdyzniknie obowazek kadorazowego przekazywania tym jed-
nostkom wyrobu do bada

Aktualnie trudno oszacowajak znaczacy maze by to wptyw.

5. Wplyw requlacji na bezpieczéstwo uzytkowania wyrobéw w warunkach zagrazen wystepuja-
cych w ruchu zaktadéw gorniczych.

Rozwizania zawarte w projekcie utrzymaptniepcy wysoki poziom bezpiecastwa w omawianym
zakresie. W przypadku wyrobow pomgtyich w nowej wersji projektu za wystarczag uznano regulacje
okreslajace zakres nadzoru i kontroli nad m.in. bezpiéstgem technicznym w zaktadach gérniczych
(art. 171 i art. 172 ustawy z dnia 9 czerwca 2014-rPrawo geologiczne i gornicze), a zakdocelowo
okreslajace wymagania dla tych wyrobow w przepisach wydamelpodstawie art. 120 ust. 1 ustawy z dnia
9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze.
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6. Wptyw regulacji na konkurencyjno$é gospodarki i przedsebiorczosé, w tym na funkcjonowanie
przedsiebiorstw

Pominkcie niektérych wyrobow w katalogu wyroboéw wymagajch dopuszczenia nie powoduje rezy-
gnacji z okrélania wymaga dla tych wyrobow (np. w przepisach wydanych nagtadie art. 120 ust. 1
ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologidzgérnicze), a przy tym eliminuje, uzreamw tym
przypadku za nieuzasadniprbariee biurokratyczia w zakresie obowiku ubiegania gio wydanie decyzji
w sprawie dopuszczenia wyrobu do stosowania w dakia gorniczych, w tym ponoszenia optaty skarbowe;j
Z tego tytutu.

Ze wzgkdu na brak zasadniczych zmian w stosunku do ofxmjgicego stanu prawnego w pozostatym
zakresie, ocenia gize projektowane zmiany nie wplyma wysoké¢ kosztéw prowadzenia dziatale
gospodarczej w przypadku pozostatych wyrobéw.

7. Wplyw requlacji na sytuacg i rozwagj regionalny

Nie przewiduje si oddziatywania projektowanego rozpaizenia w powyszym zakresie.

8. Zrodha finansowania projektowanych rozwiazan

Projektowana regulacja nie wymaga pozyskiwania tkotaychzrédet finansowania.
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WSTEPNA OPINIA O ZGODNO SCI PROJEKTU
Z PRAWEM UNII EUROPEJSKIEJ

Na podstawie § 10 ust. 7 uchwaly nr 49 Rady Migistz dnia 19 marca 2002 r. — Regulamin pracy
Rady Ministréw (M. P. Nr 13, poz. 221, z4w0 zm.) przedstawiaghastpujaca opinie:

Wyroby wskazane w projektowanym rozpgizeniu, tj. podlegape dopuszczeniu do stosowania w za-
ktadach gérniczych w drodze decyzji Prezesaz¥dggo Urzdu Gérniczego, nieasobjete przepisami okre-
slajacymi wymagania dotyexe oceny zgodriai, wydawanymi w szczegol§oi na podstawie art. 9 ustawy
z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgadn®z. U. z 2010 r. Nr 138, poz. 935, zzp6zm.),
wdrazajacymi tzw. dyrektywy nowego podajia, tj. m.in.:

1) 89/686/EWG Spkt ochrony indywidualnej (PPE);
2) 93/15/EWG Materiaty wybuchowe przeznaczone ddaku cywilnego (EXPLOSIVES);

3) 94/9/WE Sprat i systemy zabezpiecag@e przeznaczone daytku w atmosferach potencjalnie wybu-
chowych (ATEX);

4) 97/23/WE Urzdzenia dinieniowe (PED);
5) 2000/14/WE Emisja hatasu dmdowiska przez usglzenia aywane na zewgirz pomieszczg,
6) 2004/22/WE Przyedy pomiarowe (MID);
7) 2004/108/WE Kompatybilr#é elektromagnetyczna (EMC);
8) 2006/42/WE Bezpiectistwo maszyn (MD);
9) 2006/95/WE Urzdzenia elektryczne niskongpiowe (LVD);
10) 2009/105/WE Proste zbiornikisnieniowe (SPV).

Odrebnas¢ tych dwoch grup wyrobow podkila jednoznacznie art. 113 ust. 1 pkt 1 i 2 ustawdnia
9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze (I Nr 163, poz. 981).

W konkluzji nalezy stwierdzi¢, ze projekt rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie wyrobow
dopuszczanych do stosowania w zaktadach gorniczyf@st zgodny z prawem Unii Europejskiej.
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